ΠΤΗΣΗ 


ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1990, ΤΕΥΧΟΣ 72, ΔΡΧ. 400 ΔΙΑΣΤΗΜΑ 3 ο 


Η ΚΡΙΣΗ ΣΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 


ς 


ο ΓΑΝΡΟΚΟΓαΙ Ὁν 
8 δν 


αεο-΄νγοιμνα Ε ΗΙΒΙΓΑΜ 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 


το ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


ΙΚΑΒυ5 ΛΕΒΟΘΦΡΟΒΤΙΝΕ 6ΕΝΤΗΕ 


ΓΡΑΦΕΙΑ: ΕΡΑΤΟΣΘΕΝΟΥΣ - ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3 - ΣΤΑΔΙΟ 116 35 - ΤΗΛ. 7018350 - ΕΑΧ: 7017104 


ΑΘΛ. ΚΕΝΤΡΟ: ΛΥΚΟΦΡΟΝΟΣ 27 - ΠΑΓΚΡΑΤΙ 116 32 - ΤΗΛ. 7513400 


γαι 


νοιώστε τη χαρά της φύσης πετώντας µε... 


Ταχύρυθµη εκπαίδευση μς όλα τα σύγχρονα εποπτικά µέσα 


και εμπόριο αθλητικού υλικού - αξεσουάρ 


ΠΑΛΕΞΙΠΤΩΤΟ ΠΛΑΓΙΑΣΕΗΗΕ 


Επίσης το αθλητικό µας κέντρο διαθέτει και σας προτείνει 


ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΑ 

ἛἜνα μοναδικό βιβλίο 
γιαυτούς που αγαπούν 
τον αεραθλητισµὀ. 
Περιέχει 13 κεφάλαια 
(Αεροδυναμική, µε- 
τεωρολογία, τεχνική 
της πτήσης, Ψυχολο- 
γία, κ.τ.λ.) 160 σελίδες, 
190 σκίτσα, φωτογρα- 
φίες, γραφικές παρα- 
στάσεις κ.τ.λ. ΑπΟΤε- 
λείτη μοναδική Ελλη- 
κἠ βιβλιογραφία χρήσιμο για τη βιβλιοθήκη 
ας. Γραμμένο από τον εκπαιδευτή Σταύρο Α- 
ράµογλου πτυχιούχο της ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΛΕ- 
ΧΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ και την ΒΒΙΤΙΦΗ ΗΑΝΑ αἱ - 
ΙΝΑ ΑΞΟΝ. 

ΙΜΗ 2.600 ΑΡ. ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ ΒΚ 039 


'α ο 


ΕΙ ΥΙΝΑ ΜΑΘΗΙΝΕΘ ΜΙΝΙΑΤύΒΕ 

Ἴτι κι αν έχετε σαν χόμπυ. Αεροπλάνο, Ανεμό- 
Ἱτερο, αιωρόπτερο, θλικόπτερο, βάλτε στο πέτο 
'ας αυτό που αγαπάτε. Διατίθενται σε μπρού- 
τζο καιασήµι. Τέλειες αναλογίες στην κλίµακα. 
«16-Ε104-ΕΞ-ΑΝΕΜΟΠΤΕΡΟ.- 

ΛΙΩΡΟΠΤΕΡΟ - Ελικόπτερο 

ΙΜΗ 1.600:600 ΑΠΟ ΑΣΗΜΙ ΑΡ. ΠΑΡ. ΕΜΜ. 


|έσασε παρένθεση σημειώστε αυτόπου σας ενδιαφέ- 
ει. Αν επιθυμείτε ασηµένιοπροσθέστε το γράµµα Α 


νΙΡΕΟ 
αΙΡΕΗΘ 


Μια χορταστι- 
κή νιάθοκασσέ- 
τα. διάρκειας 
|. 100’ που σας 
!. εξηγεί από την 
αρχή την πο- 
ρεία του αθλή- 
µατος. Πως 
κατασκευάζο- 
νται τα αιωρό- 
πτερα τις ᾱ- 
ντοχές τους, 
την εκπαίδευση, την ανεµοπορία, ακροβατικά 
και πτήση µε µοτοαιωρόπτερο. Αξίζει για τη βι- 
ντεοθήκη σας. 


ΤΙΜΗ 3.300 ΑΡ, ΠΑΡΑΓΓ. νς 628 


ΤΟΥΠΕΡ.ΡΟΛΟΙ 


Ι 

| 
Υψόμετρο, Χρονόµε- Ι ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ... 
τρο, βυθόµετρο, ρολόί | 


κ.τ.λ. Για αεραθλητές, ΙΕ ΥΟ ΥΕΑ ο κος ώμο μι σα ---- 
ορειβάτες, δύτες, χο- 

µπίστες. ΄Εχει αἰβίπῃ ΠΟΛΗ εώς ο ωρας ὡα ΤΗΛ. ος οὓς μον. 
μετράει εκατοστά δευ- 

τερ. µέτρα ἡ πόδια τμ. -υ-- απ. ιο νε 
και πολλές ἀλλες λει- : : ; ' 

τουργίες. Εγγύηση. Επιθυμώ να µου στείλετε τα παραγγελόµενα είδη. 


ΤΙΜΗ 18.000 
ΑΡ. ΠΑΡΑΓΓ. ἩΤς 98 


0ΡΟΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 
΄Ολατα είδη µας πωλούνταιαπ᾿ ευθείας ἡ στέλνονται µε αντικαταβολή 

Η αντικαταβολή επιβαρύνειτον πελάτη. Σε περίπτωση προπληρωµής 

η αντικαταβολή είναι δωρεάν. Οι τιµές συμπεριλαμβάνουν και τον Φ.Π.Α. 
Για παραγγελίες άνω των 10.000 κερδίζετε ένα υπέροχο Ραφτό ΟΡ σήµα 
αιωροπτέρου αξίας 500 δρχ. 


| 
| 
| 
| 
| 
6 µήνες | Θα πληρώσω στο ταχυδρομείο κατά την παραλαβή. 
ἱ 
| 
| 
| 


ΘΚΥ ΡΙΝΕΗΘ 
Ηβιντεοκασσέ- 
τατης χρονιάς. 
Με κομμένη 
την ανάσα θα 
δείτε τους 
«βουτηχτές» 
που πέφτουν 
απὀ το αερο- 
πλάνο πως κά- 
νουν σχηµατι- 
σμούς κ.τ.λ. 
Σπάνια βιντεο- 
κασσέτασε 
πρώτη Ελληνική 
παρουσίαση. 


Θαενθουσιαστείτο πραγματικά. 
ΑΡ. ΠΑΡΑΓΓ. νεο 629 


ΔΕΛΤΙΟΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 


Σε περίπτωση προπληρωµής εσωκλείστε την απόδειξη πληρωμής 
Οι επιστολὲς να στέλνονται στα γραφεία; Θεοφράστου 3, Παγκράτι 116 35 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθά 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάς 


ΥΠΕΥΘΥΝΟΙ ΥΛΗΣ 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθάς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 
Μιχάλης Σταυρόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 
Γιάννης Παπαβασιλείου 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μεϊντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Γοργίου 6 ἅ 
Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36. τηλ. 90308320 
Αρ. Ι95Ν 1105-1310 ο Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλο- 
φορείσ᾿᾽ όλη την Ελλάδα την 20η ηµἑρα κἀθε 
µήνα ο Διάθεση - Διανομή: Κεντρικό /Πρακτο- 
ρείο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου Α.Ε, 
Σοφοκλέους 4, Τηλ. 32.11.0699 Υπεύθυνος 
σύμφωνα µε το νόµο: Κώστας Καβαθᾶς, Γορ- 
γίου 6, Αθήνα 116 36 ο Εκτύπωση: Ιωνία 
Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε, Φραγκοκλησ- 
σιάς 7, 151 25 Μαρούσι, Τηλ. 68.46.7379 Φω- 
τοστοιχειοθεσία: 6Γ8ΗΗ, Βουλιαγμένης 138 
Περραιβού 10, Αθήνα, Τηλ. 9224849 Εακ: 
30.44.4679 Χειρόγραφα, διαφάνειες και φω- 
τογραφίες που στέλνονται για δημοσίευση 
δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν ὅημο- 
σιευθούν ἡ ὀχιο Λόγω στενότητας χώρου το 
περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να περικόπτει 
επιστολὲς που δημοσιεύονται, χωρίς όμως να 
αλλοιώνεται ή να μεταβάλλεται Το νόημα που 
περιέχουν 9 Οι απόψεις που εκφράζονται 
στα ενυπὀγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απα- 
ραίτητα τη γνώµη του περιοδικού 9 ΑΠΑΥΟ- 
ρεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἐγγραφη ἀδεια του περιοδικο. 


9 “ΡΤΙΦ/” (ΕΙ/6ΗΤ) πιβφβζίπο {5 ρυδί- 
8Η96 οη (9 2Όγά οἱ 886) πιοπίῃ θχοερί 
Αυσυςί ϱγ “ΤΕΟΗΝΙςΑΙ ΡΗΕΦΦ” 5.4. 6 
Θο/σίου 84, ΑίῃθῃΠ5 116 36, 6Γθ908, Ι6ἱ. 
95.90.8965 (3 πε»), ἰ8/εκ.: 2221986 ΤΕΟΗ 6β 
9 Τε/θ/αχ: 90 30.836 9 /955Ν Λο Τ105-13109 
ΑΙ Εσ/ίογίΒ/ οοΓ/ΘδΡΟΠΟΒΠΟΘ Που!ό 8 
866Γ88966 {ο Μγ. Οορί85 Οµνβίῃ85, Εοίίο- 
ΓΙΒ/ -Ὀγθοίογ. 


9 ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: 
ΕΛΛΑΔΑ, ΚΥΠΡΟΣ 3 800 ὄρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 5.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 5.500 δρχ. 
(Φ 36 δολάρια ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ - 
ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 6000 δρχ. (Ψ 38 δολάρια 
ΗΠΑ) 

Εμβάσµατα - Επιταγὲς: Πέλη Κουκουτού, 
Γοργίου 6. Αθήνα 116 36. 


Η συνδρομή εξωτερικού Θα πρέπει να σταλεί 
µε τραπεζική επιταγή (88ΠΚ «Πεφυθ) µε το 
αντίστοιχο ποσὸ σε συνάλλαγμα). 


ϱ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούρ- 
για) τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 400 
ὄρχ. και µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία 
μας. Αν θέλετε να λάβετε σπίτι σας, θα πρέπει 
να µας στείλετε και τα ταχυδρομικά τἕλη, που 
φτάνουν τις 30 δρχ. για κἆθε τεύχος. Σπην 
περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε Ταχυδρο- 
µικώς επιταγή στη διεὐθυνσή µας: Γοργίου 6, 
Αθήνα 116 36, στην οποία να σηµειώνετε τον 
αριθμό του τεύχους, και Την ἐἑνδειξη «ΠΤΗ- 
ΣΗ», 9 Τα τεύχη 1-18. 22 έχουν εξαντληθεί 


4 


; ᾿ Η 
«Π» για άλλη µιά φορά βρέθηκε 
στην αεροδιαστηµική έκθεση του 
Φάρνμπορο µε σκοπὀ να σας 
παρουσιάσει όλες τις τελευταίες 
εξελίξεις στον τοµέα. Ωστόσο η 
φετινή έκθεση δεν παρουσίασε 
το ενδιαφέρον παλαιότερων 
ετών, καθώς έλειπαν αρκετοί 
μεγάλοι κατασκευαστές, ενώ η 
Σοβιετική παρουσία ήταν αρκετά 
υποβαθµισµένη. Παρόλα αυτά η 
φετινή έκθεση υπήρξε η αφορμή 
για να αναδειχθούν εκθέματα 
που πολλοί μπορούν να βρούν 
εξίσου ενδιαφέροντα. 


ἳ Η κρίση στον Περσικό Κόλπο που προήλθε απὀ την 
εισβολή του Ιράκ στο Κουβέίτ, απέκτησε αµέσως παγκόσμιες διαστά- 
σεις λόγω της σπουδαιότητας των πετρελαίων της περιοχής. Το ιστο- 
ρικό της κρίσης και τα πιθανά σενάρια γιά τη λύση της παρουσιάζονται 
σε ἑνα εκτεταμένο άρθρο. (Καλλιτεχνική απεικόνιση Δ. Πρωτονοτάριος) 


Η απόσυρση απὀ την ενεργό υπηρεσία του αεροσκάφους αυτού, έδωσε την αφορμή γιά ένα 
άρθρο, που παρουσιάζει µε λεπτομέρειες τα τεχνικά χαρακτηριστικά και την υπηρεσιακή δράση αυτού του 
αεροσκάφους «θρύλου». 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 90 


Από 2-6 Οκτωβρἰ- 

᾿ - ου θα γίνει στον Πειραιά µία απο 

κά πἙ Ἕππ τις μεγαλύτερες διεθνείς εκθέ - 

. ” σεις αμυντικού εξοπλισμού στον 

κόσµο. Η διεθνής συµµετοχή, 

καθώς και η ελληνική αναμένο- 
νται Ιδιαίτερα έντονες. 


Η ιστορία και η εξέλιξη 

Η σειρά των άρθρων για όλων των πυραύλων αέρος - 
την Ελληνική Πολεμική Αεροπο- | αξρος απο την εμφάση τους 
ρία ολοκληρώνεται µε την εξέτα- | ΗΕΧΡΙ τις µερες µας. 
ση των δυνατοτήτων της στις 
προσβολές εδάφους σε συνδυα- 
σμό µε τα αεροσκάφη και τα όπλα 
που χρησιμοποιεί. 


Έχουμε άραγε τη 
δυνατότητα να επικοινωνούµε µε 
άστρα έξω απὀ το ηλιακό µας 
σύστημα; Ποιές προσπάθειες 
έχουν γίνει μέχρι σήµερα και τί 
αποτελέσµατα εἶχαν; 


Με 
την απόκτηση των αντιτορπιλι- 
κὠν ΟπαήΠθς Ε. Αά8ΠΙ5, το Πολε- 
µικό Ναυτικό αποκτά νέες σηµα- 
ντικές δυνατότητες. 


Η συμπεριφορά του ανθρώπινου 
οργανισμού σε ένα Ιδιαίτερα αφι- 
λόξενο περιβάλλον όπως εἶναι 
το διαστημικό. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 90 


ΙΙ ΓΟΚ/ῃ 


ΝΝ γΙΝόταΥ 610 ΛΙγά/6; 


ΤΑ ΓΕΓΟΝΟΤΑ στον Περσικό Κόλπο -που 
είναι άγνωστο τί τροπή θα έχουν πάρει όταν 
θα δημοσιεύονται αυτές οἱ γραμμές- κυριάρ- 
χησαν τον τελευταίο καἰρό στην επικαιρότητα 
κι έθεσαν στο περιθώριο κάθε ἀλλο πρόβλημα 
της χώρας µας, πράγµα άλλωστε απόλυτα 
φυσικό αφού οἱ επιπτώσεις τους ήταν σοβα- 
ρές γιά το σύνολο της διεθνούς κοινότητας. 
Αν και πολλοί έκαναν -και πολύ σωστά- τον 
παραλληλισμό της εισβολής του Ιράκ στο 
Κουβέιτ µέ την εισβολή της Τουρκίας στην 
Κύπρο, υπάρχει και µία άλλη διάσταση αυτού 
του προβλήματος στην οποία δεν είδαμε 
κανείς να αναφέρεται, παρ᾽ όλο ότι είναι εξί- 
σου σηµαντική γιά τη χώρα µας. 
Συγκεκριµένα, τα γεγονότα αυτά απέδειξαν 
πὀσο εγκληµατικά ανόητοι ήταν εκείνοι που 
τόσα χρόνια αντιδρούσαν µε κάθε τρόπο (και 
εξακολουθούν να αντιδρούν) στην προσπά- 
θεια ενίσχυσης της άμυνας της χώρας µας, 
υποστηρίζοντας συχνά ότι θα μπορούσαμε να 
προστατευθούµε απὀ τον ισχυρό και επιθετι- 
κό ανατολικό µας γείτονα αναπτύσσοντας 
«Καλές σχέσεις µε τις υπόλοιπες χώρες και 
κυρίως µε τις αδέσµευτες και τις σοσιαλιστι- 
κές, 

Στην προκειμένη περίπτωση της ιρακινής 
εισβολής, είχαµε μιά µικρή χώρα µε καλές 
σχέσεις µε όλο σχεδόν τον κόσµο, εκτὸς απὀ 
το δικό της επιθετικό γείτονα, η άμυνα της 
οποίας ήταν πολύ αδύνατη γιά να αντιµετωπί- 
σει αυτήν την επιθετικότητα. Παρά το ΥεΥο- 
νός ότι υπήρχαν αυτές οἱ καλές σχέσεις µε 
όλους τους ισχυρούς του κόσμου, οἱ οποίοι 
όµως δεν είχαν παραλείψει στο παρελθόν να 
εξοπλίσουν σαν αστακὀ το Ιράκ και παρά το 
γεγονός ότι, όταν άρχισαν οἱ απειλές του 
ἱράκ έγινε σαφές πως µιά επιθετική ενέργεια 
εναντίον του Κουβέιτ θα συναντούσε ισχυρή 
διεθνή αντίδραση, η επίθεση τελικά έγινε και 
το Κουβέιτ έσβησε σε µιάἀ µέρα απὀ το χάρτη, 
έστω και προσωρινά. Και δεν έχει Καμία σηµα- 
σία ποιά θα εἶναι η κατάληξη του θέματος µετά 
την αντίδραση της διεθνούς κοινότητας, γιατί 
ακόµα κι αν είχε θετικὀ αποτέλεσµα κανείς 
δεν µπορεί εκ των υστέρων να εξαλείψει το 
θάνατο και τον τραυματισμό τόσων ανθρώ- 
πων, τις κακοποιήσεις και την ταλαιπωρία των 
αμάχων και τις τεράστιες υλικές ζημιές του 
Κουβέϊτ. Αν μάλιστα το ἰράκ δεν είχε καταλά- 
βει ολόκληρο το Κουβέιτ αλλά µόνον ένα 
µέρος του (αυτό που του αρκούσε γιά να βελ- 
τιώσει την πρὀσβασή του στον Περσικό 
Κόλπο) δεν αποκλείεται να µην υπήρχε καν ο 
ναυτικός αποκλεισμός, αλλά µόνο µία χλιαρή 
καταδίκη απὀ τον ΟΗΕ και το ξεκίνημα ενός 
ατέλειωτου κύκλου διαπραγματεύσεων που 
-;δεν θα οδηγούσαν πουθενά και θα διαιώνιζαν 
τα τετελεσμένα γεγονότα. 

Αν στη θέση του Κουβέιτ βάλουμε τη χώρα 
μας, µετά απὀ µία αποχώρηση απὀ το ΝΑΤΟ 
και ταυτόχρονη µείωση των στρατιωτικών 
δαπανών όπως υποστήριζαν οἱ εν λόγω κύριοι 
[πώς αλήθεια συμβιβάζονται στο μυαλό τους 
αυτά τα δύο;) και στη θέση του {ράκ βάλουμε 
την Τουρκία, πάνοπλη µετά τη (σίγουρη σε µιά 
τέτοια περίπτωση) κατάργηση του 7:10 και 
την ενίσχυσή της και απὀ τους υπόλοιπους 
συμμάχους της και πανέτοίµη γιά παρόμοιες 
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επιθετικές ενέργειες όπως ήδη έχει αποδεί- 
ξει, εὐκολα µπορεί να µαντέψει κανείς το απο- 
τέλεσµα. Στη συγκεκριμένη μάλιστα περίπτω- 
ση, αν η Τουρκία καταλάμβανε απὀ µιά αδύνα- 
µη αμυντικά Ελλάδα τα νησιά του Αιγαίου ἡ 
έφτανε µέχρι τη Θεσσαλονίκη (ή κι ακόµα πιό 
κάτω) δεν εἶναι καθόλου σίγουρο ότι η διεθνής 
αντίδραση θα ήταν η ἰδια όπως στην περίπτω- 
ση του |ράκ. Γιατί η Τουρκία δεν θα ήταν απο- 
μονωμένη απὀ τους μεγάλους της συμμάχους 
και η αποδυναμωµένη Ελλάδα δεν θα ήταν γι’ 
αυτούς τόσο σηµαντική ὁσο το πετρελαιοπα- 
ραγωγό Κουβέιτ. Είναι λοιπὀν πιθανό ότι, η 
καταδίκη της Τουρκίας θα ήταν απλώς φρα- 
στικἠ και κανείς δεν θα αναλάμβανε δράση 
εναντίον της, όπως άλλωστε κανείς δεν την 
ενόχλησε µετά την κατάληψη και την ουσια- 
στική ΠΡΟΣΑΡΤΗΣΗ (γιατί να κρυβόµαστε 
πίσω απὀ το δάχτυλό µας;) της µισής Κύπρου 
κι όπως κανείς δεν ενόχλησε το Ισραήλ γιά 
την κατάληψη και την κατοχή ξένων εδαφών 
και την απάνθρωπη συμπεριφορά του απένα- 
ντι στους κατοίκους τους. 
Το εξωφρενικό σ᾿ αυτήν την περίπτωση, είναι 
ότι οι ίδιοι άνθρωποι που ζητούσαν τὸ σταμά- 
τηµα της αμυντικής θωράκισης της Ελλάδας 
βρίσκονται μεταξύ αυτών που καταδίκασαν 
την αποστολή διεθνούς στρατιωτικής δύνα- 
µης στον Κόλπο γιά την άσκηση πίεσης στο 
ἱράκ και την προστασία των άλλων χωρών της 
περιοχής απὀ τη βουλιµία του Σαντάμ Χουσείν 
και αντέδρασαν ακόµα και στην ιδέα να υπάρ- 
ξει κάποια συμβολική ελληνική στρατιωτικἠ 
παρουσία στην περιοχή, που θα τὀνιζε την 
αντίθεσή µας σε κάθε παραβίαση της διε- 
θνούς νομιμότητας. Ουσιαστικά δηλαδή, υπο- 
στηρίζοντας ότι οι Άραβες έπρεπε να "τα 
βρούνε μεταξύ τους” υποστήριζαν και τη δια- 
τήρηση του “στάτους κβό” που δημιούργησε η 
πειρατική πράξη του Ιράκ, αφού ούτε ο 
Σαντάμ Χουσεῖν επρὀκειτο ποτὲ να εγκατα- 
λείψει ειρηνικά αυτά που κατέκτησε, οὖτε 
κανένας Άραβας ηγέτης θα ήταν τόσο τρελός 
γιά να προσπαθήσει να αντιμετωπίσει τον 
εμπειροπόλεµο και ισχυρότατο ιρακινὀ στρα- 
τὸ γιά χάρη του μικρού Κουβέιτ. 
Είναι άραγε τόσο δύσκολο, ακόµα και γιά έναν 
άνθρωπο µέτριας αντίληψης, να καταλάβει 
ότι παρόμοιες αρνητικές αντιδράσεις θα 
υπήρχαν και απὀ αντίστοιχους "ειρηνιστές” 
άλλων χωρών σε περίπτωση που αυτές θα 
ήθελαν να βοηθήσουν στρατιωτικά τη δική 
μας αν δεχόταν επίθεση; 
Ακόμα λοιπὀν κι αν µιά τέτοια θέση µη επέµ- 
βασης σε καμία σύγκρουση ήταν δικαιολογη- 
µένη, πὠς συμβαδίζει η υιοθἐτησή της µε την 
πρόταση γιά αμυντική εξασθένιση της χώρας 
μας; 
Ὅλα αυτά βεβαίως είναι πιστεύουμε κατανοη- 
τά απὀ τη µεγάλη πλειοψηφία του ελληνικού 
λαού, γιατί δεν είναι τίποτα παραπάνω παρά η 
σκληρή πραγματικότητα της καθηµερινής 
ζωής και η ἱστορία εἰναι γεμάτη απὀ τέτοια 
γεγονότα. Πιστεύουμε όµως ότι πρέπει να τα 
επισηµαίνουµε σε τέτοιες περιπτώσεις, γιά να 
τα θυμόμαστε και στους πιό ήρεµους καιρούς, 
όταν θα προσπαθούν πάλι κάποιοι να µας πεί- 
σουν ότι είναι δυνατόν µε τα ὀµορφα λόγια να 
σταµατήσεις τα κανόνια των στρατοκρατών 
και των δικτατόρων. 
Πάνος 
Φιλιππακόπουλος 


ΕΠΙΚΙΥδυνη Παροπληροφόρηση 


ΤΑ ΓΕΓΟΝΟΤΑ στον Περσικό γέμισαν πἆλι 


τις εφημερίδες απὀ τα συνήθη "μαργαριτάρια". 
Δεν θα σταματήσουμε βέβαια στους περίφη- 
µους ιρακινούς πυραύλους... ΣΟΥΠ (56ὐ01] 
που τοποθετημένοι στο Σουδάν και την Υεμέ- 
γη εἶναι ἑτοίμοι να πλήξουν τη δυτική αρμάδα 
μαζί µε την ηµέτερη “Λήμνο” (οι ἱρακινοί ασφα- 
λὠς θα ενδιαφέρονται πολύ να μάθουν πώς), 
ούτε στα Φ-Ί14 «Φάντομ» που οι Αμερικανοί 
μετέφεραν σε τουρκικές βάσεις και ίσως τελι- 
κά παραχωρήσουν στη γείτονα χώρα (αλίμονό 
μας), οὖτε καν στα σοβιετικά τζάµπο ()) (1-76:) 
όπου οι Ιρακινοί έχουν τοποθετήσει γαλλι- 
κούς πυραύλους Εξοσέτ µε κεφαλές χημικών 
αερίων και απειλούν τη διεθνή ναυσιπλοία, τα 
τάνκερ σε όλον τον πλανήτη και... ίσως βρί- 
σκονται εντὸς ακτίνος δράσεως και τα βενζι- 
νάδικα στην Αθήνα. 
Ατυχή τα δημοσιεύματα αυτά, που μερικές 
φορές οφείλονται στον ὀγκο των στοιχείων 
που πλημμυρίζουν τις αίθουσες σύνταξης των 
εφημερίδων και στην πίεση των χρονικών 
περιορισμών του φύλλου που πρέπει να βγε[. 
Πολλές φορές αναγνωρίζονται εὐκολα ή ανα- 
σκευάζονται απὀ τις ειδήσεις της εποµένης. 
Θα σταματήσουμε όµως στο δημοσίευμα που 
εμφανίστηκε στο "Ποντίκι", στο φύλλο της 
2ας Αυγούστου. Υπό τον τίτλο "Ὁ.Α.: Προσο- 
χἠ στα σαράβαλα!”, σχολίαζε την πρὀταση 
της Μακντόνελ Ντάγκλας προς την Ολυμπια- 
κή Αεροπορία για την αντικατάσταση του στὀ- 
λου του εθνικού µας αερομεταφορέα µε αερο- 
σκάφη διαφόρων τύπων της αμερικανικής 
εταιρίας. 
Μετά απὀ µία κατάλληλα διανθισµένη εισα- 
γωγή για το "ποιόν" τηὸ ΜακνΝτόνελ Ντά- 
γκλας σαν µίας απὀ τις μεγαλύτερες εταιρίες 
πολεμικού υλικού στον κόσµο που τώρα λόγω 
της αµερικανοσοβιετικής ύφεσης χάνει τα 
αιµοσταγή συμβόλαιἁ της και προσπαθεί να 
αρπάξει ὁ,τι µπορεί και απὀ όπου µπορεί, ο 
συντάκτης συνεχίζει µε την "αποκάλυψη” ότι 
τώρα κολλάει’ στη δική µας Ολυμπιακή γιά να 
της πουλήσει την πασίγνωστη ...σειρά Ντι Σι 
(«μετονομασμένη» σε Εμ Ντι!) που όλο χαλά- 
νε τα µοτἐρ τους, τα ηλεκτρικά τους, τα 
φρένα τους, οι πόρτες τους δεν κλείνουν και 
επειδή δεν τα ήθελε κανείς, τα προσφέρει σ' 
εµάς κοψοχρονιάς. Εδώ ρίχνει και την ατάκα 
μυστηρίου: "Κάτι το πολύ περίεργο φαίνεται 
να κρύβεται πίσω απὀ την προσφορά μιάς 
πολεμικής αμερικανικής εταιρίας που απειλεί- 
ται µε χαμό γιατί μειώνονται οἱ προοπτικές 
ενὸς παγκόσμιου πολέμου” γιά να καταλήξει 
µε την ευχή και κατάρα στους υπευθύνους 
µην τυχόν και αγοράσουν τα απλώς 'μετονο- 
μασμένα” παλιάς τεχνολογίας αεροπλάνα 
αλλά να προτιµήσουν τα νέας τεχνολογίας 
όπως τα καινούργια Μπόινγκ και Αίρμπας. 
Δεν γνωρίζουμε αν το "Ποντικι” διαβάζεται 
στην Ελβετία αλλά θα κάνουμε ἴσως τον κὀπο 
να στείλουμε ένα αντίγραφο, διότι οι εκεί 
υπεύθυνοι έπεσαν στο βαρύ ολίσθηµα και 
παρήγγειλαν μιά δωδεκάδα από τις ...'παλια- 
τσούρες”. 
Πρέπει να οµολογήσουμε, ότι προς στιγμήν 
µπήκαµε στον πειρασμό να σχολιάσουµε 
γραµµή προς γραµµή τα γραφόμενα, αλλά 
αυτός είναι ακριβώς ο τρὀπος που συνονθυ- 
λεύματα ανοησιών όπως τα ανωτέρω απο- 
κτούν υπόσταση και κύρος. 
Ηθελημένη παραποίηση της αλήθειας, σκαν- 
δαλολογία και κινδυνολογία ή απλώς ημιµά- 
θεια, που γιά µιἀ ακόµα φορά αποδεικνύεται 
χειρότερη της αµάθειας; Όπως και να έχει το 
πράγμα πρόκειται γιά επικίνδυνη παραπληρο- 
φόρηση και µόνο µία µπορεί να εἶναι η προ- 
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τροπή σ᾿ αυτήν την περίπτωση: Προσοχή στα 

απορρίμματα! Εναποθέστε τα εκεί που πρέπει, 
στο καλάθι των αχρήστων. 

Φαίδων Γ. 

Καραίωσηφίδης 


Όψιμῃ Ευαισθητοποίηση 


Την περασμένη άνοιξη, το αγγλικό εβδοµαδἰ- 
αἱἰο αμυντικό περιοδικὀ «απθὶς Ώβίθηποθ 
ΥΝΕΕΚΙΥ δημοσίευσε σε τεύχος του Απριλίου 
ένα δισέλιδο γιά τις στρατιωτικές δυνάµεις 
στα ελληνικά νησιά του ανατολικού Αιγαίου µε 
φωτογραφίες προερχόμενες μάλλον απὀ 
τουρκικές πηγές. Η ΠΤΗΣΗ στο τεύχος 69 
(Μάϊος 1990, σελ. 15) παρουσίασε αυτό το 
δηµοσίευµα, κυρίως γιατί πιστεύουμε ότι 
εντάσσεται σε προσπάθεια της Άγκυρας να 
κερδίσει διεθνή ερείσματα σε βάρος της 
Ελλάδος. 

Καλοκαίρι, µέσα Αυγούστου και σε νέο περιο- 
δικό που κυκλοφόρησε στο χώρο εμφανίστηκε 
ρεπορτάζ µε "συγκλονιστικές αποκαλύψεις” 
για το ίδιο δημοσίευμα του ξένου περιοδικού 
που η ΠΤΗΣΗ εἰχε παρουσιάσει τέσσερις 
µήνες πριν, χωρίς βέβαια καµία σχετική ανα- 
φορά, 

Ο οδοστρωτήρας που υπάρχει σε πολλές 
πτυχές του Ελληνικού Τύπου έδρασε πάλι και 
άλλες εφημερίδες και περιοδικά, ανάμεσά 
τους η Καθημερινή, το Αντί και το Ποντίκι, 
αναφέρθηκαν στο δημοσίευμα σαν αποκλει- 
στικότητα και επιτυχία του ελληνικού εντύπου 
χωρίς και πάλι "λέξη” γιά το πού και πότε 
δημοσιεύτηκε το θέµα για πρὠτη φορά. Ελπί- 
ζοντας ὁτι δεν είναι άλλη µιά υπόθεση ὑυπο- 
στήριξης των "δικών” µας ανθρώπων, δίνουμε 
σε ὀλους απαλλαγή λόγω αμφιβολιών και 
αφού ευχηθούµε στο καινούργιο περιοδικό το 
“καλώς ἠλθατε” περιμένουμε κάποια επανόρ- 
θωση στο μέλλον. Προς το παρὀν είµαστε 
ευχαριστημένοι που οἱ αναγνώστες µας ενη- 
µερώθηκαν πρώτοι. ; 


Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


ΈνΟΧΗ ΣΙωΠή; 


Ἐθεσε µερικά ερωτήματα στο προηγούμενο 
τεύχος ο συνάδελφος Πάνος Φιλιππακόπου- 
λος σχετικά µε τη συμπεριφορά της Ολυμπια- 
κής προς την ΠΤΗΣΗ αλλά µέχρι στιγµής δεν 
τύχαµε απαντήσης. Να υποθέσουμε ότι η 
σιωπή σηµαίνει και ενοχή ή ότι οἱ καρεκλο- 
κένταυροι λείπουν διακοπές; Ίδωμεν. 


Φ.Γ.κ. 
(Τά πράγματα ειναι πιὸὀ απλά: οι εν λόγω 
κύριοι δέν διαβάζουν τήν ΠΤΗΣΗ προφανώς 
διότι δέν τούς αποστέλλεται...δωρεάν!-κ.Κ.) 


Μεροδρόμιο Συγοικισµός Τατοῖου 


ΜΕ ΕΚΠΛΗΞΗ και θλίψη ακούσαμε τις δηλώ- 
σεις του υπουργού κ. Μάνου, ότι το αεροδρό- 
µιο Τατοΐου πρὀκειται να «κοπεί σέ οικόπεδα». 
Έκπληξη διότι η εἰδηση ήταν ξαφνική και 
χωρίς καμία µελέτη ἡ προγραμματισμὀ. Θλίψη, 
διότι οἱ ανεύθυνες ξαφνικές αποφάσεις που 
έφεραν την κάποτε περήφανη Ελλάδα στη 
σηµερινή της δεινή θέση, εξακολουθούν να 
παίρνονται µε την ἴδια ευκολία. 
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Το αεροδρόµιο Δεκελείας, περισσότερο γνω- 
στὀ σαν Τατόϊ, βρίσκεται εἶκοσι Χιλιόμετρα 
βόρεια απὀ το κέντρο της Αθήνας. Απέχει 5 
χλμ. απὀ την Εθνική οδό Αθηνών Λαμίας, 7 
χλμ. απὀ το σταθμό του τρένου στην Κηφισιά 
και ...50 µέτρα απὀ το σταθµὀ των υπεραστι- 
κὠν τρένων που ξεκινούν απὀ το Σταθμό 
Λαρίσης. Η περιοχή γύρω του είναι αραιοκα- 
τοικηµένη και υπάρχει δυνατότητα επεκτάσε- 
ως διαδρόμων, κατασκευής λεωφόρων ταχεί- 
ας κυκλοφορίας, χώρων σταθµεύσεως κλπ. 
Είναι ένα απὀ τα παλαιότερα ελληνικά αερο- 
δρόμια (αν όχι το παλαιότερο) και σχεδόν 
όλοι οι Ἑλληνες αεροπόροι κάποτε πέταξαν 
απ᾿ αυτό, είτε σαν µαθητές της Σχολής |κά- 
ρων, είτε της Σχολής Εφέδρων Χειριστών, 
είτε σαν µαθητές της Ανεµολέσχης ή Αερολέ- 
σχης Αθηνών που επίσης στεγάζονται εκεί. 
Ἐχει έναν ασφάλτινο διάδρομο μήκους περί- 
που 2100 µέτρων (όσο περίπου του αεροδρο- 
µίου Κἑρκυρας) και όνα χωμάτινο διάδρομο 
ιδίου µήκους. Υπάρχει ένας παράλληλος τρο- 
χόδροµος, µία µεγάλη πίστα σταθμεύσεως 
αεροσκαφών και τρία υπόστεγα εμβαδού του- 
λάχιστον 9.000 τμ. Χωρίζεται απὀ τις υπόλοι- 
πες στρατιωτικὲς εγκαταστάσεις µε ένα 
δρόμο, και το αεροδρόμιο καθεαυτό καταλαμ- 
βάνει περίπου το ένα πέµπτο της συνολικής 
εκτάσεως του στρατοπέδου. Στο βὀρειο άκρο 
του αεροδρομίου υπάρχει το Αεραθλητικό 
Κέντρο Αθηνών, µία έκταση 20 στρεμμάτων 
που έχει παραχωρηθεί απὀ την Πολεμική 
Αεροπορία στην Εθνική Αερολέσχη της Ελλά- 
δος. Εκεί η Ανεµολέσχη Αθηνών και η Αερο- 
λέσχη Αθηνών έχουν κατασκευάσει υπόστεγα 
και εγκαταστάσεις, απαραίτητα για τις πτή- 
σεις των αεροσκαφών τους και η περιοχή 
αυτή γίνεται κάθε Σαβατοκύριακο παράδεισος 
για τους νέους που αγαπούν το αεροπλάνο 
και φυτώριο αυριανών στελεχών της Πολιτι- 
κής και Πολεμικής µας Αεροπορίας. 

Από την Πολεμική Αεροπορία χρησιµοποιείται 
βασικά σαν εκπαιδευτικό αεροδρόμιο γιά 
τους µαθητές της Σχολής Ικάρων. Από εκεί 
πετούν επίσης πυροσβεστικά αεροπλάνα, 
Ψεκαστικά, ελικόπτερα και αεροπλάνα µετα- 
φοράς Σηµαντικών Προσώπων (Ν.Ι.Ρ.). Υπάρ- 
χουν επίσης εγκαταστάσεις συντηρήσεως 
καθώς και εγκαταστάσεις απαραίτητες για 
την εκπαίδευση προσωπικού εδάφους, καθώς 
και η απαραίτητη υποδομή για την εξυπηρέτη- 
ση του αεροδρομίου, Τον περασμένο χρόνο 
έγινε γνωστό ότι η Ε.Ο.Κ. προτίθεται να επι- 
χορηγήσει σε µεγάλο ποσοστό τη µεταφορά 
της Σχολής Ικάρων εκτός Αθηνών. Συνεπώς, 
αν στα απώτερα (και απόρρητα) σχέδια του 
Γ.Ε.Α. προβλεπόταν κάτι τέτοιο, αυτή θα ήταν 
µία καλή ευκαιρία. Υπάρχουν άλλωστε αρκετά 
κατάλληλα αεροδρόμια στην Ελλάδα που 
υποαπασχολούνται ἡ δεν χρησιμοποιούνται 
(δύο στο Αγρίνιο, στην Καβάλα, στα Γιάννενα, 
στη Λαμία κλπ.) που µε σχετικά µικρή δαπάνη, 
θα μπορούσαν άνετα να αποτελέσουν το 
σηµείο εξορµήσεως των νέων Ικάρων µας. 
Μέχρι λοιπόν το σηµείο αυτό, η λογική της 
Πολιτείας είναι απόλυτα κατανοητή. Ας εξε- 
τάσουµε όµως το ρόλο που το αεροδρόμιο 
Τατοίου θα μπορούσε να παίξει στο αεροσυ- 
γκοινωνιακό πρόβλημα της Αθήνας. Η Αθήνα 
των τεσσάρων εκατομμυρίων, που φιλοδοξεί 
να πάρει τους Ολυμπιακούς του 1996, διαθέ- 
τει σήµερα δύο πολιτικά αεροδρόμια, το αερο- 
δρόµιο Ελληνικού και το αεροδρόμιο Μαρα- 
θώνος. Τα προβλήματα του Ελληνικού είναι 
λίγο πολύ γνωστά. Ενας χρησιμοποιήσιμος 
διάδρομος, ανεπαρκείς χώροι σταθμεύσεως 


αεροπλάνων αλλά και αυτοκινήτων ακόµα, 
συγκοινωνιακό πρόβλημα μιά και οἱ λεωφόροι 
που το εξυπηρετούν έχουν ήδη κορεσθεἰ. Το 
αεροδρόμιο λειτουργεί ήδη οριακά σήµερα γι’ 
αυτό και αποφασίσθηκε η κατασκευή του 
αεροδρομίου των Σπάτων. Το αεροδρόμιο 
Μαραθώνος, που βρίσκεται κοντά στην παρα- 
λία "Σκαι ιά”, έχει µήκος διαδρόμου περίπου 
1300 µέτρων (επε-κτάσιµος), Και η υποδομή 
του σήµερα δεν είναι επαρκής για να αποτε- 
λὲσει βοηθητικό (5αἰθίήθ αἰΓροΠ) στο Ελληνι- 
κό. Λόγω της γεωγραφικής του θέσεως 
δύσκολα θα μπορούσε να αποκτήσει ενόργα- 
νη προσέγγιση. Τέλος, ρεαλιστικά σκε-πτό- 
μενοι, ποιός θα ξεκινούσε απὀ την Αθήνα για 
να πάει στο Μαραθώνα (δύο ώρες υπό ομαλές 
συνθήκες) για να κάνει µία πτήση 30 ή 40 
λεπτών προς τη Σκιάθο, τη Μύκονο, ή τη 
Σαντορίνη; Σήµερα πετούν απὀ εκεί οἱ Αερο- 
λέσχες Πειραιώς, Ελληνικού και τα τριάντα 
περίπου Ιδιωτικά αεροπλάνα, αφού εκδιώχθη- 
καν και απὀ το Ελληνικό (όπου ο συγχωρεµέ- 
νος ο Αλέξανδρος Ωνάσης προσωπικά τα 
ενεθάρρυνε) και το Τατόί. Οι περιορισμοί του 
αεροδρομίου γίνονται αµέσως Φφανεροί αν 
κανείς συγκρίνει τον αριθµό των ατυχημάτων 
που έχουν γίνει εκεί τα τελευταία χρόνια σε 
σχέση µε τα ατυχήματα που γίνονται στο 
Ελληνικό ἡ το Τατόι. 

Και τα Σπάτα; Οι εργασίες έχουν σταματήσει 
εδώ και χρόνια. Αν άρχιζαν σήµερα, εἶναι 
αμφίβολο αν το αεροδρόμιο θα ήταν έτοιμο το 
1996. Έπειτα τί θα γίνει στο μεταξύ; 'Ἡδη 
σήµερα υπάρχουν στην Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας είκοσι περίπου αιτήσεις ενδιαφε- 
ροµένων για την ἱδρυση εταιριών Αεροµετα- 
φορών. Δύο απὀ αυτές τις εταιρίες αγόρασαν 
τα αεροπλάνα τους πριν ακόµα η Υ.Π.Α. τους 
δώσει την Αδεια Τεχνικής Εκμεταλλεύσεως. 
Φυσικά, είµαστε βέβαιοι ότι η Πολιτεία θα 
κάνει ὁ,τι µπορεί για να καθυστερήσει την 
χορήγηση της αδείας (βλέπε εφαρµογή των 
Κοινοτικών Οδηγιών σε ὁ,τι αφορά τα αυτοκί- 
νητα, τα τελωνεία, τις τράπεζες, ἡ τη διακίνη- 
ση συναλ-λάγματος). Το 1993 όµως, τα ψέµα- 
τα τελειώνουν. Ο καθένας θα µπορεί να αγο- 
ράσει τα αεροπλάνα του, να κάνει αεροπορική 
σχολή, μεταφορά εμπορευμάτων, οΠ8Γί6Ι{5 
κλπ. Ο Μαραθώνας θα χρησιµοποιείται στο 
έπακρο, το Ελληνικό το ίδιο, οἱ μπουλντόζες 
θα δουλεύουν πυρετωδώς στα Σπάτα. Το 
1994, η Ολυμπιακή και οι δέκα ίσως άλλες 
Εταιρίες που θα μοιράζονται τότε ισότιμα το 
Ελληνικό θα δημοσιεύουν απλώς ηµεροµηνία 
και όχι ώρα πτήσεως και οι κυβερνήτες θα 
υπολογίζουν µία ώρα κράτηση (Ποἰαίπα) στήν 
Αίγινα, επιστρέφοντας απὀ τη Θεσσαλονίκη 
(διαδρομή 35 λεπτών). Ίσως τότε κάποιος 
συνάδελφος του κ. Μάνου να κάνει µία εξίσου 
θεαματική δήλωση: Θα απαλλοτριωθεί ο (ηµι- 
τελής ακόμα) συνοικισμός Τατοΐου, για να 
γίνει αεροδρόμιο!!! Ας σοβαρευτούµε όµως. 
Αν η Πολιτική και Στρατιωτική ηγεσία αποφα- 
σίσουν τη µεταφορά της σχολής, µε σχετικά 
μικρό κόστος θα μπορούσαν να γίνουν τα 
εξής: Να διατηρηθεί τουλάχιστον το αερο- 
δρόμιο και να πουληθεί µόνο το υπόλοιπο 
µέρος του στρατοπέδου (τα 4/9) σαν οικόπε- 
δα. Αν το Κράτος χρειάζεται χρήματα τόσο 
απεγνωσμένα, µπορεί να δώσει στο αεροδρό- 
µιο µορφή Ανωνύμου Εταιρίας και να πουλήσει 
ὁ τι ποσοστό κρίνει σκόπιµο σε ιδιώτες ἡ και 
στις ίδιες τις εταιρίες. Να μεταφερθούν του- 
λάχιστον οἱ εταιρίες που χρησιμοποιούν ελι- 
κοφόρα αεροπλάνα στο Τατόί, καθώς και τα 
Ιδιωτικά αεροπλάνα. Να ανατεθεί σε ιδιώτες η 


τα 


ΠΙΟ ΚΙ /Π 


δημιουργία σταθμών εξυπηρετήσεως (Ε.Β.Ο], 
και συντηρήσεως αεροσκαφών, σύμφωνα µε 
τα ξένα πρότυπα. Να πουληθούν οι ήδη υπάρ- 
χουσες εγκαταστάσεις (υπόστεγα, πίστες, 
κτίρια, εγκαταστάσεις καυσίμων κλπ.) σε ιδιώ- 
τες, Συγχρόνως, εὐκολα µπορεί να συνδεθεἰ 
το αεροδρόμιο µε την εθνική οδό Αθηνών- 
Λαμίας και ενδεχομένως, µε την κατασκευή 
µίας γραµµής ΠποποΓα[ συνολικά δέκα χιλιομµέ- 
τρων, να συνδεθεί το αεροδρόμιο Ελληνικού 
µε το σταθµὀ του Ηλεκτρικού στο Φάληρο και 
το αεροδρόμιο Τατοίου µε το σταθμό του Ηλε- 


Η Ελλάδα και η Τουρκία είναι, σύµφωνα µε 
πληροφορίες ανάµεσα στις χώρες που εξέ- 
φρασαν την επιθυµία να προμηθευτούν 
αεροσκάφη εγγύς υποστήριξης Α-10Α 
ΤΠιΠΑΘΓΡΟΙί απὀ τα πλεονάσµατα που θα 
δημιουργηθούν µετά τη συμφωνία για τη µείω- 
ση των συμβατικών εξοπλισμών στην Ευρώ- 
πη. Ανάλογο ενδιαφέρον υπήρξε και για επι- 
θετικά ελικόπτερα. 


Ο τουρκικός στρατός θα εξοπλίσει έναν από 
τους εξομοιωτές πτήσης που διαθέτει γιά 
ελικόπτερα τύπου ὉΗ-ΊΗ µε το προηγμένο 
σύστηµα οπτικής αναπαράστασης ΕΦ9Ι4-600, 


Δικαστήριο της Πολιτείας Μιζούρι των ΗΠΑ 
αρνήθηκε να εκδικάσει αγωγή της ελληνικής 
εταιρίας Αγἰοπίο 6ΟΠΙΡΑΠΥ κατά της Τζένε- 
ραλ Νταϊνάμικς που σχετίζεται µε την αγορά 
των Ε-ΞΊ6 από την Ελλάδα. Η πρώτη υποστή- 
ριζε ὁτι η δεύτερη κακώς τερμάτισε το Δεκέμ- 
βριο του 1983 συμφωνία συνεργασίας σχετι- 
κής µε το πρὀγραµµα αγοράς των μαχητικών 
αλλά αρνήθηκε να αποκαλύψει στο δικαστήριο 
τις πηγές των πληροφοριών στις οποίες στή- 
ριζε την αγωγή. Απεσύρθη επίσης μιά δεύτερη 
αγωγή γιά µη καταβολή αποζημιώσεων για 
υπηρεσίες που προσεφέρθησαν στην αμερι- 
κανική εταιρία µετά το 1983. 


Η Αμερικανική Αεροπορία ανέθεσε στην 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας την πιστοποίηση του 
πυραύλου εναντίον πλοίων Χάρπουν σε 
αεροσκάφη τύπου Ε-166/Ώ ώστε αυτά να 
αποκτήσουν τη δυνατότητα να πλήττουν ναυ- 
τικούς στόχους µε οποιεσδήποτε καἰρικές 
συνθήκες σε αποστάσεις μεγαλύτερες των 
60 ναυτικών μιλίων. 


Μιά νέα εταιρία, ελβετοσοβιετικών συμφερό- 
ντων άρχισε απὀ την πρώτη Αυγούστου µετα- 
φορές φορτίων χρησιμοποιώντας ένα Αη-124 
Βιδίαπ. Η εταιρία που αποτελεί κοινοπραξία 
των εταιριών Μετροπόλιταν Αβιάτιον και ΝΡΟ 
Ιπ{ογπιαἰίσα έχει ἐδρα το Λουγκάνο θα προ- 
σθέσει σύντομα στο στόλο της και δύο (76. 


Η γαλλοϊταλική κοινοπραξία ΑΤΗ ήλθε σε 
συμφωνία µε την Μπόινγκ για την αγορά της 
θυγατρικής της, Μπόινγκ Ντε Χάθιλαντ µε 
έδρα τον Καναδά. Η συμφωνία πρέπει τώρα 
να εγκριθεί απὀ τρεις ενδιαφερόµενς κυβερ- 
νήσεις. 


κτρικού στην Κηφισιά, συνδέοντας έτσι τα 
δύο αεροδρόμια μεταξύ τους, µε συνολικό 
κόστος μερικών εκατοντάδων µέτρων του 
περίφηµου “μετρό”. 

Οι ενέργειες αυτές, θα έδιναν µια κάποια 
παράταση ζωής στο Ελληνικό, µέχρι να ετοι- 
μαστούν τα Σπάτα. Επιπλέον θα εξασφάλιζαν 
στο Κράτος πολύ περισσότερα έσοδα, απ’ ότι 
η (εφ᾽ ἀπαξ) πώληση απλών οικοπέδων, 
καθώς και χιλιάδες δουλειές για τους ανέρ- 
γους, που υποχρεωτικά θα βρεθούν στο 
δρόμο µέχρι τότε. Τέλος, δίνει λύσεις στο 
αεροσυγκοινωνιακό πρόβλημα της Αθήνας 
που υπάρχει σήµερα µε ένα αεροδρόμιο που 
υπάρχει σήµερα, ὀχι µε κἀποιο που ΘΑ γίνει. 
Μέχρι τὀτε, φίλοι αεροπόροι, παρακαλώ 
αισιοδοξείτε. Στατιστικά, οι δηλώσεις του κ. 


Η Ελθετία ανέστειλε προσωρινά την προµή- 
θεια 34 αεροσκαφών Ε-18, την αγορά των 
οποίων είχε αρχικά αποφασίσει το 1989. Η 
αναστολή οφείλεται τόσο στην αναθεώρηση 
του γενικότερου αμυντικού δόγµατος της 
χώρας όσο και στις πιέσεις που ασκεί η ελβε- 
τικἠ βουλή (που σημειωτέον δεν έχει εγκρίνει 
ακόµη τη συμφωνία αγοράς] γιά επαναξιολὀ- 
γηση του Μιράζ 2000 υπὀ το πρίσμα µαλιστα 
"των πτωτικών τάσεων των τιµών στη διεθνή 
αγορά αμυντικού υλικού” σύµφωνα µε δηλώ- 
σεις του Ελβετού υπουργού εθνικής άμυνας 
τον περασμένο µήνα. 


Το ειδικά διασκευασμένο 9ΤΟΙ. αεροσκάφος 
Ε-158Β µε επιφάνειες κάναρτς και ακροφύσια 
κατευθυνόµενης ώσης πραγματοποίησε την 
πρώτη του προσγείωση θραχείας διαδρομής. 
Το αεροσκάφος, χρησιμοποιώντας τα ακρο- 
φύσια 2-Ώ για τον έλεγχο της ταχύτητας στην 
τελική προσέγγιση, ακινητοποιήθηκε µέσα σε 
απὀσταση 940 µέτρων, το μισό ἑως και το ένα 
τρίτο της συνήθους αποστάσεως που χρειά- 
ζεται ἑνα συμβατικό μαχητικό κάτω απὀ κανο- 
γικές συνθήκες. Μιά ανωμαλία στο λογισμικό 
του υπολογιστή που ελέγχει το αεροσκάφος 
στη φάση της προσγείωσης δεν επέτρεψε 
στο Ε-{5 να επιτύχει τα 900 µέτρα διαδρομής 
που προέβλεπε το πρὀγραµµα δοκιμών. 
Παράλληλα η ῳ5ΑΕ, στα πλαίσια του ἰδιου 
προγράµµατος δοκίµασε την αναστροφή των 
ακροφυσίων µε πλήρη ισχύ των κινητήρων 
ενώ το αεροσκάφος πετούσε µε 1,2 µαχ σε 
ύψος 40.000 ποδών. Το Ε-16 επιβράδυνε απὀ- 
τοµα στα 0,6 µαχ µε µικρή µόνον πρόνευση 
του ρύγχους και φόρτιση μόλις 2 ᾳ χάρη στο 
εἰδικό λογισμικό που εξέλιξε η Μακ Ντόνελ 
Ντάγκλας. 


Τουλάχιστον 6 αεροσκάφη 98Η-71 θα διατη- 
ρηθούν σε µερική επιχειρησιακή ετοιµότητα 
καιθα µπορουν να επιστρέψουν σε υπηρεσία 
µέσα σε 90 ηµέρες σαν εναλλακτική λύση σε 
περιόδους κρίσης και σε περίπτωση απωλεί- 
ας του δορυφορικού δικτύου επιτήρησης. Ἐπί- 
σης το αμερικανικό κογκρέσο προωθεί σχέδιο 
για τη µετατροπή του συστήµατος ρανταρ 
ΑΞΑΒς-Ί (βλέπε ΠΤΗΣΗ Νο 70. Εναέρια 
Συστήματα Επιτήρησης Πεδίου Μάχης) των 
9Η-71 ώστε να λειτουργεί σε υποηχητικές 
ταχύτητες και να χρησιµοποιηθεί για την επα- 
λήθευση πιθανής συμφωνίας για τη µείωση 
των συμβατικών δυνάµεων στην Ευρώπη. 


Το ΝΑΤΟ προχωρεί σε µελέτη σκοπιµότητος 
γιά τη δυνατότητα μεταφοράς των πυραύλων 
ΤΑΞΜ στην Ευρώπη µόνον σε περιόδους κρἰ- 


Μάνου εἶναι απίθανο να υλοποιηθούν ακόµα 
και στην Ελλάδα. Κανένα αεροδρόμιο στον 
κόσμο δεν έγινε ακόµα πολυκατοικίες, ἐστω 
Και µετά την κατασκευή των δικών τους "Σπά- 
των”. Έπειτα, πιστεύω ότι οἱ εταίροι µας της 
Ε.Ο.Κ. δεν εἶναι δυνατόν να αφήσουν να συµ- 
βεί κάτι τέτοιο στην Αθήνα, γνωρίζοντας 
μάλιστα το τί γνώµη έχουν για τις υπηρεσίες 
που παρέχει το αεροδρόμιο Ελληνικού σήμµε- 
ρα. Απλώς θα εἶναι κρίμα αν για µία ακόµα 
φορά επιτραπεί να µας επιβληθεί η σωστή 
λύση απὀ την Ε.Ο.Κ. υπὀ δυσμενείς όρους 
αργότερα, όταν αρκετά χρόνια πρίν και ξέρα- 
µε και μπορούσαμε. 


Μιχάλης Γ. 
Πουλικάκος 


σης ενώ αυτοί θα βρίσκονται µόνιμα αποθη- 
κευμένοι στις ΗΠΑ. Η πιθανότητα εγκατάστα- 
σης των όπλων αυτών σε ευρωπαϊκές χώρες 
ξεσήκωσε θύελλα διαμαρτυριών ιδιαίτερα στη 
Δ. Γερμανία. 


Η Νότιος Αφρική σχεδιάζει να αποσύρει 
σύντομα απὀ υπηρεσία αρκετούς τύπους 
αεροσκαφών που χρησιμοποιεί ανάµεσα στα 
οποία και επιθετικἀ Μπακανήρ. Η αεροπορική 
βιομηχανία ΑΤΙ Α5 εργάζεται πάνω σε ένα 
σχέδιο μεγεθυμένου ΟΙθθί8η µε δύο κινητή- 
ρες στο μέγεθος του ΜΙΓααε 4000. Αντίθετα 
σχέδια για την αγορά του επιθετικού ελικο- 
πτέρου Βοοϊναἰκ ἐχουν ανασταλεί. 


Η Σοβιετική Ένωση επέτρεψε στην Ινδία την 
πώληση σε τρίτες χώρες ανταλακτικών για τα 
μαχητικά ΜΙ-2Ί που η ασιατική χώρα κατα- 
σκευάζει µετά απὀ ἁδεια. 

Το Αμερικανικό Γενικό Λογιστήριο του Κρά- 
τους επέπληξε την Αμερικανική Αεροπορία 
και συνέστησε να µην προχωρήσει στη σύνα- 
Ψη νέων συμβολαίων γιά την προμήθεια τριών 
τύπων ηλεκτρονικών παρεμβολέων γιά αερο- 
σκάφη. Μετά απὀ επιτόπιο έλεγχο σε ευρω- 
παϊκές βάσεις της Ι)59ΑΕ διαπιστώθηκε ὁτι 
παρεμβολείς τύπου ΑΝ/ΑΙ Ω-191, ΑΝ/ΑΙ ο- 
184 και ΑΝ/Αἰ Ω-145 εἶχαν αγοραστεί (έναντι 
Φ1.9 δισ.) και δεν είχαν ποτέ χρησιµοποιηθεί 
λόγω πολύ χαμηλής αποτελεσµατικότητας ή 
άλλοι ετοποθετούντο συστηματικά σε διά- 
στηµα τριών χρόνων σε μαχητικά ενώ ήταν 
εκτός λειτουργίας λόγω αρχικής παράδοσής 
τους µε ελαττωματικά υποσυστήματα. Σκαν- 
δαλάκια και αλλού. 


Η Μπόϊνγκ πρὀκειται να χρησιμοποιήσει το 
πειραµατικὀ πρωτότυπο επίδειξης τεχνολο- 
γίας Μοάε 360 σε µιά προσπάθεια να καταρρί- 
Ψει το παγκόσμιο ρεκὀρ ταχύτητας γιά ελικό- 
πτερα των 400 χλμ. (217 κόμβων) που σήµερα 
κατέχει η Γουέστλαντ µε ἑνα εἰδικά τροπο- 
ποιηµένο | γΠΧ. Το κατασκευασμένο εξ 9λο- 
κλήρου απὀ συνθετικά υλικά Μοντέλο 360 µε 
δύο τετράφυλλους έλικες και δύο κινητήρες 
ΑΙ 55ἱ 2 σχεδιάστηκε εξ αρχής να επιχειρεί 
στο φάσμα των 200 κόμβων και µέχρι στιγμής 
έχει πλησιάσει το παλαιό ρεκόρ στους τρείς 
μόλις κόμβους. Η απόπειρα θα γίνει µέσα στο 
Σεπτέμβριο. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 90 


ΠΑΝΑ {ΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


Μ, ξεχνάτε πως σε κάποιο Ταξίδι 
σας, ἴσως σας σερθιρισθεἰ καπνιστὸς 
σολωμὸς Σκωτίας και µενταγιὀν απὀ 
μοσχάρι ἡ κοτόπουλο Κιέβου... 

Γεύμα στα σύννεφα σελ. 22 


Ὕπόρεει ακόμη καιρὸς να 
ασχοληθούμε µε την ευχάριστη αυτή 
απασχόληση ἐνα Σαβθατοκύριακο στο 
εξοχικὀ µας ἡ να ξεκινήσουμε το δικὀ 
μας µικρὀ πατητήρι εδὠ στην πόλη 
μεταφέροντας ένα ζωντανό, µικρὸ 
κομμάτι των καλοκαιρινων µας 
διακοπών. 

Ο µικρὀς οδηγόὀς του σπιτικού 
κρασιού σελ. 49 


Χρειαζόμαστε νέες τεχνικές που Θα 
παράσχουν στους κατασκευαστές τις 
πληροφορίες που Θα τους επιτρέψουν 
να ικανοποιήσουν τις ανάγκες των 
καταναλωτών. 

Βακτηρίδια ἡ συντηρητικά; 

σελ. ό 


ΜΙειόλη διάρκεια ζωής συνδυασμένη 
µε καλή υγεία και απουσία ασθενειων. 
Ικανότητα επιθίωσης σε ἑνα 
υποθαθµισμµένο, γπρασμένο και 
δηλητηριασμµένο περιθὀλλον, 

Πρόληψη του πρόωρου γήρατος και 
διατήρηση των χαρακτηριστικὠν της 
νεότητας, 

Χρόνια Πολλά και Καλά σελ. 90 


ΙΓ ΓΠΠΠΠΤΗ 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΜΟΥΣΕΙΟΥ 
ΥΝΕΧΕΙΑ... ΄ 


Ο αναγνώστης µας κ. Μεγαλογένης µας 
γράφει σχετικἁ µε το θέµα του αεροπορι- 
κού μουσείου στην Ελλάδα: 

Διάβασα την επιστολή του κ. Παπαστεργί- 
ου Και θέλω να εκφράσω την αμέριστη 
συμπαράστασή µου (γιά ιδιωτική πρωτο- 
βουλία στο θέµα του Πολεμικού Μουσείου 
στην Ελλάδα). Διαφωνώ ριζικά µε τον κ. 
Μπακαῖμη γιατί αν περιμένουμε την κατάλ- 
ληλη υποδομή απο το κράτος πάνω σε 
τέτοιο θέµα είναι σαν να απεριµένουµε µε 
ανοικτά τα χέρια το µάνα απ᾿ τον ουρανό, 


ΠΕΡΙ ΘΗΤΕΙΑΣ 


Σας στέλνω αυτό το γράμμα αγανακτισµέ- 
νος μ αυτά που γράφονται στον ημερήσιο 
τύπο και που λέγονται απὀ υπεύθυνα στὀ- 
µατα για Τη µείωση της θητείας. Έχω υπη- 
ρετήσει 22 µήνες στον Ελληνικό Στρατό 
και είναι τιµή µου, Έχω δεί απὀ κοντά τις 
Ελλείψεις των μονάδων σ᾿ ανθρώπινο 
δυναμικὀ και εἰδικά στις µονάδες που σε 
περίπτωση συρράξεως θα βρεθούν σε 5᾽ 
λεπτά σε θέση µάχης. Και ερωτώ αντί να 
γίνει η θητεία απο 22 µήνες, 26 τη µειώ- 
νουµε σε 15 για να αντιστοιχεί ένας στρα- 
πιώτης σε Κάθε άρμα μάχης ενώ πρέπει να 
είναι 4 στις µονάδες που πρέπει να εἶναι 
ετοιµοπόλεµες. Δεν έχει επιτέλους κατα- 
λάβει η πολιτική ηγεσία και ο ελληνικός 
λαός ὁτι µε τους Τούρκους και µε τους 
Σλάβους δεν πρέπει ποτέ να επαναπαυό- 
µαστε και πρὀς χάρη της Φιλίας των λαών, 
να εξασθενούµε τις ένοπλες δυνάµεις 
µας αφήνοντάς τις στο έλεος της Ειρήνης. 
Δεν έχουν καταλάβει ότι ο Τούρκος και ο 
Σλάβος µια ζωή ἴδιος θα εἰναι, δεν βλέπουν 
τις καθημερινές παραβάσεις, δεν βλέπουν 
τα Μακεδονικά ζητήµατα που θέτουν. 
Ποιοί, οι Γιουγκοσλάβοι που ἁµα πούνε οι 
Έλληνες ὀποιοι θέλουν να έρθουν στην 
Ελλάδα δεν θα μείνει κανείς στη Γιουγκο- 
σλαβία, στην πείνα και στην μιζέρια που 
τους δέρνει; Δεν βλέπουν τους Τούρκους 
που κοιτάζουν τα νησιά µας σαν λουκού- 
µια; Δεν βλέπουν που οι Τούρκοι αλωνί- 
ζουν στη Θράκη. Βουλευτές Τούρκους 
πρώτη φορά στην ιστορία της Ελλάδος 
ἐχουμε. Ντροπή µας! Να ορκίζονται στο 
Κοράνι και στην Τούρκικη γλώσσα µέσα 
στον ιερό χώρο της Βουλής και οἱ δικοί 
μας πολιτικοί να εἶναι ανίκανοι να κάνουν 
οτιδήποτε. Γιά να αντιμετωπιστούν όλα 
αυτά πρέπει να έχουµε δυνατές, πειθαρ- 
χηµένες, εξοπλισμένες σωστά ένοπλες 
δυνάμεις. Είναι τόσο τυφλή άραγε η πολι- 
τική ηγεσία µας, που ξεχνά ότι η ιστορία 
μας αποδεικνύει ότι µόνο µε τη δύναμη 
των ὁπλων µπορεί να επιβιώσει ἑνα κρά- 
τος, ἑνα έθνος και παρ᾽ όλα αυτά μειώνουν 
τη θητεία, δίνουν απαλλαγές απὀ το στρα- 
τό και ο θἐσµός έχει πλέον εξευτελιστεί 
(χαρτιά τρέλας κ.α.) 

Και στο κάτω κάτω πρέπει επιτέλους να 
συνειδητοποιήσουν όλοι πως ο στρατός 
είναι γΙ' άντρες και όχι για τα παιδάκια της 
μαμάς που θέλουν ακόµα το γαλατάκι 
τους στο κρεβάτι πρὶν να κοιμηθούν. Πάρτε 
για παράδειγµα το Ισραήλ, επιβίωσε σαν 
κράτος µόνο χάρη στις Ένοπλες Δυνάμεις, 
Ανάμεσα σε κράτη πολύ πιο ήσυχα απὀ 
τους δικούς µας βάρβαρους γείτονες. 

Και δεν νομίζω. ότι ὁποιος πολιτικός βγεί 
και πεί στον Ελληνικό λαό την αλήθεια για 
το θέµα της θητείας, τον εξοπλισμό του 
στρατού, θα πεί κανένας ὀχι γιατί σ᾿ αυτές 
τις στιγμές και εἰδικά για τη διαφύλαξη των 
συνόρων της Πατρίδας µας πρέπει να 
δίνει και τη ζωή του. Οι 200 - 300 που θα 
φώναζαν είναι οἱ τεμπέληδες, οἱ καλοπε- 
ρασάκηδες και οἱ ᾿κουλτουριάρηδες” που 
υποστηρίζουν ένα αεροπλάνο ἰσον 50 
σχολεία ἡ 10 Νοσοκομεία. Λές και ἀν 
έρθουν οι Τούρκοι αυτά είναι που θα µας 
χρειαστούνε. Αλλά οι δικοί µας οἱ πολιτικοί 
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εἶναι ανεύθυνοι και άτολµοι, θυσιάζουν 
πράγματα µπροστά στο κομματικό και 
πολιτικὀ συμφέρον, και στις προσωπικές 
τους φιλοδοξίες, γι αυτό μερικές φορὲς 
νιώθω απογοητευμένος απὀ όλη τη δηµό- 
σια ζωή της χώρας µας. Και µέσω του 
περιοδικού σας εκφράζω την αγανάκτησή 
μου. 
Αργυριάδης Βασίλειος 
Δ. Γερμανία 


Το γράμμα σας εκφράζει! μιά σρκετά µεγόλη 
μερίδα αναγνωστών καιη διστήρηση Ισχυ- 
ρών ενόπλων δυνάμεων µας θρίσκει σπολύ- 
τως σύµφωνους. 

Άλλωστε αυτές ο1θέσεις εκφράζονται συνε- 
χώς µέσα από τις σελίδες της ΠΤΗΣΗΣ. 
Πιστεύουμε όμως ὁΤΙ είναι δυνατόν µε 
κατάλληλες προὐποθέσεις (νέα διάρθρωση 

και εκσυγχρονισμό) να γίνει δυνατή η µείω- 

ση της στρατιωτικής θητείας χωρίς να υπο- 
6σθμιστεί το αξιόμαχο των ενόπλων δυνόµε- 
ων. 


ΤΑ ΑΝΤΑΛΛΑΓΜΑΤΑ ΓΙΑ ΤΙΣ ΒΑΣΕΙΣ 


Αφορμή για τούτο το γράμμα µου ήταν 
δηµοσίευµα που επιβεβαίωσε κάποιες 
απορίες µου σχετικά µε τα ανταλλάγματα 
απὀ την πρόσφατη συμφωνία για τις 
βάσεις, Το "ενοίκιο" για τα επόµενα χρόνια 
παραμονής των βάσεων σίγουρα δεν εἶναι 
το πιό συμφέρον για την Ελλάδα. Καλά τα 
28 Ε-4Ε και τα άλλα τόσα Α-7ΤΗ που θα 
συμπληρώσουν τα ήδη υπάρχοντα του 
ἴδιόυ τύπου που χρόνια τώρα διαθέτει η 
χώρα µας και θα αυξήσουν σε µεγάλο 
βαθµό τις δυνατότητες της Π.Α. στο 
συγκεκριµένο τοµέα, σίγουρα η καλύτερη 
επιλογή μεταχειρισμένων αεροσκαφών 
λόγω της προὐπηρεσίας των τύπων στην 
Π.Α. Αν και τελικά ο αναγκαίος εκσυγχρο- 
νισµός τους θα ωφελήσει αμερικάνικες 
εταιρίες που θα τον αναλάβουν. Επίσης 
για τα τέσσερα σκάφη που προορίζονται 
για το Π.Ν. πρὸς αντικατάστασρτσάριθµων 
σκαφών παλαιότερου τύπου σωστή επιλο- 
γἡ απὀ την ἀποιψη µόνο του ότι εἶναι ακόµη 
σε υπηρεσία στο Αμερικανικό Ναυτικό και 
συντηρούνται επαρκώς και αυτοί που θα 
μεταβούν στις ΗΠΑ για την επιλογή τους 
να διαλέξουν τα πιο καλοσυντηρηµένα και 
αξιόµαχα. Εκεί όμως που δημιουργείται 
ΤΕΡΑΣΤΙΟ πρόβλημα είναι µε τα Ρ-3 
ΟΠΟΠ. Στην αρχή υπέθεσα ότι επρὀκειτο 
για τον τύπο -θ, σε υπηρεσία ακόµη στο 
αμερικανικό ναυτικό ἡ έστω απὀ τις πρώ- 
τες παρτίδες του τύπου 6 και βρίσκονται 
σε αποθήκευση. Σήµερα όµως διαπίστωσα 
ότι εἶναι του παλαιότερου τύπου -Α πράγ- 
μα που αποτελεί παταγώδη αποτυχία εκ 
µέρους αυτών που κάθησαν στο τραπέζι 
των διαπραγματεύσεων για τα ανταλλάγ- 
µατα. Ο τύπος -Α για να ανταποκρίνεται 
επαρκώς στις σύγχρονες απαιτήσεις και 
τις ανάγκες του Π.Ν. για ανθυποβρυχιακό 
πόλεμο χρειάζεται υπέρογκα ποσά για τον 
εκσυγχρονισμό του, πράγμα τελείως 
ασύμφορο για αεροσκάφη μεταχειρισμένα. 
Ποσά που θα καρπωθούν αμερικάνικες 
εταιρίες. Δηλαδή οἱ ΗΠΑ φάνηκαν καλοί 
σύμαχοι µε παλιά και άχρηστα Υ’ αυτούς 
αεροσκάφη. Το κυριότερο βέβαια είναι τα 
συγκεκριµένα αεροσκάφη βρίσκονται για 
πολύ καιρό αχρησιοποίητα και ίσως ανα- 
γκαστούμε να τα παροπλίσουµε σύντομα 
πριν γίνουν πιό επικίνδυνα και απο τα ὑΒ - 
168 ΑΙ ΒΑΤΗΟς. 
Βόλας Γεώργιος 
Καρδίσα 


Η ανακοίνωση ότιτα Ρ-3 αγήκαν στην 
παλαιότερη έκδοση εξέπληξε και εµός 
δεδομένου ότι στο παρελθόν αεροπλάνα Β 
και -6 είχαν προσφερθεί σε διάφορες χώρες. 
Τελευταία όµως µε την αθεθαιότητα του 
προγράµµστος Ρ-7 το αμερικανικό ναυτικό 
δεν σποδεσμεύε! αεροσκόφη Ρ-360. 


ΠΑΡΑΛΕΙΠΟΜΕΝΑ ΤΗΣ ΝΑΥΤΙΚΗΣ 
ΕΒΔΟΜΑΔΟΣ 
Αφορμή για το γράμμα µου εἶναι ο εορτα- 


σμός της ναυτικής εβδομάδας. 
Μια Ναυτική Εβδομάδα που δεν έτυχε της 


απαραίτητης προσοχής απὀ τον ημερήσιο 
τύπο (σε αντίθεση µε την επίσκεψη του 
σοβιετικού καταδρομικού 9Ιθνα στον Πει- 
ραιά.)!! 

Επισκέφθηκα το υποβρύχιο 5117 Αμφιτρί- 
τη και την πυραυλάκατο Ρο0 Λάσκος απέ- 
γαντι απο το ΘΚ ΑΒΕΡΩΦ, Μόλις κατέβη- 
κα στο υποβρύχιο το είδα στην τηλεόρασή 
του έναν ποδοσφαιρικὀ αγώνα να παρα- 
κολουθείται µε προσοχἠ απὀ µέλη του 
πληρώματος (σ-σ. μόνιμοι), µια γυναίκα να 
νανουρίζει το μωράκι της και έναν κελευ- 
στή ν᾿ ασχολείται µε την κοπέλα του. Και 
τότε προσφέρθηκε ένας κελευστής και 
µας πήγε στα διάφορα µέρη του πλοίου 
(κέντρο επιχειρήσεων, μηχανοστάσιο, 
κλπ.) µας ανέφερε πράγματα αξιόλογα 
για το Υ/Β, το ελληνικό ναυτικό, τις ασκἠ- 
σεις στο ΝΑΤΟ, το τούρκικο ναυτικό, µας 
παρουσίασε διάφορα μηχανήματα (άλλα 
ἠταν σκεπασμένα) και ήταν πολύ πρόθυ- 
µος να απαντήσει σε κάθε ερώτηση που 
του θέταµε. Στη συνέχεια πήγα στον Πει- 
ραιά (στο λιμεναρχείο) και ανέβηκα στην 
ΦΓ ΕΛΛΗ (σσ. έχω ανέβει και σε ολλανδι- 
κὲς ΚοΠίεπΒ6εΓ] και όταν ρώτησα για το 
ΡΠΕΙ8ηΧ µου απήντησαν "Και εσένα τι σε 
νοιάζει ;' και βέβαια το ίδιο επιθετικοί και 
αδιάφοροι ἦταν σε ἀλλη µου ερώτηση για 
το Α/Τ Αόαπις. 

Δεν θα έπρεπε να πει κανείς σε όλους 
αυτούς τους κυρίους ότι το ΑΜΦΙΤΡΙΤΗ, η 
ΕΛΛΗ, το Λάσκος δεν είναι κτήµα τους 
αλλά ιδρώτας και αἷμα ενός περήφανου 
ναυτικού λαού που πάντα θα τον συγκινεί 
η θάλασσα τὀσο στην επιφάνεια, όσο και 
στο βυθό της. Δεν µπορεί οἱ Ολλανδοί να 
μας υποδέχονται τόσο θερμά, ένας Βέλ- 
γος ναύτης να µου ανοίγει τον ένα απὀ 
τους εκτοξευτές του 988 9Ρ8/ΓΟΝ της 
φρέγατας ΊΝΙΕΙΙΝΕΝ, και εµείς να λέμε 
"εσένα τι σε νοιάζει: 

Το νόημα της Ναυτικής Εβδομάδας είναι 
να φέρει τους πολίτες δίπλα στο ναυτικό 
και όχι να τους απομακρύνει. Και αυτό το 
νόημα φαίνεται να το ξέχασαν κάποιοι. 
Δεν θα έπρεπε να τους το θωµίσουν οι ιθύ- 
γοντες; 


Καλαμπόκης Κων/νος 
Φοιτητής 


Εμείς νοµίζουµε ότι τα σχόλια περιττεύουν 


Γιαννέλη Γιάννη, Αθήνα: Η σχολή Ικάρων 
δεν είναι η µοναδική διέξοδος γιά κάποιον 
που θα ήθελε να κάνει καριέρα στην αερο- 
πορία. Η πολιτική αεροπορία εἶναι τουλά- 
χιστον µία απὀ τις εναλλακτικές λύσεις 
που έχετε. Στη δική σας δε περίπτωση, η 
κατοχή της αμερικανικής υπηκοότητας 
σας ανοίγει και άλλους δρόμους. Η καλύ- 
τερη πηγή πληροφοριών εἶναι Το αµερικα- 
γικό προξενείο που θα σας δώσει κάθε 
σχετική πληροφορία 

Μελίτα Νικόλαο, Λεχαινά Ηλείας: Η δια- 
φορά ανάµεσα στα δύο ΗυῆΏ είναι καθαρά 
θέµα σχεδίασης. Υπάρχουν όμως και απλά 
σκοπευτικά σε παλαιότερα αεροσκάφη 
που εμφανισιακά τουλάχιστον εἶναι παρό- 
µοια µε τα ΗυΏ απλής ανακλαστικής επι- 
φάνειας. 

Νικολαΐδη Μενέλαο, Πολύκαστρο: Ευχα- 
ριστούµε. Προγραμµατίζουµε σχετικό 
άρθρο πολύ σύντομα. 

Λυριστή Μηνά, Καλαμάτα: Το ότι οἱ δύο 
χώρες, Ελλάδα και Τουρκία εἶναι µέλη του 
ΝΑΤΟ κανονικά θα έπρεπε να αποκλείει 
την πιθανότητα ένοπλης σύγκρουσης, 
αλλά κάτι τέτοιο όπως είναι γνωστό δεν 
συμβαίνει εξαιτίας των φιλοδοξιών της 
γείτονος να επεκτείνει την επιρροή της 
στην ευρύτερη περιοχή. Η λύση φυσικά 
των προβλημάτων θα έπρεπε να προέλθει 
απὀ διαπραγματεύσεις. Το λεπτό σηµείο 
Εἶναι ὁπ στην τράπεζα οποιωνδήποτε δία- 
πραγματεύσεων δεν μπορούν να τεθούν 
θέµατα της εδαφικής µας ακεραιότητας 
και κυριαρχίας όπως η Τουρκία έντεχνα 
προσπαθεί να επιβάλλει. Τα στελέχη της 
Αεροπορίας Στρατού προέρχονται απὀ 
µονίµους αξιωματικούς και υπαξιωµατι- 
κούς και εφἑδρους αξιωματικούς. Γιά 
τους τελευταίους προκηρύσεται περιοδικἀ 
σχεπκός διαγωνισμός ανάλογα µε τις ανά- 


γκες απὀ συγκεκριμένες εκπαιδευτικές 
σειρές (ΕΣΣΟ) που ήδη υπηρετούν. Ἐφε- 
ὅροι αξιωματικοί υπάρχουν σε όλα τα όπλα 
και σώματα του Στρατού Ξηράς. Για µερι- 
κὲς ειδικότητες υπάρχει περιοδικά η δυνα- 
τότητα μακράς ανακατάταξης που θεωρη- 
τικά οδηγεί σε µονιµοποίηση. Δεν υπάρχει 
όµως γενικότερο πλαίσιο δυνατότητας 
µονιµοποίπσης των εφέδρων αξιωματικών 
χωρἰς να αποκλείεται κάτι Τέτοιο να γίνει 
στο μέλλον. 

Λεμονή Γεώργιο, Αριδαία: Ευχαριστούμε. 
Οι απαιτήσεις γιά την εισαγωγή στη σχολή 
Ικάρων περιλαμβανομένων και των απαι- 
πΊσεων στις αθλητικές δοκιµασίες συµπε- 
ριλαμβάνονται στην εγκύκλιο προκήρυξης 
εισαγωγής σπουδαστών στη σχολή που 
υπάρχει στα κατά τόπους στρατολογικά 
γραφεια. 

Σάρρο Μιχάλη, Αθήνα: Ευχαριστούμε γιά 
τα καλά σας λόγια. Το άρθρο που µας 

ζητήσατε θα παρουσιαστεί σύντομα απὀ 

πς σελίδες της "Π' Οι σχολές που αναφέ- 

ρετε εκπαιδεύουν χειριστές γιά πολλά 
χρόνια και φυσικά η πλειοψηφία των αΠο- 

φοίτων βρίσκουν εργασία σε αεροπορικὲς 

εταιρίες στις ΗΠΑ και άλλες χώρες. Δεν 
είναι δυνατόν εμείς να σας προτείνουμε 
κάποιες απὀ αυτές. Γιατί δεν έρχεστε σε 
επαφή μαζί τους γιά πληροφοριακό υλικό 

που θα σας βοηθήσει να πάρετε κάποιες 

αποφάσεις; 

Πρστίλα Βαγγέλη, Αθήνα: Ευχαριστούμε. 

Υπάρχουν τουλάχιστον δύο αεροπορικἁ 
λεξικά που κυκλοφορούν στη χώρα µας 

και θα τα ζητήσετε από βιβλιοπωλεία που 

έχουν τεχνικά βιβλία και πανεπιστημιακά 
συγγράμματα. Εμείς πάντως θα σας προ- 

τείναµε κάποιο ΑΥΥλΟ-αγγλικό λεξικό που 

θα σας βοηθήσει περισσότερο γιά το 

σκοπό που το θέλετε. Υπάρχει µεγάλη 

ποικιλία στα καταστήματα που πωλούν 
ξενόγλωσσα βιβλία, 

Τσιαµάδη Βαγγέλη, Μυρίνη Σερρών. 

Όπως εἶδατε και στο ΕΟΓΗΠΙ του τεύχους 

71 οι απόψεις µας συγκλίνουν στα Περισ- 

σότερα θέµατα. Δεν νοµίζουµε όµως ὁτι 

εἶναι μόνον θέµα εξοπλισμού ή κονδυλίων 
αλλά περισσότερο οργάνωσης και απὀφα- 


σης. 

Τσιµπίδη Παναγιώτη, Πειραιάς: Τα σχέδιά 
σας µας εντυπωσίασαν. Δείχνουν ανησυ- 
χία γιά το θέµα και ασφαλώς αξίζει τον 
κόπο να συνεχίσετε. 

Βα]κούση Γιώργο, Ηράκλειο; Δυστυχώς 
το γράμμα σας δεν έφτασε εγκαίρως για 
να απαντηθεί στο τεύχος Ιουλίου. Η συν- 
δροµή από χώρα της Ευρώπης κοστίζει 
5.500 δρχ. για Τα οποία θα µας στείλετε 
ταχυδρομική επιταγή όπου θα σημειώσετε 
τα στοιχεία σας και τον αριθµό του τεύ- 
χους απὀ το οποίο θέλετε να αρχίζει η 
συνδρομή. 

Πατακιάρη Σπύρο, Πάτρα: Το ὁπι η ἱδρυση 
ένος αεροπορικού μουσείου χρειάζεται 
πολλή δουλειά είναι φυσικό. Γιά όσους 
όµως είναι αποφασισμένοι να συμβάλλουν 
δεν νοµίζουµε ὁπι αυτό αποτελεί εμπόδιο. 
Καλα]τζή Δημήτρη, Μυτιλήνη: Ευχαρι- 
στούµε για τα καλά σας λὀγια. Ο στόχος 
µας παραμένει πάντα ο ἴδιος, η όσο το 
δυνατόν καλύτερη ενηµέρωση των ανα- 
γνωστών. Γιά το θέµα που σας ενδιαφέρει, 
θα υπάρξει εκτεταμένο αφιέρωμα σύντομα 
αφού ανάλογο ενδιαφέρον έχουν δείξει 
πολλοί αναγνώστες µας. Οι προοπτικὲς 
εργασιακἠς απασχόλησης στην Ελλάδα 
εἶναι προς το παρόν σχετικά περιορισμέ- 
νγες, αλλά η απελευθέρωση της αγοράς 
αναμένεται ότι θα διευρύνει σηµαντικά τη 
ζήτηση προσωπικού στον κλάδο. Αυτός 
εἶναι άλλωστε και ο λόγος της αυξημένης 
δραστηριότητας (σχολές κ.α.) που παρα- 
τηρείται τελευταία. Το κόστος, τώρα ενός 
µοτοαιωρόπτερου ποικίλει σηµαντικά. 
Πολλά απὀ τα μοτοαιωρόπτερα διατίθε- 
νται υπὀ µορφήν κιτ που περιέχει όλα τα 
απαραΐτητα ἵμήματα για τη συναρµολόγη- 
σή του. Άλλες φορές, το κιτ δεν περιέχει 
παρά ορισμένα βασικά τμήματα και απαι- 
τείται κατασκευή. Η σχεδίαση, ο κινητήρας 
που θα χρησιµοποιηθεἰ, ο εξοπλισμός 
είναι παράγοντες που μεταβάλλουν εΠἰ- 
σης το κόστος ακόµη και γιά ανάλογα 
μοντέλα. 
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ΜΑΚΡΟΒΙΟΤΚΗ 
αλ Ιμο ο 


ΚΟΝΣΕΡΒΑΡΙΣΜΑ ϕ Η ΠΟΙΟΤΗΙΑ ΤΩΝ ΤΡΙΩΝ 
ΧΥΤΡΕΣ ΤΑΧΥΤΗΙΑΣ Φ ΤΡΩΓΟΝΙΑ)ὸ ΕΞΩ ΣΙΗ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
ΤΑΞΗ ΣΤΗΝ ΚΟΥΖΙΝΑ ϕ ΟΓΚΡΑΙΕΝ ϕ ΠΑΡΜΕΖΑΝΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΟΥΙΟ 
ΙΡΥΓΗΙΗΣ Ο ΜΗΝΑΣ ΠΟΥ ΜΕΘΑΕΙ Φὁ ΒΑΚΤΗΡΙΔΙΑ ΄Η ΣΥΝΤΗΡΗΤΙΚΑ 
ΕΙΔΗΣΕΙΣ - ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ - ΣΥΝΤΑΓΕΣ ΜΕ ΛΙΓΕΣ ΘΕΡΜΙΔΕΣ 


ΠΕ ΓΟΡΕΠ 


ΥΕ-23, ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ, ΥΕ-23: 
ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΤΗ 


Η σχεδιαστική ομάδα Λόκ- 
χηντ/Μπόινγκ/Τζένεραλ Νταϊνά- 
µικς παρουσίασαν στις 29 Αυγού- 
στου το δεύτερο ανταγωνιστή 
στο πρόγραµµα ΑΤΕ της Αµερικα- 
νινής Αεροπορίας, το μαχητικό 
ΥΕ-22. Την ἴδια εβδομάδα, το ΥΕ- 
23 των ΜακΝτόνελ Ντάγκλας/- 
Νόρθροπ που είχε παρουσιαστεί 
ενωρίτερα µέσα στο καλοκαίρι 
έκανε την πρώτη του πτήση. 

Το πρωτότυπο ΥΕ-2ο, αρκετά 
συμβατικό στην εμφάνιση θύμιζε 
περισσότερο Ε/Α-18 ἡ και Ε-{δ 
και παρουσίαζε λίγη ομοιότητα µε 
τις καλιτεχνικὲς απεικονίσεις 
που κατά καιρούς είχαν δει το 
φως της δημοσιότητας. Το αερο- 
σκάφος ἐχει µήκος 19,5 µέτρα, 
ύψος 5,4 µέτρα και εκπέτασµα 
13,1 µέτρα. Η µεγάλη τραπεζοει- 
δής πτέρυγα ἐχει μονοκόμµατες 
αεροδυναµικές επιφάνειες 
(σλατς) σε όλο το µήκος του χεί- 
λους προσβολής και δύο ζεύγη 
επιφανειών ελέγχου που κατα- 
λαμβάνουν τα δύο τρίτα του χεί- 
λους εκφυγής, Τα δίδυμα κάθετα 
σταθερά έχουν Κλίση προς τα 
έξω περίπου 30 µοίρες ως προς 
την κατακόρυφο και το κινούμενο 
τµήµα τους αποτελεί το ένα τρίτο 
της μεγάλης επιφάνειάς τους. Το 
αεροσκάφος, αντίθετα µε το ΥΕ- 
23 διαθέτει ξεχωριστά πηδάλια 
ὑψους-βάθους. 

Το ρύγχος έχει ροµβοειδή διατο- 
µή, κάτι που συνεχίζεται και στην 
άτρακτο μέχρι το ύψος των εισα- 
γωγών των κινητήρων. Οι εισα- 
γωγές ἐχουν κι αυτές διατομή 
ρόµβου και εἶναι τοποθετημένες 
πιό έξω απὀ το επίπεδο των κινη- 
τήρων, δημιουργώντας ἐτσι 
αεραγωγούς σχήµατος "5' που 
αποκρύπτουν τις επιφάνειες των 
συμπιεστών των κινητήρων απὀ 
την προσπίπτουσα ακτινοβολίἰα 
ραντάρ. Ανάλογη σχεδίαση 
υπήρχε και στο ΥΕ-ο9, αλλά ενώ 
εκεί οι αεραγωγοί εἶναι σε κατα- 
κόρυφο επίπεδο, στο μαχητικό 
της ομάδος της Λόκχηντ είναι σε 
οριζόντιο για τη συμπίεση της 
πλευρικής επιφάνειας. Οι εισα- 
γωγές είναι σταθερής γεωµε- 
τρίας και γιά την επίτευξη υπερη- 
χητικής πτήσης το πλεόνασμα 
του αέρα διοχετεύεται µέσω του 
πωρώδους τοιχώματος σε εξα- 
γωγές στην άνω επιφάνεια των 
αεραγωγών. Όταν υπάρχει η ανά- 
γκη εισαγωγής επιπλέον αέρος, 
σε συνθήκες πτήσης µε µικρή 
ταχύτητα και µεγάλες απαιτήσεις 
ισχύος, ειδικές βοηθητικές εισα- 
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εξ -----  --- 


Το ΥΕ-22 εμφανίζεται μικρότερο και 
πιὸ συμπαγές απὀ το ανταγωνιστικό 
ΥΕ-23. 


0, ρομθοε!ιδείς εισαγωγές κυριαρχούν 
στη σιλουέτα του αεροσκάφους, Στην 
άνω επιφάνειά τους διακρίνονται οἱ 
εξαγωγές ανακούφισης των αεραγω- 
γών γιαυπερηχητική πτήση. Στα πλευρά 
τους υπάρχουν δύο απὀ τις αποθήκες 
οπλισμού του ΥΕ-22. 


Το αποτελέσµατα των πτητικών.δοκι- 
µών του ΥΕ-23 εμφανίζονται εξαιρετικά 
ικανοποιητικά, 


ἢιάγρομμα τριών όψεων του ἱ.οςΚ- 
πθθά/Βοείπᾳ/Θ6πεΓαἱ Ὀγηαπιίο5 ΥΕ- 
22. 


γωγὲς στο επάνω μεσαίο τµήµα 
της ατράκτου ενεργοποιούνται 
αυτόματα. Αν και κατά την τελετή 
της παρουσίασης τα ακροφύσια 
των κινητήρων παρέμειναν προ- 
σεκτικἀ κρυμμένα, ἑγίνε γνωστό 
ότι αυτά παρέχουν κατευθυνόµε- 
νη ώση για την αὐξηση της ευελι- 
ξίας. Ανάµεσα στα χαρακτηριστι- 
ο 
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κά στἐλθ που διακρίναµε ήταν οι 
᾿προσεκτικά σχεδιασμένες καμπύ- 
λες γιά την επιλεκτική διασπορά 
της ακτινοβολίας. Παρατηρώ- 
ντας την κάτοψη του αεροσκά- 
φους διακρίνουμε ὁτι το χείλος 
προσβολής της πτέρυγας, των 
καθέτων σταθερώὠν και των ορι- 
ζοντίων πηδαλίων, το χείλος των 
εισαγωγών αέρος και οἱ απολή- 
ξεις των θυλάκων των κινητήρων 
είναι προσανατολισµένες προς 
την ἴδια κατεύθυνση ενώ τα χείλη 
εκφυγής των ανωτέρω επιφανει- 
ὦν εἶναι στραµµένα προς άλλη 
κατεύθυνση. Οι θυρίδες επίσης 
στα περισσότερα ανοίγματα του 
αεροσκάφους φέρουν "πριονω- 
τά" άκρα για τον κατάλληλο προ- 
σανατολισμὀ της προσπίπτου- 
σας ακτινοβολίας ραντάρ. Από 
πρώτη εκτίµηση υπάρχουν τουλά- 
χιστον τρείς αποθήκες οπλισμού, 
δύο στην εξωτερική επιφάνεια 
των αεραγωγών µπροστά απὀ τις 
φωλεές του κυρίως συστήµατος 
προσγείωσης Και µία στο κάτω 
µόρος της ατράκτου πίσω απὀ το 
κὀκπιτ. 2536 περίπου του πρωτο- 
τύπου εἶναι συνθετικά υλικά, ενώ 
το ποσοστό αυτό αναμένεται να 
ανέλθει στα αεροσκάφη παραγω- 
γἠς σε 50-6056. Το πρόγραµµα 
του ΥΕ-22 παρουσίασε κάποιες 
καθυστερήσεις αλλά τα προβλή- 
µατα, σύµφωνα µε την κοινοπρα- 
ξία που κατασκευάζει το αερο- 
σκάφος έχουν ξεπεραστεί και η 
πρώτη πτήση αναμένεται στο 
μέσον Σεπτεµβρίου. 

Ὅπως όµως προαναφέραµε ἆλλο 
μαχητικό που μετέχει στο διαγω- 
νισμὀ ΑΤΕ ἐκανε την παρθενική 
του πτήση στις 27 Αυγούστου 
στην αεροπορική βάση Ἑντουαρ- 
ντς στην Καλιφόρνια. Σύµφωνα 
µε δηλώσεις του πιλότου-δοκιμα- 
στή της Νόρθροπ Πώλ Μέτζ, το 
αεροσκάφος "συμπεριφέρθηκε 
ἀψογα ὀπως και στον εξοµοιωτή 
και δεν υπήρξαν εκπλήξεις”, Κατά 
την απογείωση χρησιµοποιήθη- 
καν 1950 περίπου µέτρα του δια- 
δρόμου ενώ σε καµία φάση της 
διάρκειας 55 λεπτών πτήσης οἱ 
κινητήρες Ρ ΔΙ Ε119 δεν χρησι- 
µοποίησαν µετάκαυση. Μέγιστη 
ταχύτητα που επετεύχθη ἦταν 
0,7 Μαχ στα 295.000 πόδια, Μιά 
δεύτερη πτήση στις 90 Αυγού- 
στου αφιερώθηκε σε έλεγχο της 
συμπεριφοράς του αεροσκάφους 
και απὀκρισης των κινητήρων µε 
εξίσου ικανοποιητικἁἀ αποτελέ- 
σµατα. Μετά την αξιοποίηση των 
στοιχείων που αποκτήθηκαν και 
γενικό έλεγχο του αεροσκάφους 
το πτητικὀ πρὀγραµµα αναμένε- 
ται να συνεχιστεί το δεύτερο 
δεκαήμερο του Σεπτεμβρίου. 
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ΑΣΚΗΣΗ ΕΙΔΙΚΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
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[Πραγματοποιήθηκε και φέτος η 
τακτική άσκηση «ΑΕΤΟΣ» απὀ τη 
2η Μοίρα Αλεξιπτωτιστώὠν. Η 
άσκηση ἐγινε στην περιοχἠ 
Σκούρτα Βοιωτίας κατά τη διάρ- 
κεια του δεκαήµερου εκπαίδευ- 
σης των αλεξιπτωτιστών στην 
ύπαιθρο απὀ 5 έως 14 Ιουνίου. 

Ο αντικειμενικός σκοπός των 
αλεξιπτωτιστών ήταν η κατάληψη 
υψωµάτων που βρίσκονταν στην 
κατοχἡ του υποτιθέμενου 


εχθρού. Το σενάριο της άσκησης 
προέβλεπε την αερομεταφορά 
λόχου αλεξιπτωτιστών στην 


περιοχή του στόχου και για το 
σκοπὀ αυτό διατέθηκαν από το 
2ο Τάγμα Αεροπορίας Στρατού, 
οκτώ ελικόπτερα Ι)Η-1Η που 
μετέφεραν την κύρια δύναμη και 
δύο ελικόπτερα Ο0Η-470 που 
μετέφεραν τις ενισχύσεις. 

Η δύναμη των ελικοπτέρων παρέ- 
λαβε τους αλεξιπτωτιστές απὀ 


Λλέοως µετά την αποθίθαση τους απὀ 
τα ελικόπτερα οἱ αλεξιπτωτιστές προω- 
θούνται προς την πρώτη γραµµή εξὀρ- 
μησης. 


Αν πορµοτικό ΘΤΒΙΜ έτοιµο για θολή 


από τη δεύτερη γραµµή εξόρµησης 
υποστηρίζοντας την τελική έφοδο. 


ων τὰ 


.”. } ὐράι 
οκ αὦλ., 


τ . . 


Β ΚΡΙΣΗ ΣΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 


Στο χέρια των Ιρακινών δυνάµε- 
ων κατοχής βρίσκεται ένα Όψη- 
λἠς τεχνολογίας αερόστατο 
έγκαιρης προειδοποίησης που 
είχαν προμηθεύσει οι Ηνωμένες 
Πολιτείες στο Κουβέιτ πριν ένα 
περίπου χρόνο. Το σύστηµα, γνω- 
στὀ σαν ΙΑ595 (ον Αἰἰίυάε 
Φυγνθί]θπος 9γ5ἴθπι) περιλαμβά- 
γει ένα ραντάρ επιτήρησης 
ΑΝ/Ρς-Θ63 προσαρμοσμένο στο 
θόλο του αεροστάτου ικανό να 
κατοπτεύσει χαμηλά ιπτάµενους 
στόχους σε αποστάσεις έως 260 
χλμ. Το προσωπικό της αµερικα- 
νικής εταιρίας που χειριζόταν το 
ραντάρ για λογαριασμό του Κου- 
βέιτ δεν πρόλαβε να αχρηστεύσει 
τον εξοπλισμό πριν διαφύγει στη 
Σαουδική Αραβία. Είναι αμφίβολο 
εάν το Ιράκ µπορεί να εκµεταλ- 
λευτεί µεσοπρόθεσµα την τεχνο- 
λογία ΑΕΛ για δική του χρήση 
αλλά είναι σε θέση να αναπτύξει 
σύντομα αντίµετρα για το σύστη- 
μα που χρησιµοποιείται επίσης 
απὀ τους Αμερικανούς πεζοναύ- 
τες, 


Τέσσερις πυροβολαρχίες αντιαε- 
ροπορικών πυραύλων Ι-ΗΑΝΛΙΚ 
που ανήκαν στις κουβετιανές 
ένοπλες δυνάμεις έχουν ήδη 
αξιοποιηθεί απὀ τον ιρακινό 
στρατό µε πιθανή βοήθεια απὀ 
την Ιορδανία, που διαθέτει επί- 
σης το σύστημα αλλά και την 
Εμπειρία από ανάλογο ιρανικό 
υλικό που είχε περιόλθει σε Ιρακι- 
νά χέρια κατά τη διάρκεια του 
πολέμου του Κόλπου, 

Ἡ αμερικανική κυβέρνηση συμφώ- 
νησε να ικανοποιήσει αιτήματα 
χωρών της περιοχής της Μέσης 
Ανατολής Ὑγια προμήθεια 
στρατιωτικού υλικού µε το χαρα- 
κτήρα του κατεπείγοντος. Η 
Σαουδική Αραβία πρόκειται να 
λάβει 24 Ε-156 (και ἰσως Ε-1δΕ) 
μαζί µε αριθµό πυραύλων Σπάρο- 
ου και Σάιντγουάιντερ, 150 ἆρμα- 
τα µάχης Μ-60, πυραύλους Στί- 
γκερ κ.α. συνολικής αξίας 2.2 δια. 
δολαρίων, η Αίγυπτος θα λάβει 40 
Ε-160/Ώ ενώ αναμένεται ότι και 
το Ισραήλ θα παραλάβει σε αντι- 
στάθµισµα ανάλογο υλικό μεταξύ 
του οποίου το σύστηµα Πάτριοτ 
και μαχητικά Ε-1δ. Επιπρόσθετα 
στη Σ. Αραβία θα μεταβιβαστούν 
και 12 Γ-{5 της ἰ)9ΑΕ από αυτά 
που βρίσκονται ήδη στην περιοχή. 


Μ.ητικά Ε-15Ε του 3936 Σµή- 
νους της 0)9ΑΕ εξοπλισμένα µε 
το σύστηµα ΙΑΝΤΙΒΝ µετακινή- 
θηκαν για πρώτη φορά επιχειρη- 
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σιακἁ στη Σαουδική Αραβία, Σύμ- 
Φωνα όμως µε παρατηρητές τα 
αεροσκάφη θα φέρουν µόνον το 
ατρακτίδιο ναυτιλίας (ΑΑΩ-3) 
διότι το συμπληρωματικό ατρα- 
κτίδιο σκόπευσης βρίσκεται πίσω 
στην παραγωγή κατά ένα χρόνο. 
Υπολογίζεται ότι η 05ΑΕ έχει 
παραλάβει µέχρι σήµερα 200 απὀ 


τα πρώτα, αλλά µόνον 19 απὀ τα. 


δεύτερα. Ε-16 µε | ΑΝΤΙΗΝ βρί- 
σκονται επίσης στην περιοχή. 


Ἔνο μεταγωγικό αεροσκάφος 
0-5 6αἰάχγ συνετρίβη στις 29 
Αυγούστου λίγο µετά την απογεί- 
ωσή του από την αεροπορική 
βάση Ράμστάιν στη Δ. Γερμανία 
µε αποτέλεσµα το θάνατο 13 ατό- 
µων. Το αεροσκάφος, απὀ την 
60η πτέρυγα αερομεταφορών µε 
έδρα την ΑΒ Τράβις στην Καλι- 
φόρνια μετέφερε εφόδια στα 
ο ολα της επιχείρησης Όδ6ςειῖ 
ΙΘἰα, 


Πορ: όλες τις πληροφορίες που 
υπήρξαν στο παρελθόν γιά προ- 
βλήματα, τα επιθετικά ελικόπτε- 
ρα ΑΗ-64Α Αρασῃθ εμφανίζουν 
υψηλή αξιοπιστία στο περιβάλλον 
της σαουραραβικής ερήμου. Οι 
πρώτες αναφορές εἶναι απὀ ελ- 
κόπτερα της 24ης Μεραρχίας 
Πεζικου του Αμερικανικού Στρα- 
τού που χρησιμοποιούν πυραύ- 
λους Χελφάῖρ στο μέγιστο της 
ακτίνας ὁράσης τους που εκτο- 
ξεύουν απὀ καλυμμένες θέσεις 
αφήνοντας τη σήμανση των στό- 
χων σε ελικόπτερα ΟΗ-580 και 
επίγειους προωθηµένους παρα- 


τηρητες. 

Οι ακτίνος 2.700 χλμ. βαλιστικοί 
πύραυλοι µέσου βεληνεκούς 
(ΒΒΜ) 6095-2, κινεζικής κατα- 
σκευής µε συμβατική κεφαλή 
είναι εγκατεστημένοι σε δύο 
βάσεις, την Αλ-Σουλαϊγίλ. και Αλ- 
Ζοφέρ 100 και 500 χιλιόμετρα 
νότια του Ριάντ. Κάθε βάση δια- 
θέτει 60 περίπου βλήματα. 


οι αμερικανικές δυνάµεις στην 
περιοχή του Κόλπου βρίσκονται 
κάτω από τη διοίκηση της 05 
ΟΕΝΤΟΟΜ, ενός κοινού επιτε- 
λείου που δημιουργήθηκε το 1983 
διαδεχόµενο τη διοίκηση της 
Δύναμης Ταχείας Επέµβασης µε 
διοικητή το Στρατηγό Νόρμαν 
Σγουάρτκοπφ. Το θέµα της διοί- 
κησης Των δυνάµεων στην περιο- 
χή και ιδιαίτερα της πολυεθνικής 
δύναμης αποτέλεσε σηµείο τρι- 
βής ανάµεσα στη Σαουδική Αρα- 
βία και τις ΗΠΑ. 
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ΠΙπΠΕΓΟΙΡΕΗ 


το προκαθορισμένο σηµείο συνά- 
ντησης και τους αποβίβασε σε 
ορισμένη απὀσταση απὀ το 
στὀχο. Αμέσως οι αλεξιπτωτι- 
στές ακροβολίστηκαν και κινήθη- 
καν διαδοχικά προς την πρώτη 
και δεύτερη γραµµή εξόρµησης. 
Εκεί ανασυντάχθηκαν και προσέ- 
βαλαν µε τα πρώτα πυρά τις 
εχθρικές θέσεις. Στην ἀσκηση, 
που πραγματοποιήθηκε µε πραγ- 
µατικά πυρά, καταναλώθηκε ένας 
μεγάλος αριθµός ποικιλίας πυρο- 
μαχικών. 

Ο λὀχος ήταν ενισχυμένος µε 
στοιχεία όλμων των θθππι, 
αντιαρματικούς εκτοξευτές 
ΦΤΒΙΜ και πυραύλους ΜΙΙ ΑΝ 
που εκτοξεύθηκαν εναντίον υΠπο- 
τιθέµενων τεθωρακισμένων Οοχη- 
µάτων και οχυρών θέσεων του 
εχθρού. 

Την όλη επιχείρηση υποστήριξε 


και η Πολεμική Αεροπορία µε ζεύ- 
γος αεροσκαφών Α-7Η, που προ- 
σέβαλαν τις εχθρικὲς θέσεις µε 
συνεχείς βυθίσεις και άφεση βοµ- 
βών και συνεχείς πολυβολισμούς. 
Στο μεταξύ κατέφθασε και η 
δύναμη ενίσχυσης µε τα ελικό- 
πτερα ΟΠΙΠΟΟΚ, απὀ τα οποία 
αποβιβάστηκαν και τζίπ 24040 
εφοδιασμένα µε αντιαρματικούς 
εκτοξευτὲς ΜΙΙ ΑΝ που πραγµα- 
τοποίησαν βολές. 

Μετά το σφυροκόπημα των 
εχθρικών θέσεων απὀ γή και 
αέρα, οἱ αλεξιπτωτιστές προωθή- 
θηκαν μἐχρι τη γραµµή εφόδου 
καταβάλλοντας ιδιαίτερα επἰπο- 
νη και κουραστική προσπάθεια 
στις κακοτράχαλες πλαγιές των 
υψωμάτων. Ακολούθησε η γενική 
έφοδος του λόχου και η τελική 
κατάληψη των υψωμάτων. 


ΠΡΩΤΗ ΓΕΥΣΗ ΑΠΟ Τ0 Α-Ίλ 


Μ:.. σε θύελλα επικρίσεων για 
υπερβάσεις στον προύπολογι- 
σµό και καθυστερήσεις στο χρο- 
νοδιάγραµµα εξέλιξης το αµερι- 
κανικό ναυτικό έδωσε στο τέλος 
Αυγούστου στη δημοσιότητα την 
πρώτη επίσηµη καλλιτεχνική 
απεικόνιση του Α-12 που πρὀκει- 
ται να αντικαταστήσει το Α-6 


[πίγιάεΓ σαν µέσο επιθετικό αερο- 
σκάφος ανακοινώνοντας ταυτό- 
χρονα την αναβολή της πρώτης 
πτήσης που ήταν προγραμµατι- 
σµένη γιά το τέλος Οκτωβρίου 
τοποθετώντας την τώρα στο 
"τέλος του 1991”. Το αεροσκά- 
φος που σχεδιάστηκε απὀ την 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς/ΜακΝτό- 
νελ Ντάγκλας αντιμετωπίζει 
σοβαρά προβλήµατα µε το βάρος 
που στην προσπάθεια να καλυ- 
φθούν οἱ επιχειρησιακές ανάγκες 


έχει υπερβεί το μέγιστο επιτρε- 
πτὸ των 27 τὀννων και βρίσκεται 
ήδη στους 29,5 τόννους κάνο- 
ντας το Α-12 ασύμβατο µε τη 
μεταφορική ικανότητα των ανελ- 
κυστήρων στα αεροπλανοφόρα. 
Η κακἠής ποιότητος καλλιτεχνική 
απεικόνιση παρουσιάζει ένα 
αεροσκάφος στη µορφή μεγάλης 
ιπτάµενης πτέρυγας, µε εκπέτα- 
σµα που υπολογίζεται σε 18 


µέτρα και µήκος 17 µέτρων µε 
γωνία οπισθόκλισης του χείλους 
προσβολής περίπου 60 μοίρες. 
Στην απεικόνιση δεν διακρίνο- 
νται κάθετες επιφάνειες ελέγ- 
χου. Οι τριγωνικές εισαγωγές 
αέρος τροφοδοτούν ισάριθµους 
κινητήρες Ε412-0Ε-400 παραγώ- 
γου του Ε4θ04 µε απόδοση της 
τάξης των 6-6,5 τόννων ώσης. Η 
τοποθέτησή τους στο σηµείο 
αυτό δικαιολογείται απὀ το γεΥΟ- 
γός ότι το Α-12 προορίζεται για 


προσβολές σε χαμηλὀ ύψος και 
υπάρχει η ανάγκη της απὀκρυψής 
τους απὀ ραντάρ κατόπτευσης, 
Η υιοθέτηση της ιπτάµενης πτέ- 
ρυγας αποτελεί ἐκπληξη διότι οι 
πτέρυγες δέλτα παρουσιάζουν 
υψηλές ταχύτητες προσγείωσης 
και η έλλειψη καθέτων επιφανει- 
ών ελέγχου συνδέεται µε χαμηλή 
απόκλιση σε ελιγμούς µε χαµη- 
λὲς ταχύτητες και τα δυο χαρα- 
κτηριστικἀ που αποφεύγονται σε 
αεροσκάφη που επιχειρουν απὀ 
αεροπλανοφόρα. Η σχεδίαση 
όμως αποτελεί τον καλύτερο 
συμβιβασμό εάν κανεὶς λάβει υπ' 
όψη την ανάγκη γιά ενσωμάτωση 
χαρακτηριστικών στἐλθ; τα χείλη 
προσβολής µε την οξεία Κλίση 
που παρουσιάζουν, απομακρύ- 
νουν την προσπίπτουσα ακτινο- 
βολία ραντάρ απὀ το πρὀσθιο 
ημισφαίριο, ενώ η λεπτή σχετικά 
πλάγια σιλουέτα παρουσιάζει 
µικρές επιστροφές. Σύμφωνα µε 
το Αμερικανικό Ναυτικό, το αερο- 
σκάφος θα μεταφέρει σε εσωτε- 
ρικές αποθήκες οπλισμού τουλά- 
χιστον 12 βόμβες ΜΚδΣ [2700 
κιλά) ενώ ίσως υπάρχουν και 
άλλες αποθήκες για τη µεταφορά 
πυραύλων αέρος-αέρος. Η βελ- 
τίωση στην ακτίνα δράσης µε τα 
ἴδια φορτία σχετικά µε το Α-6 
είναι 30-4056. Το αεροσκάφος 
είναι διθέσιο µε τον πιλότο 


Ρ πρώτη γεύση απὀ το Α-12 ΑνθηᾳςΓ. 
Η σχεδίαση αποτελεί τον καλύτερο 
συμθιθασµό ανάµεσα στις επιδόσεις και 
την τεχνολογία στέλθ. 


εμπρός και το χειριστή οπλικών 
συστηµάτων πίσω, σε κὀκπιτ µε 
µεγάλες οθόνες απεικόνισης 
στοιχείων που τροφοδοτούν ένα 
διπλό σύστημα ΕΙ ΙΒ (ευρείας και 
στενής γωνίας κατόπτευσης) και 
το ραντάρ. Το ραντάρ του Α-ἱ2 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 90 


ΑΝΕΠΑΕΓ, βασίζεται στο ΑΝ/ΑΡΩ- 
178 που η Νόρτεν προετοίµασε 
για το Α-ΘΕ, που ακυρώθηκε µε 
στοιχειοκεραίες που είναι κατά 
πάσαν πιθανότητα ενσωµατωμέ- 
γες µε το χείλος προσβολής της 
πτέρυγας. Το Α-ἴ2, ταχύτερο και 
πιό ευέλικτο απὀ το Α-6 που αντι- 
καθιστἀ, προορίζεται τόσο για 
συμβατικές ὁσο Και γιά πυρηνικές 
προσβολές µε πιθανότητα κατα- 
σκευής 1000 και πλέον α8εροσκα- 
φών. Επιπλέον µε την εισαγωγή 
σε υπηρεσία του πυραύλου 
ΑΑΑΜ, αντικαταστάτη των ΑΙΜ- 
δ4 θα µπορεί να συνεισφέρει και 
στην προστασία των αεροπλανο- 
φόρων αποκτώντας πραγματικά 
διπλό ρόλο, ενώ εξετάζεται και η 
παραγωγή ειδικευµένων αερο- 
σκαφών για ηλεκτρονικό πόλεμο, 
αναγνώριση κ.α. Στο μεταξύ, το 
Αμερικανικό Ναυτικό εξετάζει 
την πιθανότητα λόγω των καθυ- 
στερήσεων στο πρὀγραμμµα να 
προχωρήσει σε µερικὀ εκσυγχρο- 
νισμὀ του στόλου των Α-6 ώστε 
να µην σημειωθεί κενό στις επι- 
χειρησιακές δυνατότητές του. 


ΚΑΘΕΛΚΥΣΗ 
ΤΟΥ ΑΠΟΒΛΤΙΚΟΥ ΟΣΜΑΝ 
ΠΛΙΑ 


Ἔ,ε στα ναυπηγεία Τασκιζάκ 
της Κωνσταντινούπολης η 
καθέλκυση του πρώτου αρµατα- 
γωγού της κλάσης Οσμάν Πασά, 
η τροπίδα του οποίου είχε τεθεί 
στις 5 Ιουλίου του 1989. Το σκά- 
φος αναμένεται να παραδοθεί 
στο τουρκικό ναυτικό τον Οκτώ- 
βριο του 1992, ενώ το δεύτερο 
της κλάσης θα παραδοθεί το 
1993. Σε αντίθεση µε τα δύο 
αρματαγωγά της κλάσης Σαρου- 


κἀάμπεϊ που παραδόθηκαν απο τα 
ἴδια ναυπηγεία το 1984-85 και 
είχαν εκτόπισμα 2600 τόννους µο 
μεταφορική ικανότητα {1 αρμά- 
των µάχης και 600 στρατιωτών, 
τα νέα αρµαταγωγά έχουν εκτό- 
πισµα 37/93 τόννων και αυξημένη 
μεταφορική ικανότητα κατά 502506, 
Το σκάφος διαθέτει ελικοδρόµιο, 
ενώ ο οπλισμός του αποτελείται 
απὀ τρία αντιαεροπορικά πυρο- 
βόλα Μπόφορς των 40 πηπι και 
αριθµὀ πυροβόλων των 20 πππι. 


Το αρµαταγωγό Οσμάν Πασά λίγο µετά 
την καθἐλκυσή του, 


Μ.ι. απὀ την επιτυχημένη λει- 
τουργία των ραντάρ έγκαιρης 
προειδοποίησης χαμηλά ιπτάµε- 
νων στόχων που προμηθεύθηκε 
η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία 
απὀ τη Δυτικογερμανική εταιρία 
Ζήμενς στην περίοδο 1980 µέχρι 
1982, αποφασίστηκε το 1989 η 
προμήθεια και άλλων τἑτοιων 
συστηµάτων απὀ την εν λόγω 
εταιρία, στα πλαίσια της Δυτικο- 
γερμανικής στρατιωτικής βοήθει- 
ας. 

Τα ραντάρ αυτά εἰναι του τύπου 
ΡΗ 172 και διαθέτουν αποκριτές 
ΙΕΕ Μ5Β 400 για την αναγνώριση 
Φφίλιων και εχθρικών στόχων, ενώ 
η. μέγιστη εµβέλειά τους είναι 90 
χιλιομέτρα. Διαιρούνται σε δύο 
υπομµονάδες και μπορούν να 
μετακινηθούν εὐκολα. Χρησιμο- 
ποιούνται για την κάλυψη των 
τυφλών τοµέων του μόνιμου 
συστήµατος έγκαιρης προειδο- 


συνεχεια στη σελ. 18 


ἳ ΕΑΒ ἠδη καθιερώθηκε στην οικογένεια των "Διεθνών 
Αεροπορικὠν Βιομηκανιών᾽' µετο έργο που της εμπιστεύ- 
θηκαν οι 70 Πελάτες της απὀ διάφορα µέρη του κόσμου και µέσω 
της συµπαραγωγής Οπλικών Συστημάτων, όπως το ΘΤΙΝΘΕΒ και 
Μαχητικών Αεροσκαφών, όπως το Ε-Ί6 και το ΜΙΒΑΟΕ 9000. 

Η ΕΑΒ συμμετέχει σε Προγράμματα Συνεργασίας µε Ευρωπαϊκές 
ὁσο και Αμερικανικές Αεροδιαστηµικές Εταιρίες Διεθνούς Κύ- 


ρους, όπως οἱ: 
ΑΕΒΙΤΑΙΙΑ ΟΑΝΑΡΑΙΒ 
Αα ΡΤΑ ΘΕΝΕΒΑΙ ΡΥΝΑΜΙΟΞ 
ΑΙΒΒὺΕ5 ΙΝΕ. (ΑΕΒΟΞΡΑΤΙΑΙ Ε) ΗΙΞΡΑΝΟ - 5ύ1ΖΑ 
ΑΜΟ -ΒΑ : ΘΝΕΟΜΑ 
ΒΒΙΤΙΡΗ ΑΕΒΟΘΡΑΟΕ ΤΗΟΜΦΟΝ - 0ΒΕ 


Εκτὸς απὀ τις Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις και οἱ Αεροπορίες 
ορισμένων ξένων χωρών εμπιστεύτηκαν τα φτερά τους στην ποι- 
ότητα των εργασιών της ΕΑΒ, σον αφορά στην συντήρηση και 
στην γενική επιθεώρηση Αεροσκαφών, Κινητήρων και Εξοπλισμού. 
όπως των; 

ΗΠΑ ΗΒ (ΑΓΓΛΙΑΙ ΝΑΤΟ 

π ΗΑΕ ΑΙΓΥΠΤΟΣ 5 ΙΟΡΔΑΝΙΑ 


ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ 
ΝΙΓΗΡΙΑ 


Για περισσότερες πληροφορίες παρακαλούμε να απευθύνεστε: 


Η ΕΑΒ επίσης παράγει και διαθέτει στην αγορᾶ Αναμεταδότες Τη- 
λεοπτικού Σήµατος, Αιολικά Συστήµατα (Ανεμογεννήτριες], Φορη- . 
τούς Πομποδέκτες (ΝΝαἰκίθ-Ταἰκίε], Αερομεταφερόμενα Πυροσθε- 
στικἀ Συστήματα, Συστήματα Ελέγχου Πυρός, καθώς και όλλου 
εἰδους Ηλεκτρονικό Εξοπλισμὀ Εµπορικἠς ὁσο και Στρατιωτικής 
φύσεως. 

Καθώς π ΕΑΒ θεωρεί σκοπό της και την τεχνολογική ανάπτυξη σε 
συνδυασμό µε την εξυπηρέτηση των αναγκών των Πελατών της, 
προχώρησε στην διεύρυνση των ικανοτήτων της στην Σχεδίαση 
καιτην Παραγωγή νέων προϊόντων στους τοµείς της Αεροναυτ!- 
κής, των Ηλεκτρονικών και των Οπλικών Συστπµότων. 


Η ΕΑΒ εἶναι επίσης σε θἐσπ να παράσχει ΥΨΗΛΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑ 
στους τοµείς της συντήρησης και των κατασκευών. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΑΕ. 


Διεύθυνση Εμπορικού; Λεωφόρος Μεσογείων 2-4, Πύργος Αθηνών, ΑΘΗΝΑΙ 115 27, ΕΛΛΑΣ, Τηλ. 7799679, 7799654, 7799622, Τέλεξ: 218508 ΗΑΙ 6Β, ΕΑΧ: 77.397.670. 


ΠΤΥΧΙΑ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΚΑΙ 
ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΑ ΠΤΥΧΙΑ ΤΗΣ ΕΑΑ 
ΓΡΗΓΟΡΑ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ 


ϱ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΓΙΑ 
ΝΑ ΓΙΝΕΤΕ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑΣ ΠΙΛΟΤΟΣ 
(ρατί 141) ΑΠΟ 13.905 1.5. Ὀ.(ΡΡΙ. ΟΡΙ. ΤΕ. 
ΜΟΙΤΟΗΟ. 

Η ΣΧΟΛΗ ΕΧΕΙΤΗ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΧΟΡΗ- 
ΓΗΣΗΣ ΤΗΣ «Ι-Ι (Ρταοιῖσα] ἱταϊπίηρ νίδα). ΕΠΙ- 
ΣΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ 1-20 διμάεπί Ψ]ρα. 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΟΥΜΕ ΜΕ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΠΠΙΛΟ- 
ΤΟΥΣ ΓΙΑ 41 ΧΡΟΝΙΑ. 

ΠΑΝΩ ΑΠΟ 1.20 ΜΑΘΗΤΕΣ ΑΠΟΦΟΙ- 
ΤΟΥΝ ΜΕ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΟΜΕ 
ΚΑΘΕ ΧΡΟΝΟ. 

ΓΙΑ ΜΗΧΑΝΙΚΟΥΣ ΥΠΑΡΧΕΙ ΕΠΙΣΗΣ 
ΔΙΑΘΕΣΙΜΟ ΠΡΟΠΑΡΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΠΟΚΤΗΣΗ 
ΠΤΥΧΙΟΥ ΑάΡ. 


ΦίπορῬ 1949 Ψ 
ΑςΜΕΣ(ςΗΟΟΙ ΟΕ ΑΕΚΒΟΝΑύΤΙς5 
ΜΕΑ{ςΗΑΜ ΗΕΙΡΟ, ΤΕΕΜΙΝΑΙ βιυςἉ. 


ΕΤ. ΝΟΕΤΗ ΤΕΧΑΣ5 76106 υ5Α 
ΡΙοηο: 817-625-4336 - Εαχ: 817-626-9306 - Τείοχ: 446468 


ΜΗ ΨΑΧΝΕΤΕ ΑΛΛΟ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ 


Τώρα υπάρχειη ΕΟΙΕΕΊ5 ΑΥΊΑΤΙΟΝ. Η Ι2ετής 
πείρα µας στη Γενικἠ Αεροπορία και η συνεργασία 
μας µε τους μεγαλύτερους προμηθευτὲς 
Αεροπορικού Υλικού των ΗΠΑ. σας εγγυώνται 
ποιότητα, συνέπεια και τις ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ. 


9 ΠΩΛΗΣΕΙΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΥΠΕΡΕΛΑΦΡΩΝ 
ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 
ΟΡΓΑΝΩΝ 
9 ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
ΚΑΙ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 
ο ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΣΧΟΛΩΝ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ 
9 ΟΝΕΒΗΑυΙ. ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 
9 ΑΟΟΕΘΘΟΒΙΕ»Σ, ΑΝΙΟΝΙΟΡ Κ.ΛΠ. 


ΕΕ ΤΙΑΤΙΟΝ 


Εισαγωγές Αεροπορικού Υλικού 
Πλ. Κορνάρου 26 Ηράκλειο, Κρήτη 
Τηλ. 081-286647 - Ε.Χχ. 081-211169 


Μεγάλη παρακαταθήκη - Αποστολή Αυθημερὀν 
Ανοιχτά ϐ8.90-14.30 εκτὸς Σαββάτου ἃ Κυριακής 


ΙΙπΠΕΓΟΝΕΠ 


ΤΤΟΘΟ-6Ε-401 που διπλασίασαν 
την εγκατεστημένη ισχύ έναντι 
των παλαιοτέρων μοντέλών ενώ 
έχουν και τη δυνατότητα βολής 
αντιαρµατικών πυραύλων τύπου 
ΗειΙΠΓ6. Δεν έγιναν γνωστές 
λεπτομέρειες για τον εξοπλισμό 
των τουρκικών ελικοπτέρων, 
αλλά δηλώσεις Τούρκων επισή- 
µων, σε χρόνο πριν απὀ την κρίση 
στον Κόλπο, ανέφεραν ότι προο- 
ρίζονται γιά την προστασία των 
νοτιοανατολικών συνόρων της 
χώρας, µιά περιοχή όπου ο τουρ- 
κικός στρατός και οἱ δυνάµεις 
ασφαλείας διαξάγουν συνεχείς 
εκαθαριστικἑς επιχειρήσεις ενα- 
ντίον Κούρδων ανταρτών. Σύμ- 
Φφωνα µε πληροφορίες της κατα- 
σκευάστριας εταιρίας, η Τουρκία 
έχει εκφράσει την ανάγκη για την 
προμήθεια 42 επιπλέον επιθετι- 
κών ελικοπτέρων, αλλά γιά τον 
τύπο που θα επιλεγεί, θα εξασφα- 
λιστεί η άδεια παραγωγής τους 
στη χώρα αυτή. Η Τουρκία την 
περίοδο 1984-87 συναρµολόγησε 
55 μεταγωγικά ελικόπτερα Ι)Η- 
1Η µε βασικἀ τµήµατα απὀ την 
αμερικανική γραµµή παραγωγής 
αλλά και µεγάλο ποσοστό τουρ- 
κικής προστιθέµενης αξίας. Σύµμ- 
φωνα µε το δεκαετές τουρκικό 
εξοπλιστικό πρόγραµµα, εκκρε- 
μεί διαγωνισμός για την προµή- 
θεια όχι µόνον επιθετικών αλλά 
και 200 νέων µεταγωγικών ελικο- 
πτέρων. Η αξιολόγηση μοντέλων 
απὀ την Μπελ (Μοντέλο 412), 
Αγκούστα, Γουέστλαντ (Ν 9-70), 
ΜΒΒ (ΒΚ-117], Σικόρσκι (Βἰ8οκ 
ΗΒΝΝΚ), και Αεροσπασιάλ (ΟοισαΓ 
592) ολοκληρώθηκε στις 16 
Αυγούστου ενώ ήδη η µεγάλη 
αμερικανική τράπεζα ΕχίπραπΚ 
έχει παραχωρήσει πιστωτικές 
εγγυήσεις ύψους 1,37 δισ. δολα- 
ρίων γιά τη χρηματοδότηση της 
αγοράς. Η καθυστέρηση κατακύ- 
ρωσής του οφείλεται μάλλον 
στην αναμονή εξελίξεων σχετι- 
κών µε τη διασπορά υλικού στα 
πλαίσια της συμφωνίας μείωσης 
των συμβατικών δυνάμεων στην 
Ευρώπη (ΟΕΕ), αλλά αναμένεται 
να γίνει πριν το τέλος του χρό- 
νου. Ἠδη η Δυτική Γερμανία έχει 
εκφράσει την πρόθεση παραχώ- 
ρησης αριθμού πλεονασματικών 
ελικοπτέρων ΒΟ 105Ρ/ΡΑΗ-Ί και 
ασφαλώς τα πρόσφατα γεγονότα 
στην περιοχή θα ενισχύσουν τις 
απαιτήσεις της Τουρκίας σε στρα- 
τιωτικό υλικό αυτού του τύπου. 
Μικροί αριθμοί πάντως τόσο Ας. 
592 9Ι16Ι ΡµΠΙ8, όσο και του - 
706 Βἰ8οκ Ηαννκ έχουν αγοραστεί 
για λογαριασμό της τουρκικής 
χωροφυλακής αλλά η προτίµηση 
των τουρκικών ενόπλων δυνάµε- 
ων φαίνεται να στρέφεται προς 
το πρὠτο. 


Β ΚΡΙΣΗ ΣΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 


Το Αμπού Ντάμπι παρέλαβε 
εσπευσμένα τα 36 Μιράζ 2000 
(22 2000Ε, 8 2000Ρ και 6 20000) 
που είχε σε παραγγελία µετά 
απὀ καθυστέρηση τεσσάρων 
χρόνων που οφείλετο σε διαφω- 
γία µε την κατασκευάστρια εται- 
ρία σχετικά µε την πιστοποίηση 
αμερικανικής κατασκευής υλικού 
στα μαχητικά. 


Η βρετανική συµµετοχή στις 
δυνάµεις του Κόλπου περιλαμβά- 
γει µέχρι στιγµής 12 Τοιπαᾶο Ε.3 
Οπλισµένα µε πυραύλους 
ΘΚΥΠ85Η 90 και ΑΙΜ-9Μ, 12 
Τοιπ8άο 4Β.1, 12 ἑαᾳυατ, 8 
ΝΙποά οπλισµένα µε πυραύλους 
ΗαΙΡΟΟΠ και 58 ΕαθΙ6, τορπίλες 
Φίίπᾳ Β49 και ΑΙΜ-9Ι. γιά αυτο- 
προστασία και μονάδες αντιαε- 
ροπορικών πυράυλων Βαρίε. 

Το σύνολο σχεδόν των αεροσκα- 
φών Ε-160/Ώ της 4θΊης Τακτικής 
Πτέρυγας Μαχητικών που έχει 
έδρα την αεροπορική βάση ΤΟΧε- 
ρόν στην Ισπανία επιχειρεί τώρα 
απὀ αεροπορική βάση στο Οµάν. 
Η µεταφορά έγινε µετά απὀ δια- 
βουλεύσεις µε τις υπόλοιπες 
χώρες του ΝΑΤΟ δεδομένου ὁτι 
η πτέρυγα αποτελεί µέρος των 
αεροπορικών δυνάµεων της 
νότιας πτέρυγας της συμμαχίας. 


Η ναυτική παρουσία άλλων 
χωρών στην περιοχή του Κόλπου 
είναι: της Ισπανίας µε µία φρεγά- 
τα ΕΕ 7 και δύο κορβέτες τύπου 
Ώεφουβίεγία, της Αυστραλίας µε 
δύο φρεγάτες ΕΕ 7, της Ολλαν- 
δίας µε δύο φρεγάτες τύπου 
Κοπίεπᾶεγ, της Νορβηγίας µε µία 
φρεγάτα, του Καναδά µε δύο φρε- 
γάτες και της Ιταλίας µε τρία 
σκάφη. Η Τουρκία, καθώς η ύλη 
του τεύχους έκλεινε, είχε αποφα- 
σίσει την αποστολή δύο φρεγα- 
τών τύπου ΜΕΚΟ 200Τ. Η Γαλλία 
έχει στην περιοχή οκτώ σκάφη µε 
επικεφαλής το αεροπλανοφόρο 
Κλεμανσό που μεταφέρει και 
εκστρατευτικὀ σώμα 1200 
ανδρών ενώ έχουν επισημανθεί 
τουλάχιστον 10 σοβιετικά πλοία 
στον Περσικό και την Ερυθρά 
θάλασσα. 


ο, στενοί δεσμοί Ιορδανίας-ἱράκ 
ανησυχούν τις δυτικές κυβερνή- 
σεις, Στο παρελθὀν οι δύο χώρες 
διεξήγαγαν κοινή εκπαίδευση σε 
αεροσκάφη Μιράζ ΕΊ, ενώ το ἱράκ 
είχε εφοδιάσει τις ιορδανικές 
ένοπλες δυνάμεις µε ιρανικό 
υλικό, λεία του οκταετούς πολέ- 
µου, ανάµεσα στο οποίο 36 Μ-60, 
90 ΟΠίΠαίη, 60 Μ-47, 18 5οοΓρίοῃ 
κ.α, 
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ΠΕ ΓΟΡΕΠ 


νέων συστηµάτων θα συμβάλλει 
Φωτογραφία ενός πλήρους συστή- σηµαντικά στην τν έστεος 


µατος ΡΗ 172 της Ζήμενς κατά τη 
διάρκεια της παραλαθής του από 
την Ελληνική Πολεμική Αεροπορία, 


κάλυψη και επιτήρηση του ϱλλη- 
νικού εναέριου χώρου. 


ποίησης της χώρας. Η ολοκλή- 
ρωση της παραλαβής και των 


Εξουσιοδοτημένο κἔντρο εκπαιδεύσεως 
πιλότων (Ε959ΝΑ. Αποκτήστε ΕΔΑ και 
ελληνικό πτυχίο κατόπαν εξετάσεων 
στην Υ.Π.Δ. 

Κάδε τρείς µήνες αρκσουν νέα τμήματα. 
Πτυχίο ΡΕΙΝΑΤΕ μὲἐχρι «ΟΜΜΕΒΕΙΔΙ. µε 
ΙΝΡΤΕΓ“ΜΕΝΤ ΕΑΤΙΝΕ6 µονοκινητηρίου ἡ 
δικινητηρίου. 

Εκπαίδευση πραγματικά επαγγελµατικἡ 
µε τα τελειότερα μέσα εκπαΐδεύσης. 
Κέντρο ελεύδερων σπουδών χειριστών 
αεροσκαφών (Ν.Δ. 9/9-10-1935). 


Επίσης αγοραί - πωλήσεις 
Ἀ/Φ και εισαγωγἡ 
ανταλλακτικών. 

Για πλΏηροφορΙες αποταδεῖτε: 


ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5.Α. 
34, ΧΕΝΟΕΟΝΤΟΣ 9ΤΗ., 16676 ΑΙΥΕΑΡΑ 
ΑΤΗΕΝΣ, ΒΕΕΟΕ, ΤΕΙ... 963.2291 

ΕΑΧ: 969.2524, ΤΙΧ: 226822 «ΕΤΏ ΑΗ. 
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ΑΚΠΡΑΛΙΣΤΙΚΗ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ 
ΠΙΑ Τ0 ΙΣΡΛΗΛ; 


Το Ισραήλ πραγματοποίησε στις 
9 Αυγούστου την πρώτη εκτόξει- 
ση του αντιβαλιστικου βλήματος 
Ἄροου (ΟΠείΖ). Ο πύραυλος που 
εκτοξεύτηκε απὀ πεδίο δοκιμών 
16 χιλιόμετρα νότια του Τελ-Αβίβ 
έφτασε σε ύψος 90 χιλιομέτρων 
µέσα σε ένα λεπτό, πάνω απὀ τη 
Μεσόγειο Θάλασσα, πριν κατα- 
στραφεί µε εντολή απὀ το έδα- 
φος. Η επιτυχημένη δοκιµή απο- 
τελεί την πρώτη μιάς σειράς 
τριών εκτοξεύσεων, η δεύτερη 
απὀ τις οποίες θα περιλαμβάνει 
βολή του πυραύλου εναντίον 
ενὸς άλλου βλήματος του ιδίου 
τύπου. Το Ισραήλ αναπτύσσει το 
σύστηµα σαν αντιστάθµισµα της 
ανάπτυξης βαλιστικών πυραύλων 
μεγάλου βεληνεκούς από το Ιράκ, 
αλλά το 803ο του προγράµµατος 
χρηματοδοτείται απὀ τις ΗΠΑ 


Το Ισραήλ προσπαθεί να ενισχύσει την 
αντιθαλιστική ασπίδα του. Το θλήμα 
ΟΠείΖ έχει σχεδιαστεί για την αναχαίτι- 
ση τακτικών θαλιστικών πυραύλων σε 
αποστάσεις έως και 90 χιλιομέτρων στο 
τελευταίο στάδιο της τροχιάς τους. 


στα πλαίσια του 901. Είναι άγνω- 
στο ακόµη τί συνέπειες θα ἐχουν 
στο πρόγραµµα οἱ περικοπές 
στον αμερικανικό αμυντικό πρού- 
πολογισµό και Ιδιαίτερα στα κον- 
δύλια της Στρατηγικής Αμυντικής 
Πρωτοβουλίας. Υπολογίζεται ότι 
το σύστηµα θα χρειαστεί τουλά- 
χιστον τέσσερα χρόνια εξέλιξης 
για επιχειρησιακή χρήση. 


Τόσο η Σοβιετική Ένωση όσο και 
η Γαλλία ἐδώσαν αρκετές πληρο- 
φορίες στο Αμερικανικό Πεντά- 
γωνο για τον οπλισμό µε τον 
οποίο έχουν προμηθεύσει το 
Ιράκ. Η πρὠτη έδωσε λεπτομέ- 
ρειες γιά τους πυραύλους τύπου 
Φοιά-Β και η δεύτερη γιά τους 
πυραύλους τύπου ΑΜ.39 Εχοσσῖ, 
Μαΐτα 95υῤε: 590, Μαᾳιο και το 
σύστηµα ραντάρ Τ-05Ε ΤιΦεί 
που οι ἱρακινοί έχουν τοποθετή- 
σει σε Ι-76 ΑΕΝΝ. Ανακοινώσεις 
έγιναν και σχετικά µε τις πωλή- 
σεις γαλλικών όπλων στο Ιράκ 
που µέχρι σήµερα περιλαμβάνουν 
ανάμεσα στα άλλα; 196 Μίίασε 
Ε1, 53 6α47εἱ6/ΗΟΤ, 12 5μρεί 
ΕΙΘΙΟΠ, 10 Ρωπια και 60 µονάδες 
Ηοἰαπᾶ. 


Μειώλος αριθμός αεροσκαφών 
Α-10Α της 9ράης Τακτικής Πτέ- 
ρυγας Μαχητικών βρίσκονται 
απὀ τις πρώτες μέρες της Κρίσης 
σε σαουδαραβικἀ αεροδρόμια 
όπου έφτασαν απὀ την έδρα τους 
στη Νότια Καρολίνα. Τα αεροσκά- 
φη επιχειρούν συνήθως φορτώ- 
μένα µε δύο πυραύλους Μάβερικ 
(έναν ηλεκτροοπτικό µεγέθυν- 
σης σκηνής και έναν ΙΙΒ), πλήρες 
φορτίο πυρομαχικών γιά το εσω- 
τερικό πυροβόλο, δύο πυράυ- 
λους ΑΙΜ-9 γιά αὐτοπροστασία 
σε διπλό φορέα σε έναν απὀ τους 
πυλώνες και ένα ατρακτίδιο ηλε- 
κτρονικού πολέμου. Η αποστολἠ 
τους είναι κυρίως εγγύς αεροΠο- 
ρική υποστήριξη και καταστροφή 
τεθωρακισμένων στόχων. Τα 
πρώτα στοιχεία αναφέρουν ότι η 
απόδοση των αεροσκαφών και 
Ιδιαίτερα των κινητήρων ΤΕΞΦ4 
είναι σύµφωνα µε τις προδιαγρα- 
φές παρ᾽ όλο του ὁτι τα Α-10 
παραμένουν επί 24ώρου βάσεως 
στο ύπαιθρο. Κατά τη διάρκεια 
της συντήρησης, το προσωπικό 
εδάφους χρειάζεται πολλές 
φορές να φορά γάντια λόγω των 
υψηλών θερμοκρασιών που ανα- 
πτύσσονται στο απομονωμένο 
αεροδρόμιο στην ανατολική 
πλευρά της χώρας όπου είναι η 
βάση τους, 


Ἡ Αμερικανική Αεροπορία χρησι- 
µοποιεί ειδικευμένα αεροσκάφη 
ΤΗ-Ί µε 9ἱΑΒ και ηλεκτροοπτικά 
συστήµατα αναγνώρισης για την 
επιτήρηση 

της µεθορίου ανάµεσα στη Σαου- 
δική Αραβία και το ἱράκ. Αντίθετα 
δεν υπάρχει πρόβλεψη να µετα- 
φερθεί στην περιοχή το πλέον 
προηγμένο σύστηµα Ε-δ «οἰπί 
ΦΤΑΗΣ γιά "επιχειρησιακή αξιο- 
λόγηση”, 
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Το Ισραήλ εξελίσσει µιά έκδοση του στροθι- 
λοκινητήρα Ε1 10 της Τζένεραλ Ελέκτρικ 
που θα µπορεί να αποδίδει για σύντομα χρο- 
γικά διαστήµατα και κάτω από ορισμένες 
συνθήκες, ώση µεγαλύτερη έως και 5036 
από ότι οι παλαιότερες εκδόσεις. Οι αλλαγές 
επικεντρώνονται κυρίως στο νέο ηλεκτρονι- 
κὁ σύστημα ελέγχου (ΗΣΕ) που επιτρέπει 
στον πιλότο να επανακτά κατ᾽ επιλογή τον 
πλήρη έλεγχο σε περιπτώσεις που το ΗΣΕ 
περιορίζει αυτόματα την απὀδοση για να επε- 
κταθεί η "ζωή” του κινητήρα. Ο νέος Ε110 που 
αναμένει την πιστοποίηση της [/95ΑΕ, θα 
τοποθετηθεί αρχικἀ στα ισραηλινά Ε-160, 
αρκετά απὀ τα οποία έχουν τροποποιηθεί σαν 
αεροσκάφη ἸΜΙΙά νΛ/8αςεΙ. 


Η Αμερικανική Αεροπορία αναμένει ότι θα 
εξασφαλίσει την έγκριση γιά τη μετατροπή 
130 μαχητικών Ε-166/Ό Μπλοκ 30 σε εἰιδι- 
κευµένα αναγνωριστικά ΒΕ-Ί6. Τα αεροσκά- 
φη θα μεταφέρουν το ατρακτίδιο ΑΤΑΒΗΣ5 


Οι δοκιµές του αμερικανικής κατασκευής 
πυραύλου αέρος-αέρος ΑΜΗΑΑΜ συνεχίζουν 
να παρουσιάζουν αντιφατικἀ αποτελέσµατα. 
Στις 25 Μαΐου ένας ΑΙΜ-120 που εκτοξεύθηκε 
από ένα Ε-16 που πετούσε στα 10.000 πόδια 
σε κατόπτευση (5Ποοί ἄοννπ) και περιβάλλον 
ισχυρών αντιµέτρων έπληξε µε επιτυχία, µε 
απ᾿ ευθείας πλήγμα έναν τηλεκατευθυνόμενο 
στόχο ΩΕ-Ί100 που πετούσε µόλις 100 µέτρα 
πάνω απὀ το έδαφος. Δύο εβδομάδες αργό- 


τερα ἑνα Ε-15 εκτόξευσε διαδοχικά τέσσερις 
ΑΜΒΑΑΜ που έπληξαν τους στόχους τους. Η 
επιτυχία υπήρξε όµως βραχύβια. Η επόμενη 
δοκιμή υπήρξε αποτυχημένη όταν ο επεξερ- 
γαστής στοιχείων του βλήµατος που εκτόξευ- 
σε ἑνα Ε-16, αστόχησε 2 δευτερόλεπτα µετά 
την πυροδότηση. Ο ΑΜΗΑΑΜ παραμένει σε 
περιορισμένη παραγωγή γιά την Αμερικανική 
Αεροπορία. 


Δύο καινούργιες κινηματογραφικές ταινίες 
που θα προβληθούν και στην Ελλάδα την 
επόμενη κινηματογραφική περίοδο αναμένε- 
ται να έχουν Ιδιαίτερη απήχηση στους φίλους 
του είδους. Πρόκειται για τις ταινίες "Το κυνή- 
γι του Κόκκινου Οκτώβρη” βασισμένη στο 
ομώνυμο βιβλίο του Τοµ Κλάνσυ και πρωταγω- 
νιστή τον Σων Κόνερι γυρισμένη µε τη βοήθεια 
του αμερικανικού ναυτικού και 'Ε{ ΒΙΓγά5" απὀ 
τους παραγωγούς του Τοπ Γκαν γυρισμένο εξ 
ολοκλήρου σε βάσεις του αμερικανικού στρα- 
τού µε πολλές εναέριες σκηνές µε τη συµµε- 
τοχή ΑΗ-64Α, 0Η-580Ό, ΜΡΏ 530 Μα κ.α. 
Ὅσοι πιστοί προσέλθετε! 


Η υ95ΑΕ σε μιά προσπάθεια να εξασφαλίσει 
υποστήριξη για το στρατηγικό βομβαρδιστικό 
Β-2 τονίζει τώρα τις δυνατότητές του σε απο- 
στολές ναυτικών περιπολιών μεγάλης εμβέ- 
λειας, όπου τα αεροσκάφη εξοπλισμένα µε 
πυραύλους εναντίον πλοίων Θα πλήττουν 
μεγάλους ναυτικούς στόχους. Σύµφωνα µε 
την Νόρθροπ, το Β-2 µπορεί να μεταφέρει 18 
περίπου τόννους οπλικό φορτίο σε αποστά- 
σεις 6000 ναυτικών μιλίων χωρίς ανεφοδια- 


:ΕΙΙΕΗΤ ΕΝΕΙΝΕΕΒΗ 

του Ργθραγαῖτῖοη Οουγςθς 

ΙΜΜΙά4ΒΑΤΙΟΝ ΑΡΡΗΟΝΕΟ 

Ουιτθίῃ 1Πε Ρε5ί τατίπᾳς ἴτοπι ργϊναῖτε ἵπγω 
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Ριονίουις Εχρετγίεποθ 
Ετ. ΝΟΗΤΗ ΜΕαςµμαΜ τεηµινλι. εως, 4100 Ν. ΜΑΝ 


Φιταῖε 
ΤεΙερποπε 


σμό (10.000 ναυτ. μιλίων µε έναν ανεφοδια- 
σµό στον αέρα). 


Η Ισπανία έγινε η δεύτερη χώρα του ΝΑΤΟ 
που αποκτά πυραύλους αντι-ραντάρ ΗΑΒΜ 
που θα εξοπλίσουν τα ισπανικά ΕΕ-Ί8Β. Παλαι- 
ότερα η Δ. Γερμανία είχε παραγγείλει 1000 
πυραύλους αυτού του τύπου. Η Ισπανία προτί- 
θεται ακόµη να αγοράσει 200 πυραύλους 
αέρος-αέρος ΑΜΒΑΑΜΕ συνολικής αξίας 
Φ1937 εκατ. 


Η Πορτογαλία θα παραλάβει από τη Δυτική 
Γερμανία 10 αεροσκάφη τύπου Αἱρῃα «οί σαν 
ενοίκιο γιά τη συνέχιση χρησιμοποίησης μιάς 
βάσης στο έδαφος της πρώτης απὀ τη δεύτε- 
ρη. 


Η ΦΑΑΒ παρέδωσε στις 29 Ιουνίου το τελει- 
ταίο και 3490 ΝΙᾳαεη στη σουηδική αεροπορία. 


Η ΒΑ8 προτίθεται να κατασκευάσει µία ἐκδοση 
70 θέσεων του ΒΑ8-146 γνωστού σαν Βά70 µε 
στὀχο την αγορά των αεροσκαφών μικρώὠν- 
µέσων αποστάσεων. Το τετρακινητήριο τζετ 
υπολογίζεται ότι θα κοστίζει 18 εκατ. δολάρια 
αποτελώντας ἐτσι το ακριβότερο μοντέλο 
στην κατηγορία του αν και η κατασκευάστρια 
εταιρία υποστηρίζει ότι θα είναι κερδοφόρο µε 
30 μόλις επιβάτες σε αποστάσεις 300 ναυτ. 
μιλίων. 


Η Βενεζουέλα επέλεξε την εταιρία ΘΙΠΦ8ΡΟΓ8 
ΑεΓοςρ8οε Ιπάυςίπθς για τον εκσυγχρονισμό 
του στόλου των ΟΕ-ΡΑ/Β που διαθέτει. 


ΒΕΟΟΜΕΑ 
ΡΝΟΓΕΟΡΙΟΝΑΙ. 


ΑΙΕΡΙ ΑΝΕ'ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΝ 
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ΕΙΙΦΗΤ ΟΕΝΤΕΑ, ΙΝΟ. 


Τα αεροπλανοφόρα Αιζενχάου- 
ερ ΟΝΝ 69 και Σαρατόγκα Ον 60 
που περιπολούν στην περιοχή 
του Περσικού κόλπου και της 
Ερυθράς Θάλασσας διαθέτουν 
απὀ δύο σµήνη μαχητικών Ε-ἰδ 
(ΡΙΗ5) µε κινητήρες Ε 110-0Ε-400 
που σε σχέση µε τους παλαιούς 
ΤΕ-90 προσφέρουν βελτιωμένες 
επιδόσεις, αξιοπιστία και απόκρι- 
ση στις µετακινήσεις της µανέ- 
τας ισχύος. Τα ΟΝΝ 69, ΟΝ 60 και 
ΟΝ 62 (Ιντιπέντενς) μεταφέρουν 
2 σµήνη Ε-Ί4, 2 σµήνη Ε/Α-18 και 
απὀ ἑνα σμήνος Α-θ, ΕΑ-68Β, 5- 
98, Ε-26, 9Η-θ. Το τέταρτο αερο- 
πλανοφόρο Κένεντι (Ον 67) έχει 
ανάλογη σύνθεση, αλλά αντί των 
Ε/Α-18 μεταφέρει δύο απὀ τα 
τελευταία σμήνη Α-7Ε που διαθέ- 
τει το Αμερικανικό Ναυτικό. Η 
παρουσία των εξελιγµένων 9-98 
με το ραντάρ συνθετικής απεικό- 
νισης ΑΝ/ΑΡΘ-137, το προηγµέ- 
Νο σύστηµα ΑΞΜ και το ΕΙΙΒ θα 
αποδειχθεί Ιδιαίτερα πολύτιμη για 
τις επιχειρήσεις που σχετίζονται 
µε τον ναυτικό αποκλεισμὀ, ιδιαί- 
τερα τη νύχτα. 


Τα 22 Ε-117 που επιχειρούν απὀ 
τη Σαουδική Αραβία (και όχι απὀ 
την Τουρκία όπως είχε εσφαλµέ- 
να αναφερθεί) συνοδεύονται απὀ 
12 ιπτάµενα τάνκερ ΚΟ-135Ω 
που στο παρελθόν υποστήριζαν 
αποκλειστικά τα στρατηγικά ανα- 
γνωριστικά 9Η-71. 


Τα γεγονότα στον Κόλπο απορ- 
ροφούν το σύνολο του αµερικα- 
νικού εξοπλισμού και δυνατοτή- 
των συλλογής στρατηγικών πλη- 
ροφοριών. Από τις πληροφορίες 
που έγιναν γνωστές, τουλάχι- 
στον πέντε δορυφόροι διέρχο- 
νται περιοδικἀ απὀ την περιοχή. 
Οι δορυφόροι αυτοί είναι του 
τύπου ΚΗ-11 µε δυνατότητα 
οπτικής απεικόνισης στο ορατό 
και το υπέρυθρο φάσμα. Δύο από 
αυτούς, ο ΚΗ-Ί1-7 και -8 µετακι- 
νήθηκαν έτσι ώστε το ἴχνος τους 
να περνά απὀ τον Περσικό κάθε 
δύο ηµέρες. Τα σκάφη όµως αυτά 
έχουν και σηµαντική δυνατότητα 
πλάγιας (5ἱαπί] παρατήρησης. 
Στην περιοχή έχει μετακινηθεί 
και ο µοναδικὸς δορυφόρος 
Γαο[ο55θ µε δυνατότητα απεικό- 


νισης ραντάρ. Μερικά από τα. 


στοιχεία που συλλέγονται µετα- 
δίδονται απ᾿ ευθείας στον Κόλπο 
µέσω τερματικών σταθμών σε 
πραγµατικό χρόνο, ενώ άλλα 
φτάνουν στην έδρα της 6ΟἱΑ στην 
Ουάσιγκτον για επεξεργασία και 
αναμετάδοση. 
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Φωτογραφίες του πρωτοτύπου εξομοιωτού οπλικὠν συστηµάτων 
του Β-2 κατασκευασµένου απὀ την ΙΙΠΚ ΕΙΙΦΠί οΙπι. έγιναν πρόσφατα 
διαθέσιµες. Ο εξοµοιωτής που αποτελεί µέρος ενός ευρύτερου εκπαϊ- 
δευτικού συστήµατος παρουσιάζει πολλά απὀ τα χαρακτηριστικά του 
κόκπιτ του στρατηγικού βομβαρδιστικού. Κάθε χειριστής διαθέτει τἐσ- 
σερις οθόνες απεικόνισης στοιχείων, πολλαπλών λειτουργιών και η 
συνολική περιμετρική ορατότητα εἶναι περισσότερο απὀ 200 µοίρες. 
Υπάρχουν διπλά χειριστήρια σε αντίθεση µε άλλα αεροπλάνα όπου ο 
πιλότος κάθεται αριστερά και ο χειριστής των οπλικών συστηµάτων 
(4/50) αριστερά. Η επικοινωνία και η εισαγωγή στοιχείων στους υπο- 
λογιστές του αεροσκάφους γίνεται µέσω δύο πληκτρολογίων που βρί- 
σκονται το ένα στα δεξιά της κεντρικής κονσόλας και το ἆλλο στα αρι- 
στερά του Ν/5Ο. Εάν εξαιρέσει κανείς το εκτινασσόµενα καθίσματα θα 
μπορούσαμε να βρισκόµασταν στο κόκπιτ ενὀς σύγχρονου επιβατικού. 


Τα βομβαρδιστικά Β-Φ26 που σταθμεύουν στο Ντιέγκο Γκαρσία, στον 
Ινδικό Ωκεάνο και υποστηρίζουν τις επιχειρήσεις στον Περσικό κόλπο 
έχουν εξοπλιστεί µε το βλήμα αέρος-επιφανείας ΑΘΜ-Ί42 Ηενε Ναρ 
που μόλις πρόσφατα µπήκε στο αμερικανικό οπλοστάσιο. Το ισραηλἰ- 
νής σχεδίασης και κατασκευής βλήμα έχει βάρος 1570 κιλά, µήκος 4,8 
µέτρα και διάμετρο 0,91 µέτρα µπορεί δε να πλήξει στόχους σε αΠο- 
στάσεις μεγαλύτερες απὀ 90 ναυτικά μίλια απὀ το σηµείο άφεσης. ο 
χειριστής οπλικών συστηµάτων (Υ/50Ο) µπορεί να προγραμματίσει τις 


συντεταγμένες έως και 20 διαφορετικών στόχων στη µνήµη του ηλε- 


κτρονικού υπολογιστού. Το βλήμα εκτοξεύεται και κατευθύνεται υπό 
αδρανειακή καθοδήγηση στην περιοχή του στόχου όπου η τελική προ- 
σέγγιση γίνεται ηµιαυτόµατα µε ηλεκτροοπτικό εγκλωβισμό απὀ 
κεφαλή οπτικού φάσματος ή ΙΙΒ και µε εξαιρετικά µεγάλη ακρίβεια. Το 
ΑΩΜ-Ί42 µπορεί να μεταφερθεί και απὀ αεροσκάφη ΕΒ/Γ-111. 


Τρείς διαφορετικοί τύποι πυραύ- 
λων έκαναν τον περασμένο µήνα 
επιτυχημένες δοκιμαστικές 
εκτοξεύσεις. Ένα αντιαρµατικό 
βλήμα Χέλφαίρ επέδειξε τις ικα- 
νότητες του να καταρρίπτει ενα- 
έριους στόχους όταν επέτυχε 
απ᾿ ευθείας πλήγμα σε 
τηλεκατευθυνόµενο όχημα αφού 
εκτοξεύθηκε απὀ ελικόπτερο 
τύπου Απάτσι στην ἐρηµο της 
Αριζόνας. Ο στόχος πετούσε σε 
ύψος 180 µέτρων, µε ταχύτητα 
110 χλμ./ώρα σε απόσταση 4 
περίπου χιλιομέτρων. 

Ανάλογα επιτυχημένη ἦταν και η 
δοκιμή ενὸς πυραύλου 588 9κιι8 
που κατασκευάζει η ΒΑ8 απὀ σκά- 
φος επιφανείας. Το βλήμα, που 
εκτοξεύτηκε απὀ τον ειδικὀ 
σωλήνα-εκτοξευτή, πέρασε σε 
απὀσταση μόλις 04 µέτρων απὀ 
το στὀχο (μεγέθους σηµαδού- 
ρας) που βρισκόταν σε απόσταση 
12 χιλιομέτρων. 

Τέλος έγινε η πρώτη εκτόξευση 
απὀ πλοίο του πυραύλου ΑΑΝΜ- 
8δ4Ε 9ἰ ΑΜ που αποτελεί παρά- 
γῶγο του βλήματος εναντίον 
πλοίων Χάρπουν. Η εκτόξευση 
έγινε απὀ το καταδρομικό ΑΕΑΙ5, 
υ95 | ακο ΟΠαπιΙαίΠ της κλάσης 
ΤΙοοΠάΕ8ΓΟΦ8 στο πεδίο βολής 
του Ειρηνικού στο Πόιντ Μαγγού, 
Στη δοκιμή έλαβε μέρος και ἑνα 
ελικόπτερο ΙΑΜΡ»ς ΙΙ 9εαΏανκ 
που ανέλαβε την κατεύθυνση 
του 5ἰ ΑΜ χρησιμοποιώντας την 
εικόνα απὀ το ηλεκτροοπτικὀ 
σύστημα του πυραύλου. Υπενθυ- 
µίζεται ὁτι το ΑΜ-84Ε µε κεφα- 
λή 250 κιλών υπάρχει και σε 
αεροεκτοξευόµενη έκδοση επι- 
τρέποντας την προσβολή επιγεί- 
ων στόχων σε αποστάσεις έως 
και 120 χλμ. 


Το Αμερικανικό Ναυτικό ακύρωσε 
το συμβόλαιο ἐρευνας και ανά- 
πτυξης (ΒΣ0Ό) ύψους φ600 εκατ. 
για το νέο ανθυποβρυχιακό αερο- 
σκάφος Ρ-7Α που είχε συνάψει 
πριν δύο περίπου χρόνια µε την 
κατασκευάστρια εταιρία Λόὀκχηντ. 
Ως λόγος για την ακύρωση ἄνα- 
φέρθηκε “η αδυναμία της εταιρίας 
να επιδείξει σηµαντική πρόοδο 
προς την περάτωση των διαφό- 
ρων φάσεων του προγράµµατος 
που θα είχε σαν αποτέλεσµα την 
παράδοση δύο πρωτοτύπων τον 
Απρίλιο και το Δεκέμβριο το 
1992”. Το Αμερικανικό Ναυτικό θα 
επαναπροκηρύξει διαγωνισμό γιά 
την κάλυψη των αναγκών του και 
ανάµεσα στα υποψήφια αεροσκά- 
φη αναμένεται να είναι και το Ρ- 
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3Η. Η σχεδίαση αυτή της Λόκχη- 
ντ περιλαμβάνει την άτρακτο του 
Ρ-3, τα αναβαθµισµένα ηλεκτρο- 
νικά υρθαϊς ΙΝ και την πτέρυγα µε 
τους κινητήρες του Ρ-7Α. Η ὑλο- 
ποίηση όμως της σχεδίασης θα 
εἶναι εξαιρετικά δύσκολη διότι η 
εταιρία βρίσκεται σε άσχημη Οἰκο- 
νομική κατάσταση και η γραµµή 
παραγωγἠς των Ρ-3 εἶναι κλειστή 
εδώ και μερικούς µήνες. Η Νότιος 
Κορέα, που ενδιαφερόταν γιά το 
Ρ-7 στρέφεται τώρα προς το γαλ- 
λικὀ Ατλαντίκ. 


ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΥΛΙΚΟΥ ΜΕΤΑ 
ΤΗΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΕΝΟΠΟΗΤΗ, 


Το στρατιωτικό υλικό σοβιετικής 
κατασκευής των ανατολικογερ- 
µανικών ενόπλων δυνάµεων απο- 
τελεί σηµαντικό εµπὀδιο στα σχέ- 
δια της ενοποίησης των δύο Γερ- 
μανιών. Η δυτικογερµανική 
κυβέρνηση σχεδιάζει να επιστρέ- 
Ψει το υλικό αυτό στη Σοβιετική 
Ένωση, αλλά σε συνομιλίες ανω- 
τάτου επιπέδου οι Σοβιετικοί 
αντέδρασαν σθεναρά σε µιά 
τἑτοια πιθανότητα, συνέχισαν δε 
να παραδίδουν φορτία στην Ανα- 
τολική Γερμανία (κυρίως ΜΙς-29) 
µέσα στο καλοκαίρι. Από την 
ἄλλη πλευρά χαρακτηριστική 
ήταν η δήλωση δυτικογερμανού 
επισήµου που εἶπε; 'δεν έχουµε 
Καμία πιθανότητα χρήσης γιά 
υλικό σοβιετικής κατασκευής 
στις ένοπλες δυνάμεις µας. Δεν 
πρὀκειται να πετάµε ΜΙ, οὖτε να 
εκπαιδευόµαστε σε Τ-72. Μπο- 
ρούν (οἱ σοβιετικοί) να τα πάρουν 
πίσω ακόµη και αν χρειαστεί να 
τους πληρώσουμε γι’ αυτό”. Στο 
μεταξύ 10 καινούργιες κορβέτες 
των 369 τόννων της κλάσης 
Φ855ΠΙίΖ του Ναυτικού της Ανα- 
τολικής Γερμανίας, η πρώτη απὀ 
τις οποίες καθελκύστηκε μόλις 
στο τέλος Ιουλίου µεταβιβάζο- 
νται στο δυτικογερµανικό ναυτι- 
κό αφού "έχασαν" τον πυραυλικό 
εξοπλισμό τους απὀ 8 959-Ν-25. 
Άλλα παλαιότερα σκάφη θα δια- 
λυθούν. 

Σε µία παράλληλη εξέλιξη, η Γαλ- 
λία ανακοίνωσε ότι απὀ τις αρχές 
του χρόνου αρχίζει την αποχώ- 
ρηση των δυνάμεών της που 
σταθµεύουν στη Δ. Γερμανία. Οι 
48.000 στρατιώτες θα ολοκληρώ- 
σουν τη σταδιακή αποχώρησή 
τους μέχρι το 1995. Η γαλλική 
παρουσία σε δυτικογερµανικό 
έδαφος βασίζεται σε ιδαίτερη 
συμφωνία µε τη Βόννη από την 
εποχή που η Γαλλία αποχώρησε 
απὀ τη στρατιωτική πτέρυγα του 
ΝΑΤΟ το 1966. Ανάλογη πρόθε- 
ση ανακοίνωσε και η Μ. Βρετανία. 
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ΕΚΙΟΞΕΥΣΗ ΚΑΤΙΑ ΛΑΘΟΣ 


Αι ώτερος σοβιετικός στρατιώ- 
τικός αξιωματούχος αποκάλυψε 
σε συνέντευξή του στην εφηµερί- 
δα Πράβντα ότι πριν µερικά χρό- 
νια ένα βλήμα εξοπλισμένο µε 
πυρηνική κεφαλή εκτοξεύτηκε 
κατά λάθος κατά τη διάρκεια 
τακτικής συντήρησης. Ευτυχώς ο 
κινητήρας του δεν λειτούργησε 
κανονικά και ο πύραυλος έπεσε 
σε µικρή απὀσταση απὀ το σηµείο 
εκτόξευσης. Δεν έγιναν γνωστές 
περισσότερες λεπτομέρειες γιά 
την κατάσταση που βρέθηκε η 
πυρηνική κεφαλή µετά την πτώση 
ή εάν υπήρξε διαρροή ραδιενέρ- 
γειας. Οι κεφαλές διαθέτουν 
συνήθως πολλαπλές ασφάλειες 


που σκοπό έχουν ακριβώς να 
αποσοβήσουν έκρηξη σε παρό- 
µοια ατυχήματα. Παρ᾽ όλα αυτά σε 
συντριβή αμερικανικού βοµβαρδἰ- 
στικού τη δεκαετία του 1950, τέσ- 
σερις απὀ τις πέντε ασφάλειες 
του πυροδοτικού μηχανισμού του 
θερμοπυρηνικού όπλου που µετέ- 
φερε, βρέθηκαν οπλισµένες µετά 
το ατύχημα. Δύο δεκαετίες αργό- 
τερα, όταν ένα διηπειρωτικό 
βλήμα Τιτάν ΙΙ εξεράγη µέσα στο 
σιλό εκτόξευσης και εκτίναξε την 
κεφαλή του δεκάδες µέτρα στον 
αέρα είχε σαν αποτέλεσµα περιο- 
ρισµένη μόλυνση του περιβάλο- 
ντος. Είναι πάντως η πρὠτη φορά 
που αναφέρεται µη ηθεληµένη 
εκτόξευση πυραύλου µε πυρηνική 
κεφαλή. 


ΤΑ ΤΟΥΡΚΙΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


0 τουρκικός στρατός παρέλαβε 
µέσα στον Ιούλιο τα πρώτα δύο 
απὀ τα πέντε επιθετικά ελικόπτε- 
ρα ΑΗ-1ΝΛ/ που παραγγέλθηκαν 
πρόσφατα στα πλαίσια συµμφω- 
νίας ύψους 60 εκατ. δολαρίων 
µέσω ΕΜΕ, ενώ τα υπόλοιπα θα 
παραδοθούν σταδιακά μέχρι το 
τέλος του χρόνου. Υπενθυμίζε- 
ται ότι το ΑΗ-ΊΛ/ είναι µιά βελτιω- 
µένη έκδοση της γνωστής σειράς 
εξοπλισµένων/επιθετικών/αντια 
ρµατικών ελικοπτέρων ΟοΡΓᾶ 
της αμερικανικής εταιρίας Τέξ- 
τρον Μπελ. Αναπτύχθηκαν για 
τις ανάγκες των Αμερικανών 
Πεζοναυτών και διαθέτουν δύο 
κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ 


ΕΙΔΙΚΟ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 


ΤΜΗΜΑΤΑ 


9 Ν. ΔΟΚΙΜΩΝΟ ΕΥΕΛΠΙΔΩΝΟ ΙΚΑΡΩΝΟ Σ.Μ.Α. 
9 Σ.Τ.Υ.Α.ο9 Σ.Μ.Υ.Ν. 9 Σ.Μ.Υ. 9 ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ 


Π.11αδ΄ δονται 
γιατυις 


μαθήµαταΤΕΦΓΡ 


5 [ ΑΣΠΡΟΥΛΗΣ. 


α Α. ΚΑΒΟΥΡΙΛΗΣ. 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ 


Εμμ. Μπενάκη 4] ἅ Σόλωνος 
τηλ. 9631672 - ἄοοά7ο7 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Πα {/ΤΙΗΌΣ ΠΗΡΗΠΤΗΓΗΠΤΗΣ 


01 ΠΛΡΕΝΕΡΓΕΙΕΙ ΜΙΛΙ ΚΡΙΣΗ: 
ΣΥΝΕΠΕΙΕΕ ΣΤ0 ΑΙΓΛΙΘ ΚΛΙ ΤΗΝ ΚΥΠΡΟ 


Και ξαφνικά, όταν κανείς δεν το περίµενε, η εισβολή του Ιράκ στο 
Κουβέιτ ο. πάλι σε περίοπτη θέση τη στρατηγική σημασία της 
Τουρκίας Και την κατέστησε µέσα σε µία νύκτα αυτό που χρόνια συνήθιζε 
να θπαΐρεται ότι αποτελεί; το προπύγιο του Δυτικού κόσμου στη Μέση 
Ανατολή. Και δεν μπορούσε να υπάρξει ευτυχέστερη στιγµή για την 
Τουρκία απ᾿ αυτή που διάλεξε ο Χουσείν να εισβάλει στο Κουβέίτ, καθώς 
τα σημάδια για την ὁλο και μειούμενη σηµασία και τον υποβαθμισμένο 
ρόλο της σε µια νέα παγκόσμια προοπτική ύφεσης ἦταν παραπάνω απὀ 
εμφανή, Η προσέγγιση των δύο υπερδυνάµεων εἶχε ήδη αποδυναμώσει 
το επιχείρηµα του κυματοθραύστη του σοβιετικού επεκτατισμού και την 
ανάγκη διατήρησης του μεγαλύτερου (µετά τις ΗΠΑ) στρατού στο ΝΑΤΟ. 
Ηταν σίγουρο ότι οἱ ΗΠΑ επεφύλασσαν για το μέλλον ἑναν υποδεέστερο 
ρόλο για την Τουρκία. Και αυτό φάνηκε κατά τη διάρκεια της επίσκεψης 
του Πατριάρχη Δημήτριου στις ΗΠΑ, όπου έτυχε πρωτοφανών τιµών και 
υποδοχής. Στις τουρκικές διαμαρτυρίες το Στέιτ Ντιπάρτμεντ απαντούσε 
µε Χλιαρές ανακοινώσεις, που μάλλον αποκάλυπταν τις προθέσεις του 
για το μέλλον και κάθε άλλο παρά καθησύχαζαν την τουρκική πλευρά, Η 
υπογραφή της συμφωνίας για τις βάσεις, η επίσκεψη του Έλληνα 
πρωθυπουργού στην Ουάσιγκτον καθώς και αυτή του Πατριάρχη, 
αποτέλεσαν ένα τρίπτυχο αναβάθμισης της σημασίας της Ελλάδας στα 
πλαίσια της αμερικανικής εξωτερικής πολιτικής 
Το σκηνικό όµως αυτό ανετράπη άρδην µετά την κρίση στον Περσικό 
Κόλπο. Η Τουρκία ξανάγινε ξαφνικά το αγαπημένο παιδί της 
αμερικανικής εξωτερικής πολιτικής και αφού εξασφαλίζει ικανοποιητικά 
ανταλλάγματα αποφασίζει τη συμμετοχή της στο διεθνή ἐμπορικό 
αποκλεισμό του Ιράκ. Λίγο αργότερα ο Τ. Οζάλ εµφανίζεται στο 
τηλεοπτικό δίκτυο ΟΝΝ και µε ύφος ηθοποιού τρίτης κατηγορίας εξηγεί 
τις τεράστιες θυσίες που θα υποστεί Τουρκία απὀ τη συµµετοχή της σ’ 
αυτόν τον αποκλεισμό. Επιπλέον τονίζει: "Ἡ Τουρκία έχει χρέος να 
εφαρμόσει τις αποφάσεις του Συμβουλίου Ασφαλείας των Ηνωμένων 
Εθνών”, Πρός στιγμήν οι συνειρµοί φαίνεται ότι ευνοούν την υπόθεση 
της Κύπρου. Σύντομα όµως αποδεικνύεται ότι τα αμερικανικά 
ανταλλάγματα (βλέπε έκθεση Μπούς για το Κυπριακό πρός το 
Κογκρέσο) λειτουργούν επιλεκτικά. Το ἴδιο ισχύει και µε την ΕΟΚ, που 
προσπαθεί να ενεργοποιήση το 4ο χρημµατοδοτικὀ πρωτόκολλο για να 
βοηθήσει τη "χειμαζόμενη” Τουρκία. Η ειρωνεία είναι ότι η Τουρκία 
ανταμείβεται για τη σθεναρή στάση της εναντίον κάποιου που έχει 
διαπράξει ακριβώς το ίδιο έγκληµα µε εκείνη Και το οποίο παραμένει 
ανοικτὀ επἰ 16 ολόκληρα χρὀνια! Εν µέσω αυτών των εξελίξεων η 
Ελλάδα προσπαθεί διατηρήσει τις ισορροπίες που θα της επιτρέψουν να 
εκμεταλλευτεί όσο το δυνατόν καλύτερα την κατάσταση και να απαλύνει 
τις εντυπώσεις απο τη σπουδαιότητα της τουρκικής συμβολής. Η 
απόφαση για την αποστολή της φρεγάτας ΛΗΜΝΟΣ στον Περσικό 
Κόλπο επιδέχεται πολλαπλές ερμηνείες, Η πιο προφανής εἶναι αυτή που 
απευθύνεται στους Αμερικανούς και τονίζει τη δυσανάλογη πρός το 
μέγεθος και τα µέσα συμβολή της Ελλάδας στην κρίση στον Κόλπο. Από 
στρατιωτική τουλάχιστον άποψη η ελληνική παρουσία θα εἶναι πιο 
έντονη απ᾿ αυτήν της Δ. Γερμανίας που, έστειλε µια μοίρα 
ναρκαλιευτικών! Σε δεύτερη ανάγνωση µπορεί η αποστολή αυτή να 
τονίζει την πρόθεση της Ελλάδας να διαδραματίσει έναν ευρύτερο, πέρα 
απο τα ὁρια του Αιγαίου, ρόλο στην Ανατολική Μεσόγειο (άρθρο του 
αντιναύαρχου ε.α. Χ. Λυμπέρη στα ΝΕΑ, 30-8-90). Μια τέτοια προοπτική 
είναι πιο πιθανή τώρα, καθώς σε λίγο καιρό η Ελλάδα θα διαθέτει και τα 
µέσα για να ανταποκριθεί σ᾿ αυτόν το διευρυμένο ρόλο (βλέπε άρθρο 
ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΩΝ ΒΛΗΜΑΤΩΝ ΓΙΑ ΤΟ Π.Ν. σ' 
αυτό το τεύχος). Μια άλλη ερμηνεία κατατείνει στην προβολή του 
θέματος της Κύπρου µε την επίσκείη της ελληνικής φρεγάτας στη 
Λεμεσὀ. Ίσως και µόνο γι αυτόν το λόγο να ήταν δικαιολογημένη η 
αποστολή του ΛΗΜΝΟΣ στον Περσικό κόλπο. Όμως υπάρχει καὶ το 
σηµαντικό θέµα της συμμετοχής της Ελλάδας στη Δυτικοευρωπαίϊκή 
Ένωση, που χρόνια τώρα αποτελεί ελληνική επιδίωξη χωρίς αποτέλεσµα. 
Η συµµετοχή του ΛΗΜΝΟΣ σε µια πολυεθνική δύναμη της ΔΕΕ µπορεί 
να οδηγήσει σε µια ἄΘ /8οἷἱο προσχώρηση της Ελλάδας. Οι αντιρρήσεις 
βέβαια για την αποστολή του ΛΗΜΝΟΣ ήταν έντονες. Όμως είναι 
σίγουρο ὁὀτι κανείς δεν µπορεί να Ιισχυρισθεί ότι η αποστολή αυτή δεν 
εξυπηρετεἰ κανέναν σκοπὀ. Θα ήταν τραγικό λάθος η Ελλάδα να 
ακολουθεί τα γεγονότα, που ὁσο και αν ορισμένοι δεν θέλουν να 
παραδεχθούν, την αφορούν άµεσα, απὀ τη θέση απλού παρατηρητή. 
Οι κίνδυνοι υπάρχουν όπως και σε κάθε πολεμική επιχείρηση. Ωστόσο 
υπάρχουν και ζωτικά εθνικἀ συμφέροντα και εξυπηρετούνται απὀ αυτήν 
την αποστολή, όσο κι αν ορισμένοι αρνούνται πεισματικά να τα δούν, 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 90 
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ΜΕΛΙΟΝΝ 


ΝΟΗΤΗ ΑΜΕΗΙΟΑΝ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5.Α. 
ΤΗΕ ΡΗΟΕΕΘΘΙΟΝΑΙ. 


Ριι ΟΤ ΕΙΙ4ΗΤ 6ΕΝΤΕΗ 


(Ν.Δ 9-9-10-35). 


ΡΗΙΝΑΤΕ - ΟΟΜΝΜΜΕΒΗΟΙΑΙ - 
ΙΝΡΤΗΙΜΕΝΤ - ΑΤΡ ΒΑΤΙΝ( 
ΡΑΗΤ 61,91 ΑΡΡΗΒΗΟΝΕΟ 
Ε.Α.Α. Οοιι565 


ΗΝΟΕΤΗ ΑΜΕΒΙς6ΑΝ ΑΥΙΑΤΙΟΝ εἶναι 
εξουσιοδοτημένο κέντρο εκπαιδεύσεως και 
ακολουθεί το πρὀγραμµα της ΣΕΡΡΕΡΘΕΝ 
απὀ τα πλὲον διεθνή αναγνωρισμένα 
προγράµµατα για επαγγελματίες πιλότους. 
ης ὁὁιανίδὰν συνεΐδηση και τα τελειότε- 

συστήµατα εκπαΐδευσης όπως το 
ΕΚΑδΟΑ 142 Οἱπιμ]βίος εἶναι αυτά που 
ξεχωρίζουν στην Ν.Α.Α. 
Επίσης η Ν.Α.Α. μπορεί να σας παρέχει 
τις ακόλουθες υπηρεσίες: 

Α/ς αγοραπωλησίες αεροσκαφών 

Α/6 ενοικιάσεις αεροσκαφών 
Α/6 Οµατίεις 
Α/6 ανταλλακτικά αεροσκαφών 


Για περισσότερες πληροφορίες εποικοινωνήστε: 
ΝΟΕΤΗ ΑΜΕΒΕΙςΑΝ ΑΥΙΑΤΙΟΝ 85.Α. 
ΥΑ». ΔΟΕΙΑ» 12, ΑΤΗΕΝΑ 11526 σΚΕΕΟΣ 
ΤΕΙ.. (01) 7782007 
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Γιώργος Χριστογιαν! 
Φαίδων Γ, Καραίΐωσ 
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Δεν επρόκειτο ούτε γιά µαζική σοβιετική 
εισβολή αλλά ούτε και γιά επίθεση του µου- 
σουλμανικού Ιράν. Ο ἀνθρωπός που χρειά- 
στηκε λιγότερο απὀ δώδεκα ώρες για να 
φέρει την ανθρωπότητα µπροστά σε µία απὀ 
τις χειρότερες µεταπολεμικές κρίσεις δεν 
ήταν άλλος απὀ τον πρόεδρο του Ιράκ 
Σαντάμ Χουσεῖν. Μιά αμφιλεγόμενη προσω- 
πικότητα στον αραβικό κόσµο που µε τη 
Σοβιετική Ένωση σε αποσύνθεση, τιο Ηνωμέ- 
νες Πολιτείες σε επαναπροσδιορισµό της 
στρατηγικής τους πολιτικής και την Ευρώπη 
εν µέσω κοσμογονικών αλλαγών, διέκρινε 
την ευκαιρία να ικανοποιήσει τις ηγεμονικὲς 
του φιλοδοξίες αλλά και να µετατοπίσει τα 
πιεστικἀ του προβλήµατα: ένα όλο και διο- 
γκούμενο εξωτερικό χρέος, κληρονομιά του 
πολυετούς πολέμου µε το Ιράν, αλλά και της 
αυξανόμενης εσωτερικής και εξωτερικής 
αντίδρασης στο δεσποτικό καθεστώς που επί 
22 χρόνια έχει εγκαταστήσει στη χώρα. Βασι- 
σµένος στα εκατομμύρια των οπαδών του, 
πολύ πέρα απὀ τα σύνορα του Ιράκ, µε το 
"φωτοστέφανο” του ήρωα ανάµεσα στους 
πιστούς μουσουλμάνους, οπλισµένος µε τα 
µέσα που τόσο η Δύση όσο και η Ανατολή του 
προµήθευσαν άφθονα τις τελευταίες δεκαε- 
τίες και ακολουθώντας το παλαιό σχέδιο γιά 
τη δηµιουργία ενός παναραβικού έθνους απὀ 
τις δεκάδες αραβικές εθνότητες τόλμησε το 
απίστευτο: εισβολή και προσάρτηση του Κου- 
βέιτ. 

Η νεότερη ιστορία του ἰράκ αρχίζει όταν η 
περιοχή της Κάτω Μεσοποταμίας, µέχρι τότε 
υπὀ Οθωμανική κατοχή περιέρχεται το 1320 
υπό βρετανική εντολή και εγκαθίσταται 
μοναρχία υπό τον Φεϊζάλ, ηγέτη της αραβικής 
εξέγερσης. Το ἱράκ αποκτά την ανεξαρτησία 
του και γίνεται µέλος της Κοινωνίας των 
Εθνών το 1935. Ο Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος φέρνει ξανά τους Άγγλους στην 
περιοχή. Το 1941 μάλιστα, ο αγγλικός στρα- 
τός επεμβαίνει γιά να καταστείλει εξέγερση 
που είχε υποκινηθεί απὀ τους Γερμανούς. Η 
δυναστεία των Χασεμιτών παρέμεινε στην 
εξουσία γιά δύο ακόµη δεκαετίες µε ισχυρό 
άνδρα των παρασκηνίων τον Νουρί-αλ-Σαἴντ. 
Η επανάσταση του) 1958 βάζει τέρμα στη ζωή 
του Βασιλιά Φεϊζάλ του Δευτέρου και στη 
μοναρχία. Ένα νεαρός αξιωματικός που είχε 
σαν μοντέλο του τον Νάσερ της Αιγύπτου, ο 
Αμπτ-αλ-Καρίμ Κουασέµ ηγείται της νέας 
κυβερνήσεως. Πέντε χρόνια όμως αργότερα 
σε αιματηρό πραξικόπημα ανατρέπεται και 
σκοτώνεται. Τη θέση του µε τη βοήθεια του 
παναραβικού κόµµατος Μπαάθ (Αναγέννηση) 
καταλαμβάνει ο Αμπντ-αλ-Σαλάμ Αρίφ. Σύντο- 
μα, ο Αρίφ στρέφεται εναντίον των "αδελ- 
φών” του Μπαάθ και προχωρεί σε µεγάλες 
εκκαθαρίσεις. Πεθαίνει όµως το 1966 και πριν 
περάσουν δύο χρόνια το κόμμα Μπαάθ ξεκα- 
θαρίζει τους παλαιούς λογαριασμούς ανατρέ- 
ποντας την κυβέρνηση υπό τον αδελφό του 
Αρίφ. Πρώτος πρόεδρος αναλαμβάνει ο 
Αχμέντ Χασάν αλ-Μπάκρ, µιά ηγετική µορφή 
στη χειραφέτηση του αραβικού κόσμου. Μιά 
άλλη µορφή όµως, αυτή του Σαντάμ Χουσεῖν 
αναρριχάται σύντομα την κλίµακα της εξου- 
σίας και αποκτά τον πλήρη έλεγχο αυτής το 
1979. Ένα χρόνο αργότερα το ἱράκ θα επιτε- 
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θεἰ κατά του Ιράν γεγονὸς που αποτέλεσε την 
απαρχή του πολύνεκρου και µακροχρόνιου 
πολέμου του κόλπου. Οι εδαφικές βλέψεις 
όµως του ἱράκ έναντι γειτονικών χωρών και 
ἰδιαίτερα του Κουβέιτ είναι αρκετά παλαιότε- 


ρες. 

Το κρατίδιο αυτὀ ακολούθησε µιά ανάλογη 
εξελικτική πορεία. Έγινε βρετανικό προτε- 
κτοράτο το 1899 και απέκτησε πρὠτο απὀ τα 
μικρά κράτη του Κόλπου την ανεξαρτησία του 
το 1961 κάτι που το Ιράκ δεν αποδέχθηκε 
παρά µόνον µετά απὀ ισχυρή βρετανική πίεση. 
Οι διεκδικήσεις όμως από τον ισχυρὀ βόρειο 
γείτονα συνεχίστηκαν και το 1973 το Ιράκ 
έθεσε θέµα ελέγχου των νησιών Γουάρμπα 
και Μπουμλγία. Τοποθετηµένα στην εἰσοδό 
της διόδου Σάτ-αλ-Αράμπ κυριαρχούν στη 
στενή διέξοδο του Ιράκ (μόλις 56 χιλιόμετρα) 
προς τον Περσικό κόλπο. Η κρίση αυτή εκτο- 
νώθηκε µε τη συμφωνία ἱράν-ἱράκ το 1975 για 
τις μεταξύ τους συνοριακές διαφορές. Το 
Κουβέιτ υποστήριξε οικονομικά το Ιράκ κατά 
τη διάρκεια του πολέμου του Κόλπου κάτι που 
συσσώρευσε χρέη του δευτέρου που ξεπερ- 
νούσαν τα 25 δισεκατομμύρια δολάρια. Τα 
χρέη αυτά και οἱ εδαφικές διαφορές αποτέλε- 
σαν και την αφορµή της τελευταίας και τελι- 
κής σύγκρουσης, τα αίτια όμως είναι πολύ 


βαθύτερα. 


ϱΙΕΡΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ ΤΟΥ ΕΝΟΣ 
ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΟΥ 


Τόσο ο ιρακινός όσο και ο στρατός του Κου- 
βέιτ ήταν οργανωμένοι µε βάση αγγλικά πρὀ- 
τυπα, όπως άλλωστε και τα περισσότερα 
κράτη που ξεκίνησαν την υπόστασή τους υπό 
βρετανική κηδεμονία. Το Ιράκ όµως απέκτησε 
στενές σχέσεις µετά το 1968 µε τη Σοβιετική 
Ένωση, σχέσεις που κορυφώθηκαν µε την 
υπογραφή συμφωνίας φιλίας και συνεργασίας 
το 1972. Η ΕΣΣΔ γίνεται την περίοδο αυτή ο 
αποκλειστικός προμηθευτής του Ιράκ µε 
πολεμικό υλικό εν μέρει και σαν αντιστάθµισµα 
της πολιτικής των ΗΠΑ έναντι του ἱράν. Η 


Τούρκος σµηνίτης µε φόντο ένα θομθαρδιστικό αερο- 
σκάφος Ε-111 στη θάση Ινσιρλίκ στη Νότιοανατολική 
Τουρκία. Στη θάση αυτή σταθµεύουν 14 αεροσκάφη 
αυτού του τύπου. (Φωτό: ΑΒΟ ΑΑΑΝΡΘΙ/4ΑΜΜΑ). 


συνεργασία όµως αποδείχθηκε βραχύβια. 
Από το 1978, οι σχἑσεις των δύο χωρών γίνο- 
νται όλο και ψυχρότερες κυρίως λόγω των 
διώξεων του καθεστώτος εναντίων του τοπι- 
κού κομμουνιστικού κόμματος αλλά και µετά 
απὀ πιέσεις της Συρίας προς τη Σοβιετική 
Ένωση. Η πολιτική, οἰκονομική Και τεχνολογι- 
κή συνεργασία διακόπτεται, αλλά τα φορτία 
όπλων συνεχίζουν να καταφθάνουν στη 
Βαγδάτη. Το ἰράκ στρέφεται τότε προς τη 
Δύση, κυρίως τη Γαλλία και την Ιταλία, στην 
αρχή γιά τεχνολογία αλλά σύντομα και για 
προηγμένα οπλικά συστήµατα. 

Η επανάσταση στο Ιράν αύξησε σηµαντικά 
την ένταση στην περιοχἠ και µετά απὀ ένα 
σχεδόν χρόνο συνεχών συνοριακών επεισο- 
δίων το ἱράκ εισέβαλε και κατέλαβε µεγάλο 
µέρος της ιρανικής πετρελαιοπαραγωγού 
περιοχής του Κουζιστάν. Κατά τη διάρκεια 
του πολέμου που ακολούθησε, η Γαλλία συνέ- 
χισε να προμηθεύει µε µεγάλες ποσότητες 
σύγχρονων ὁπλων στις οποίες βασίστηκε το 
ἱράκ αφού η Σοβιετική Ένωση διέκοψε τις 
εξαγωγές οπλισμού για τρία περίπου χρόνια. 
Εκτός απὀ μερικές αρχικές επιτυχίες, η σύρ- 
ραξη εξελίχθηκε σύντομα σε πόλεμο φθοράς 
και γιά τα δύο κράτη. Μετά το 1983, µε νέες 
παραλαβές σοβιετικού οπλισμού και µαζική 
γαλλική βοήθεια, η πολεμική µηχανή του ἰράκ 
γιγαντώθηκε σε πρωτοφανή γιά την περιοχή 
μεγέθη. Μόνον οἱ εκατόµβες των θυμάτων 
απὀ την πλευρά του ἱράν απέτρεψαν την Ιρα- 
κινή επικράτηση και η διελκυστίνδα συνεχί- 
στηκε µέχρι την περίοδο της ανακωχής το 
1988 µε μικρά περιστασιακά κέρδη των δύο 
χωρών. Το ἱράκ εξήλθε απὀ τον πόλεμο µε 
δεκάδες δισεκατομμύρια δολαρίων χρέος, 
800.000 χιλιάδες νεκρούς και τραυματίες 
αλλά και τον ισχυρότερο στρατό από όλες τις 
χώρες της Μέσης Ανατολής. Αν και οι ακρι- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 90 


Η ΚΡΙΣΗ ΣΤΟΝ ΠΕΡΣΙΚΟ ΚΟΛΠΟ 


Άλμα µάχης Μ-Ί της 24ης τεθωρακισµένης ταξιαρ- 
χίας στην έρηµο της Σαουδικής Αραθίας, Στη δύναμη 
της Ταξιαρχίας αυτής περιλαμθάνονται 150 συνολικά 
τέτοια άρματα, (Φωτό; ΑΜΜΑ Ι.ΙΑΙΞΟΝ). 


βείς αριθμοί εἶναι πολὺ δύσκολο να υπολογι- 
στούν, το Ιράκ µε συνολικό πληθυσμό 18 περὶ- 
που εκατομμυρίων πιστεύεται ότι διατηρεί ἑνα 
εκατομμύριο άνδρες υπό το όπλα µε μισὀ 
ακόµη εκατομμύριο σε εφεδρείες και περισ- 
σότερα απὀ δύο εκατομμύρια συνολικά 
άνδρες ικανούς να φέρουν όπλα. 

Κύριοι προμηθευτές πόλεμικού υλικού υπήρ- 
ξαν εκτὀς απὀ τη Σοβιετική Ένωση, Γαλλία 
και Ιταλία, η Βραζιλία, η Κίνα, η Τσεχοσλοβα- 
κία, η Ρουμανία, η Γιουγκοσλαβία, η Ρουμανία, 
η Νότιος Αφρική αλλά και πολλές άλλες 
χώρες ανάµεσα στις οποίες και η Ελλάδα µε 
εξαγωγές κυρίως πυρομαχικών. Παράλληλα 
µε τις εισαγωγές, το ἱράκ απέκτησε µε σοβιε- 
τική και γαλλική βοήθεια, σηµαντική πολεμική 
βιομηχανία. Η χώρα εἶναι αυτάρκης σε πυρο- 
µαχικά και ανταλλακτικά για πολλά οπλικά 
συστήµατα, αλλά ὀχι και για τα πιό προηγμένα 
από αυτά και εἶναι αμφίβολο εάν τα εργοστά- 
σια μπορούν να λειτουργήσουν µακροπρόθε- 
σµα χωρίς τους ξένους τεχνικούς και συµ- 
βούλους ιδιαίτερα µε ένα διεθνές εμπάργκο. 


ΙΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ 


Ο Ιρακινός στρατός ξηράς αριθµεί 900.000 
περίπου χιλιάδες άνδρες µε διαθέσιµες εφε- 
δρείες 450.000 ακόµη χιλιάδων. Τα δύο τρίτα 
του συνόλου του ενεργού στρατού εἶναι 
οργανωμένα σε επτά σώματα, µε 6 τεθωρακι- 
σµένες και 4 μηχανοκίνητες μεραρχίες, 15 
μεραρχίες πεζικού, 6 ταξιαρχίες ειδικών δυνά- 
µεων και την προεδρική φρουρά που έχει 
μέγεθος 2 περίπου ταξιαρχιών. Το υπόλοιπο 
ένα τρίτο είναι οργανωμένο σε περίπου 20-25 
ακόµη μεραρχίες πεζικού γιά άμυνα δεύτερης 
γραμμής. Αξίζει να σημειωθεί ὅτι το σύνολο 
των εφεδρειών αποτελείται απὀ βετεράνους 
του πολέμου µε το Ιράν και εἶναι οργανωμένο 
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«πανω. 


σαν πολιτοφυλακή µε το όνοµα Λαικός Στρα- 


Περισσότερα απὀ 5.000 άρματα μάχης πλαι- 
σιώνουν τις τεθωρακισµένες και µηχανοκίνη- 
τες µονάδες στην πλειοψηφία τους σοβιετι- 
κής και κινεζικής κατασκευής. Το ἱράκ κατα- 
σκευάζει σοβιετικά άρματα µάχης Τ-72 συµπε- 
ριλαμβανομένου και του λειόκανου πυροβό- 
λου των 125 χιλ. Στην περυσινἠ μάλιστα έκθε- 
ση πολεμικού υλικού που έγινε στη Βαγδάτη 
παρουσιάστηκε µία ιρακινή έκδοση του Τ-72 
µε πρόσθετη θωράκιση και άλλες βελτιώσεις 
κατάλληλες γιά τις συνθήκες της Μέσης Ανα- 
τολής. Τετρακόσια άρματα αυτού του τύπου 
βρίσκονται ήδη σε υπηρεσία. Στην ἴδια έκθεση 
εἶχαν παρουσιαστεί επίσης εκσυγχρονισµέ- 
νες εκδόσεις παλαιοτέρου σοβιετικού υλικού 
ανάµεσα στο οποίο άρματα µάχης Τ-62 µε 
πυροβόλο των 125 χιλ. Το Ιράκ διαθέτει 
ακόµη, περισσότερα απὀ 2.200 Τ-54/55/62 
και 1500 Τ-59/69 πολλά απὀ τα οποία έχουν 
κατασκευαστεί σε τοπικά εργοστάσια και 
αρκετά έχουν εκσυγχρονιστεί µε σύγχρονα 


ηλεκτρονικά και συστήµατα ελέγχου βολής 


σοβιετικής και δυτικής προέλευσης. Στον 1ρα- 
κινό στρατό υπάρχουν ακόµη μικροί αριθμοί 


γαλλικών αρμάτων ΑΜΧ-90 (εἶχαν παραδοθεί 


100), τα οποία σύµφωνα µε πληροφορίες απο- 
δείχθηκαν αναξιόπιστα και ακατάλληλα για τις 
συνθήκες της περιοχής, πράγµα εξαιρετικά 
ενδιαφέρον αφού η Σαουδική Αραβία διαθέτει 
μεγάλους αριθμούς οχημάτων αυτού του 
τύπου, επίσης αρκετές δεκάδες ΟΠίΠαίῃΠ 
ΜΚΞ/5/Μ-ΘΟ/Μ47/Μ-47Μ (µε τις µονάδες δεύ- 
τερης γραμμής) λάφυρα των επιχειρήσεων 
εναντίον του {ράν και 100 περίπου ελαφρά 
ΡΤ-76 που αποδείχθηκαν πολύτιμα στις 
μάχες στα έλη του Σατ-αλ-Αράμπ. 

Μεγάλοι αριθμοί και ποικιλία προέλευσης 
χαρακτηρίζει και το υπόλοιπο Κύριο υλικό των 
μηχανοκίνητων μονάδων. 2000 θωρακισµένα 
οχήματα ανάµεσα στα οποία σοβιετικά ΒΗΌΜ- 
2, ΕΙ 4-70, γαλλικά ΕΒΟ-90 και ΑΜΙ -90, 
Μονναᾳ Βοἰαπα και βραζιλιάνικα ΕΕ-Φ/9 χρη- 
σιμοποιούνταν τόσο σε ρόλους αναγνώρισης 
αλλά και για τη νέα µορφή του πολέμου χαρα- 


κωµάτων που είχε λάβει η σύρραξη στον 
Κόλπο στα τελευταία της στάδια. Υπάρχουν 
ακόµη περισσότερα απὀ 1000 τεθωρακισμένα 
οχήµατα µάχης ΒΜΡ-Ί(πολλά εκσυγχρονι- 
σµένα µε πυροβόλο των 30)/ΒΜΡ-2 και 4000 
οχήματα μεταφοράς προσωπικού ΒΤΗ- 
50/60/1592, 0Τ-62/64, ΕΕ-11, νΝΟ-ΤΗ {μερικά 
µε αντιαρματικούς πυραύλους ΗΟΤ) και 
πρώην ιρανικά Μ-113. Οι άριστα εξοπλισµέ- 
νες αυτές μηχανοκίνητες µονάδες αποτε- 
λούν και το µεγαλύτερο κίνδυνο σε περίπτω- 
ση σύρραξης καθώς μπορούν να προελάσουν 
με µεγάλη ταχύτητα στο σχετικά επίπεδο έδα- 
φος της Ιορδανίας καθ᾽ οδόν προς το Ισραήλ 
ἡ µέσα στη Σαουδική Αραβία. 

Ο ιρακινός στρατός, ακολουθώντας το σοβιε- 
τικὀ δόγμα βασίζει Ιδιαίτερα τις επιθετικές 
ενἑργειὲς του στο πυροβολικό και διατηρεί 
στο οπλοστάσιό του 4000 περίπου ρυμουλ- 
κούμενα πυροβόλα 865, 100, 105, 122, 190, 
190, 195 χιλ. αλλά και αυτοκινούμενα πυρο- 
βόλα διαφόρών διαµετρηµάτων. Στα τελευ- 
ταία αξίζει να σημειώσουμε ὁτι περιλαμβάνο- 
νται 85 γαλλικά πυροβόλα Α0Τ. Το Ιράκ 
παρουσίασε πρόσφατα μιά σειρἀ πυροβόλων 
που ισχυρίστηκε ότι είναι τοπικής κατασκευής. 
Τουλάχιστον δύο απὀ αυτά αναγνωρίστηκαν 
σαν παράγωγα του αυστριακής προέλευσης 
6ΗΝ-48Ρ των 155 χιλ. (υπολογίζεται ότι 200 
βρίσκονται ήδη σε υπηρεσία) και του νοτιοα- 
φρικανικής σχεδίασης -5 επίσης 155 χιλ. 
που μάλλον προμηθεύτηκε µέσω της χιλιανής 
εταιρίας Οα([άοεπ. Υπενθυμίζουμε επίσης 
τις δραστηριότητες του Ιράκ για την απὀκτη- 
ση πυροβόλων μεγαλυτέρων διαμετρηµάτων 
συμπεριλαμβανομένων και των υπερ-πυροβό- 
λων, αποκαλύψεις γιά τα οποία είχαν συγκλο- 
νίσει την κοινή γνώµη την περασμένη άνοιξη. 
Σε όλα αυτά θα πρέπει να προσθέσουµε σηµα- 
ντικούς αριθμούς όλμων μεγάλων διαµετρη- 
µάτων, αρκετών σε αυτοκινούμενες εκδόσεις 
και 200 περίπου πολλαπλών εκτοξευτών ρου- 
κετών συμπεριλαμβανομένων και 20-90 εκτο- 
ξευτών ΑΦΤΗΒΟΕ ΙΙ (95-30, 99-40, 95-60) 
κατασκευασμένων στη Βραζιλία. Μιά µεγάλη 
ποικιλία ρουκετών κατασκευάζεται απο την 
τοπική πολεμική βιομηχανία. Παρατηρητές 
στον πόλεμο του Κόλπου ανέφεραν ὁτι το 
ἱράκ χρησιμοποιούσε µε επιτυχία µαζικά πυρά 
πυροβολικού για να προετοιμάσει επιθετικές 
ενέργειες αλλά και γιά να ανακόψει ιρανικές 
επιθέσεις σε αντιδιαστολή µε την αδυναμία 
που παρουσίασε στη χρήση της αεροπορίας 
σε αποστολές εγγύς υποστήριξης. Αντίθετα 
όµως µε σχετικές αναφορές, γιά τη διασπορά 
χημικών όπλων χρησιμοποιήθηκαν κυρίως 
αεροσκάφη και ελικόπτερα και σπανιότερα 
πυροβολικό. Το ἰράκ λίγους µόνον µήνες µετά 
την έναρξη του πολέμου, το 1980 μετέτρεψε 
τη βασική χημική βιομηχανία παραγωγής λιπα- 
σµάτων και επεξεργασίας προϊόντων πετρε- 
λαίου σε εγκαταστάσεις µαζικής παραγωγής 
χημικών αερίων. Το κόστος απὀ Φ120Ώ εκατ. 
ήταν μηδαμινό εάν υπολογίσει κανείς ότι κάθε 
µέρα, στο αποκορύφωμα του πολέμου, στοίχι- 
ζε περισσότερα απὀ φ/35 εκατ. Αμερικανικές 
πηγές υποστηρίζουν ότι το ἰράκ διαθέτει τους 
περισσότερους τύπους χημικών αερίων και 
αερίων νεύρων αλλά διατηρούν αμφιβολίες 
εάν έχει στην κατοχή του τους νεώτερους 


27 


Η ΚΡΙΣΗ ΣΤΟΝ ΠΕΡΣΙΚΟ ΚΟΛΠΟ 


ΤΟΥΡΚΙΑ Β κ στο πυραυλικό του οπλοστάσιο. Το γενικό 
πηρες ο σ ----] . συμπέρασμα όµως είναι ότι οἱ ιρακινοί πύραυ- 
ον λοι, ακόµη και εφοδιασµένοι µε κεφαλή χηµι- 
κού πολέμου αποτελούν περισσότερο όπλα 
πολιτικού εκβιασμού και έχουν µικρή επιχει- 
ρησιακή αξία. Ο βαλιστικός πύραυλος μέσου 
βεληνεκούς (ΙΒΒΜ) ΤαπιπιμΖ-Ί µε ακτίνα 
2000 χιλιομέτρων έχει δοκιμαστεί µόνον μία 
φορά και είναι αδιευκρίνιστο εάν είναι επιχει- 
ρησιακός. 
Το Ιράκ παρ᾽ όλη την υπεροπλία υλικού που 
επέτυχε και διατήρησε έναντι του ἰράν σε όλη 
τη διάρκεια του πολέμου, δεν παρέλειψε να 
ενισχύσει και τοµείς όπως η αντιαρµατική και 
αντιαεροπορική άμυνα όπου η ιρανική απειλή 
ἦταν σχετικά µικρή. Στο οπλοστάσιό του δια- 
τηρεί µεγάλες ποσότητες πυραύλων ΑΤ-2, 
ΑΤ-8, ΑΤ-4, 99-11, Μίαη και ΗΟΤ ενώ εκτός 
απὀ αντιαρματικά πυροβόλα σοβιετικής κατα- 
σκευής, έχει αναφερθεί και η παρουσία 
αυστριακών καταστροφέων αρμάτων 9Κ-105 
ΚυΓγαδςίεΓ (100). Τέσσερις χιλιάδες αντιαερο- 
πορικά πυροβόλα 29, 97, 57, 865, 100, 130 χιλ. 
πολλά αυτοκινούμενα, μεγάλοι αριθμοί 
πυραύλων 9Α-2/9/6/7/9/14 και 60-100 περί- 
που µονάδες Βοἰαπα 1 και 2 προστάτευαν 
τόσο τις µεγάλες πόλεις όσο και τα στρατεύ- 
µατα στην πρώτη γραµµή απὀ το ἱρανικά 
αεροπλάνα που σπάνια έκαναν την εμφάνισή 
τους στους Ιρακινούς ουρανούς. Υπάρχει η 


πληροφορία που όµως δεν έχει επιβεβαιωθει 
ότι μικρός αριθµός αντιαεροπορικών πυραύ- 
λων τύπου Ι-ΗΑΝΝΚ εισήχθη παράνομα και 
προσετέθη πρόσφατα στο ιρακινό οπλοστά- 
σιο. 

Κατά τη διάρκεια του πολέμου, το ἰράκ συγκέ- 
ΤαπηπηιΖ-Ί ντρωσε επίσης σημαντικές δυνάµεις µεταφο- 
2,000 πι ρικών/εξοπλισµένων και επιθετικών ελικοπτέ- 
ρων ανάµεσα στα οποία 100 Μ(8, 15 ΜΙ-6, 40 
Μι-4, 10 5μῤ6/ ΕΓ6ἰοη {μερικά µε πυραύλους 
Εχοοθί ΑΜ-39), 20 Ριπια/ΦιρεΓ Ριπι8 (µε ΑΜ- 
39), 90 Αἰμεῖῖθ ΙΙ µε πυραύλους Α9-11/12, 80 
ΒΟ-105Ρ/Μ και 70 4α7ε[ίθ µε πυραύλους 
ΗΟΤ, 45 Βεἱἱ 21497, 80 Ημσπες 530/500/300 
και 40-50 ΜΙ-24. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η Ιρακινή αεροπορία αριθµεί περισσότερα 
από 650 μαχητικά αεροσκάφη µε 40.000 χιλιά- 
δες προσωπικό το ένα τέταρτο απὀ το οποίο 
ανήκει στις µονάδες αεράµυνας. Οι εφεδρεί- 
ες της υπολογίζονται σε 20.000 άνδρες. Κατά 
τη διάρκεια του οκταετούς πολέμου στον 
Κόλπο οι επιτυχίες της εναντίον της αποδυ- 
ναμωμένης ιρανικής αεροπορίας ήσαν περιο- 
ρισµένες αν και κυριαρχούσε πάνω απὀ το 
πεδίο της µάχης, σπάνια μπορούσε να δια- 
σπάσει την αντιαεροπορική άμυνα των ιρανι- 
κών πόλεων ή βιομηχανικών και πετρελαϊκών 
εγκαταστάσεων. Ιδιαίτερα φτωχά όπως ανα- 
φέραµε ήταν τα αποτελέσµατα σε επιχειρή- 
σεις εγγύς υποστήριξης των χερσαίων δυνά- 
µεων. Αντίθετα κατά τη διάρκεια του περίφη- 
μου "πολέμου των πετρελαιοφόρων” διεξήγα- 


/ 


{ ν 


χι δυαδικούς τύπους απὀ τα τελευταία. Το ἱράκ γε δεκάδες επιτυχημένες επιθέσεις κυρίως µε 
ζν ρτης μὲ την . ενδιαφέρθηκε Ιδιαίτερα γιά την προμήθεια Μίαςθ ΕΊ εξοπλισμένα µε πυραύλους Εχοοε!. 
η πο... πυραύλων επιφανείας-επιφανείας Και στο Οι επιθετικές δυνατότητες του ἰράκ ενισχύ- 


τεύχος 70 της "Π’ υπήρχε εκτενής αναφορά  θηκαν τελευταία µε την παραλαβή 10-12 επι- 
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ΓΑΛΑΖΙ0 0ΒΙΡΑΝ 
ΚΑΤΑ ΤΗΣ ΠΙΤΥΡΙΔΑΣ 


Επιτέλους, ἑνα 
απαλὀ αντιπιτυρι- 
δικὀ σαμπουάν! 
Αν ο τρόπος ζωής σας 
απαιτεί συχνό - ακόμα 
και καθημερινό - λούσιμο, 
υπάρχει για σας το γαλάζιο 
0ή6απΠ. Εξαιρετικἀ απαλὸ στα 
μαλλιά, ιδιαίτερα αποτελεσµατικὀ 
κατἀ της πιτυρἰδας. Για ὀμορφα, 
Ζωντανά μαλλιά, λοιπὀν, χωρίς πιτυρἰ- 
δα, νιώστε την αποτελεσματική απαλό- 
τητα του γαλάζιου Ο/ἱ58ῃ. 


έτικαη 


Τώρα έχετε δύο επιλογές κατά 
της πυτιρίδας; 

9 Γαλάτιο Οτίεαπ για συχνὀ, 
ακόµα και καθημερινό 
λούσιμο. 

9 Μπλε Οτί88η, αν προτιµάτε να 
λούζεστε λιγότερο συχνά. 


΄ 
7 


θετικών μακράς ακτίνος δράσης 9υ-24 
Εεποεγ, Τα αεροσκάφη αυτά (5υ-24ΜΚ) ανά- 
λογα των αμερικανικών Ε-111 μπορούν να 
μεταφέρουν πολεμικό φορτίο έως 8 τόννους, 
ενώ µε φορτίο 3.000 κιλών έχουν ακτίνα δρά- 
σης 1.050 χλμ. σε αποστολές ΠΙ-Ι9-ΠΙ. Μπο- 
ρούν να μεταφέρουν µεγάλη ποικιλία οπλι- 
σμού συμπεριλαμβανομένων και κατευθυνο- 
µένων βλημάτων και ασφαλώς αποτελούν 
σηµαντικό κίνδυνο γιά όλες τις χώρες του 
Κόλπου, δεν εἶναι γνωστή όµως η επιχειρη- 
σιακή ετοϊµότητα των αεροσκαφών αυτών. Το 
|ράκ διαθέτει επίσης ένα σμήνος µε 8 βοµβαρ- 
διστικά Τι-22 ΒΙπάει και 8 Τι-16 (µερικά κινε- 
ζικής κατασκευής Η-θ) εξοπλισμένα µε πυραύ- 
λους Α9-ά ΚΙΙοΠεΠ και Αξ-5 Καίί, 

Σε δώδεκα μοίρες δίωξης-βομβαρδισμού και 8 
μοίρες αναχαίτισης εἶναι ενταγμένα 90 περί- 
που ΜίΓ8σθ ΕΊΕΩ/ΒΩ, 16-18 ΜΙ«-25 Εοχύαί, 
40-50 ΜΙ-29 ΕυἱοΓυπι, 70 ΜΙΕ-23ΒΝ/27 
ΕΙοᾳᾳ6{, 60 ΜΙ-21 ΕἰδῃῦΏ6α, 60 Χίαπ Ε-7, 80 
ΦΠΘΠΥάΠΩ Ε-θ, 40 ΜΙά-17 ΕΓθ5οο, 110 9ι-7/20 
Εἴςγ, 30-40 5υ-25 ΕΓορίοοί και 30 Ηιπαε (σε 
εφεδρεία). Στον εξοπλισμό των αεροσκαφών 
περιλαμβάνονται πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΑ- 
2/6/7/8, Β-990/Φιρε/ 990, Β-550 Μασίο (δεν 
έχει επιβεβαιωθεί η ύπαρξη ΑΑ-10 και ΑΑ-11 
γιά τα ΜΙ-29), πυραύλων αέρος-εδάφους 
Α9-20 Ι.456Γ, ΑΓπιαί και Α9-Ί4, Το Ιράκ ισχυρί- 
ζεται ότι κατόρθωσε να πιστοποιήσει τους 
τελευταίους στα ΜίΓααθ Ε1 µε ατρακτίδια επι- 
σήµανσης στόχων λέιζερ γαλλικής προέλευ- 
σης. Με γαλλική επίσης βοήθεια, τα ΜΙΓασε 
έχουν αποκτήσει δυνατότητα ανεφοδιασμού 
εν πτήσει. Αεροσκάφη Απ-12 και πιθανώς ||-76 
δρούν σαν ιπτάµενα τάνκερ. Το ἱράκ κατέπλη- 
ξε τους στρατιωτικούς αναλυτές όταν παρου- 
σίασε τον περασμένο χρόνο µιά έκδοση 
ΑΝΑΟΝ του |ΙΙ-76. Πιστεύεται όμως ότι οι 
δυνατότητες των αεροσκαφών αυτών είναι 
περιορισμένες, Ιδιαίτερα σε κατόπτευση και ο 
αριθµός τους δεν πρέπει να ξεπερνά τα 4. 


ΝΑΥΤΙΚΟ 


Το Ιράκ µιά ηπειρωτική χώρα µε ελάχιστες 
ακτές διαθέτει περιορισμένες ναυτικές δυνά- 
μεις µε λιγότερους απὀ 4.000 άνδρες. 45 
περίπου µικρά σκάφη: πυραυλάκατοι Ο5Α | και 
ΙΙ, τορπιλάκατοι και περιπολικά αποτελούν το 
ἱρακινό ναυτικὀ. Τέσσερις φρεγάτες | 0ΡΟ 
και 6 κορβέτες ΑΞ9ΑΏ που είχαν παραγγελθεί 
στην Ιταλία στο μέσον της προηγούμενης 
δεκαετίας παραμένουν στη χώρα αυτή κυρίως 
λόγω των οικονοµικών διαφορών του Ιράκ µε 
τις κατασκειἁστριες εταιρίες. 


Τ0 ΚΟΥΒΕΙΤ Ίθη ΕΠΑΡΧΙΑ ΤΟΥ ΙΡΑΚ 


Το 1981 µε πρωτοβουλία της Σαουδικής Αρα- 
βίας ιδρύθηκε το Συμβούλιο Συνεργασίας του 
Κόλπου µε τη συµµετοχή και του Μπαχρέιν, 
του Κουβέιτ, του Οµάν, του Κατάρ και των 
Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων σαν ασπίδα 
στην ορατή τότε απειλή της αποσταθεροποί- 
ησης της περιοχής απὀ το επαναστατικό Ιράν 
µέσω του μεγάλου πληθυσμού μουσουλμάνων 
Σιτών. Αυτός ήταν ο κύριος λόγος που το 
συμβούλιο υποστήριξε οικονομικά και διπλω- 
µατικά το ἱράκ στον πόλεμσ του Κόλπου. Με 
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το τέλος όµως του πολέμου, το ἱράκ αναδεί- 
χθηκε σε µιά τοπική υπερδύναμη στο κατώφλι 
της απόκτησης πυρηνικών ὁπλων. Ιδιαίτερα 
ανησυχητική όµως ήταν η τεράστια επιρροή 
που ασκούσε στις αραβικές µάζες ο ιρακινός 
πρὀεδρος Σαντάμ Χουσεῖν και οι µοναρχίες 
του Κόλπου αισθανόντουσαν τους θρόνους 
τους στο στὀχαστρό του ενώ η Σαουδική Αρα- 
βία είχε αρχίσει ήδη παρασκηνιακές ενέργειες 
για τη δηµιουργία νέου μετώπου, Τα γεγονότα 
όµως που ακολούθησαν ξεπέρασαν κάθε 
πρόβλεψη. 

Αξίζει να σημειωθεί ότι οἱ υπηρεσίες πληρο- 
φοριών, γιά άλλη µιά φορά στον τελευταίο 
χρόνο στάθηκαν ανίκανες να ενημερώσουν 
τις πολιτικές ηγεσίες των δυτικών χωρών γιά 
την επικείµενη εισβολή. Ούτε η ΟΙΑ οὗτε η 
Ν5Α κατόρθωσαν να επισηµάνουν τις κινἠ- 
σεις των ιρακινών στρατευμάτων παρά μόνον 


όταν ήταν πολύ αργά. Οὐὗτε και οι ισραηλινές 
μυστικές υπηρεσίἰες εξαιρούνται αυτήν τη 
φορά αφού, σύµφωνα µε πληροφορίες που 
δεν διαψεύστηκαν ο ισραηλινός πρωθυπουρ- 
γός πληροφορήθηκε µγΥιά την εισβολή απὀ 
τον πρεσβευτή του στην Ουάσιγκτον µετά 
από αμερικανική ενηµέρωση. Ο Σαντάμ Χου- 
σεῖν επέτυχε να εξαπατήσει τους πάντες και 
ενώ ο αντιπρόεδρος της κυβερνήσεώς του 
ἰζάτ Ιμπραχίμ δήλωνε ότι οἱ συνομιλίες γιά την 
επίλυση των διαφορών µε το Κουβέιτ θα 
συνεχιζόντουσαν, ιρακινές δυνάμεις είχαν 
περάσει τη μεθόριο. 

Οι ένοπλες δυνάμεις του Κουβέιτ δεν ἦταν 
φυσικά ικανές να προβάλλουν τίποτε περισ- 
σότερο απὀ συμβολική αντίσταση. 

Ο στρατός του Κουβέιτ µε 16.000 άνδρες 
οργανωμένος σε δύο τεθωρακισµένες και µία 
µηχανοκίνητη μεραρχία διέθετε 230 περίπου 
άρματα µάχης Νιοκεις ΜΚ1/ΟΠΙβαίπ ΜΚκΒ, 50 
θλαφρά άρματα ΦοοΓρίοη, 500 τεθωρακισμένα 
οχήματα Μ-1 13/98Ια6ΙπΠ/Φ8/8οεΠ, 56 κατα- 
στροφείς αρμάτων Μ-901 και 100 αυτοκινού- 
µενα πυροβόλα των 155 χιλ. 200 Μ-84 (Γιου- 
γκοσλαβικά Τ-72) και 245 ΜΒΡ-2 βρισκόντου- 
σαν υπό παράδοση απὀ την περασμένη άνοι- 
ξη. Οι πληροφορίες που γίνονται σταδιακά 


η ΚΡΙΣΗ ΣΤΟΝ ΠΕΡΣΙΚΟ ΚΟΛΠΟ 


γνωστές αναφέρουν ότι οἱ µονάδες δεν βρι- 
σκόντουσαν σε κατάσταση επιφυλακής το δε 
µικρὀ βάθος του μετώπου, οι τεράστιες δυνά- 
μεις που χρησιμοποίησε το ἰράκ (100.000 
άνδρες µε χίλια άρματα µάχης σύμφωνα µε 
δυτικούς υπολογισμούς) και η σύντομη υπερ- 
κέεραση της γραμμής ἀμυνας απὀ πολλές 
πλευρές έκανε την εφαρµογή των σχεδίων 
αδύνατη, 

Η σημαντικότερη αντίσταση εναντίον των ιρα- 
κινών εισβολέων προβλήθηκε απὀ την µοίρα 
Α-4κυ που αν και οι διάδρομοι της βάσης 
τους καταστράφηκαν αμέσως, επιχειρώντας 
απὀ παρακείµενο δρόµο προσέβαλαν εχθρι- 
κὲς δυνάμεις µέχρι τις 4 Αυγούστου πριν 
κατευθυνθούν σε γειτονικές χώρες. Η μοίρα 
των ΜΙΓ8σε Ε1ΟΚ που επιχειρούσε απὀ βάση 
κοντά στα σύνορα, έχασε τα περισσότερα 
αεροπλάνα της απὀ πυρά ιρακινού πυροβολι- 


Φρτωση πυραύλων αέρος - αέρος ΑΙΜ-9ἱ. Σα]- 
γτγουά!γτερ σε αεροσκάφος Ε/Α-Ί8 του αεροπλανο- 
φόρου Αἰζενχάουερ. (Φωτό:ΥΥΕς ΡΕΒΑΥ/4ΑΜΜΑ). 


κού και όσα επέζησαν κατευθύνθηκαν στο 
γειτονικό Μπαχρέιν. 

Ισχυρές αεραποβατικὲς δυνάμεις αποβιβά- 
στηκαν στην πόλη του Κουβέιτ και προσέβα- 
λαν το παλάτι και τις παρακείµενες στρατιωτι- 
κός µονάδες υπό την κάλυψη επιθετικών ελι- 
κοπτέρων και αεροσκαφών, ενώ δεκάδες 
χιλιάδες ιρακινών στρατιωτών εἶχαν διασπά- 
σει τα σύνορα και συνέκλιναν προς την πόλη 
συναντώντας όπως είναι φυσικό ελάχιστη 
αντίσταση. Η Σαουδική Αραβία φαινόταν ο 
επόμενος στόχος. 


ΥΠΕΡΑΞΠΙΣΟΝΤΑΣ ΕΝΑ ΒΑΣΙΛΕΙΘ 


Η τεράστια χώρα των 2.Ί εκατομμυρίων 
τετραγωνικών χιλιομέτρων και των 16 εκα- 
τομμυρίων κατοίκων διαθέτει αναλογικά 
μικρές µόνον ένοπλες δυνάμεις που δεν 
ξεπερνούν συνολικά τους 79.000 άνδρες. 
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Η ΚΡΙΣΗ ΣΤΟΝ ΠΕΡΣΙΚΟ ΚΟΛΠΟ 


Από καιρό υπήρχε όμως η πρόθεση να επε- 
κταθούν σε 290.000 και οι παραγγελίες υλικού 
κάλυπταν αυτές τις ανάγκες. Στις δυνάμεις 
αυτές θα πρέπει να προσθέσουμε και την 
εθνοφρουρά που αποτελείται απὀ 50.000 
περίπου άνδρες µε σύγχρονο οπλισμό συµπε- 
ριλαμβανομένων τεθωρακισμένων και καλή 
εκπαίδευση που δημιουργήθηκε κυρίως γιά 
την προστασία του καθεστώτος. 

Ο σαουδαραβικὀς στρατός αριθμεί σαράντα 
χιλιάδες άνδρες µε 850 άρματα µάχης (Μ- 
60Α3, ΑΜΧ-805, Φοο:ρίοπ), 1000 τεθωρακι- 
σµένα οχήματα (ΑΜΙ -60/90, ΕΟΧ, ν-150) και 
2.000 τεθωρακισμένα οχήματα μάχης (Μ-119, 
ΑΜΚΧ-Ί0Ρ, νΝΟΟ-1ΗΟΤ, ΡαηΠαπά Μ-ὰ, ΕΕ-Ί11). 
Υπάρχουν ακόµη μεγάλοι αριθμοί πυροβόλων 
(Μ-114, Μ-198, ΕΗ.-70Ο, Μ-109, α0Τ], αντιαρ- 
µατικών (Ώ{αφοῃ, ΤΟΝΙ, ΗΟΤΙ, αντιαεροπορι- 
κὠν πυραύλων και πυροβόλων. Η Σαουδική 


παραγγελία γιά 72 ακόµη αεροσκάφη. Οι ΗΠΑ 
όµως στο κορύφωμα της κρίσης µε το ἱράν 
προµήθευσαν 5 Ε-3Α ΑΝΝΑΟς και 8 ΚΟ-707. 

Η Δύναμη Αεράµυνας που αποτελεί ξεχωρι- 
στὀ κλάδο των ενόπλων δυνάµεων διαθέτει 
350 περίπου αντιαεροπορικά πυροβόλα και 
350 µονάδες αντιαεροπορικών πυραύλων (Ι 
ΗΑΝΝΚ, ΦΗΑΗΙΝΕ). 

Η δεκαετία του 1980 εἰδε ακόµη τη γέννηση 
του σαουδαραβικού ναυτικού που σήµερα δια- 
θέτει ὰ φρεγάτες γαλλικής κατασκευής (Ε- 
2000), 13 κορβέτες αμερικανικής κατασκευής 
και µεγάλο αριθµό µικροτέρων σκαφών. 


Β ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΑΝΤΙΛΡΑΣΗ 


Είναι σίγουρο ότι οἱ αμερικανικές αλλά και οι 
ισραηλινές μυστικές υπηρεσίες απέτυχαν να 
προβλέψουν την ιρακινή εισβολή και αιφνιδιά- 


Άλρμοτα µάχης ΑΜΧ-30 του Σαουδαραθικού στρατού 
σε αμυντικές θέσεις σε ορύγµατα στην έρημο προς Το 
Ιρακινό µέτωπο. (Φωτό: ΕΒΙ6 ΒΟυΝΕΤ/΄ΦΑΜΜΑ), 


Αραβία διαθέτει ακόµη 30 εκτοξευτέὲς ρουκε- 
τών ΑΦΤΗΟΣς-90 και υπὀ παράδοση εὑρίσκο- 
ντο 50-60 συστήµατα βαλιστικών πυραύλων 
µέσου βεληνεκούς (ΙΒΒΜ) ΓΕ-8Α (0595-) µε 
συμβατική κεφαλή οἱ εγκαταστάσεις εκτόξευ- 
σης των οποίων είναι στα περίχωρα του Ριάντ. 
Υπό παραγγελία βρίσκονται µεγάλες ποσότη- 
τες διαφόρων τύπων οπλικών συστηµάτων, 
ενώ τελευταία έχει παραληφθεί αριθµός ελι- 
κοπτέρων για το σχηματισμὀ σώματος αερο- 
πορίας στρατού. 

Ο εξοπλισμός της σαουδαραβικής αεροπο- 
ρίας µε αμερικανικής κατασκευής αεροσκάφη 
άρχισε απὀ τα µέσα της δεκαετίας του 70 µε 
την παραλαβή 90 περίπου Ε-ΡΕ/Ε/Β/ΒΕ-ΣΕ 
που ακολουθήθηκε στην αρχή της δεκαετίας 
του '80 απὀ 75 Ε-15/ΤΕ-Ί5. Η άρνηση των ΗΠΑ 
να προμηθεύσουν επιπλέον Ε-1δ ἠ Ε-1δ8 
ώθησε τη Σαουδική Αραβία στην αγορά 56 
Το(π8ᾶο απὀ τη Μ. Βρετανία ενώ εκκρεμεί 
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στηκαν ολοκληρωτικά. Ωστὸσο, μόλις η 
εισβολή ήταν πλέον γεγονός, η αµερικανικἠ 
αντίδραση ήταν άµεση. Οι πρὠτοι Αμερικανοί 
που έφτασαν στη Σαουδική Αραβία ήταν δύο 
εικοσαμελείς οµάδες τεχνικών στις τηλεπι- 
κοινωνίες µε σκοπό την εγκατάσταση σταθ- 
μών δορυφορικών τηλεπικοινωνιών. Παράλ- 
ληλα, η γεωσύγχρονη τροχιά ενός τουλάχι- 
στον τηλεπικοινωνιακού δορυφόρου (Ό5059- 
3) τρίτης γενιάς µετεβλήθη γιά να καλύπτει 
την περιοχἠ της Μέσης Ανατολής. Οι ΗΠΑ 
διέθεταν επίσης 4-5 δορυφόρους στρατηγι- 
κής αναγνώρισης που έχουν τη δυνατότητα 
να κατοπτεύουν εναλλάξ την περιοχή όλο το 
24ωρο απὀ ύψος 180 μιλίων. Τὲσσερις φωτο- 
γραφικοί δορυφόροι ΚΗ-Ί11. φαίνεται ότι δια- 
τέθηκαν γιά την κατόπτευση της περιοχής. Οι 
δορυφόροι αυτοί έχουν ευκρίνεια 0,34 µέτρων 
στο ορατό και το υπέρυθρο φάσμα. Στην 
περιοχή μετατοπίστηκε Και ο υπερσύγχρονος 
δορυφόρος | 8ο[ο55θ εφοδιασµένος µε 
σύστημα ραντάρ και ικανός να παρατηρεί 
κινήσεις στρατευμάτων µε οποιεσδήποτε και- 
ρικὲς συνθήκες. 

Σχεδόν ταυτόχρονα µε τις ενέργειες αυτές 
λάμβανε χώρα και η αποστολή των πρώτων 
αμερικανικών δυνάµεων. Στις 7 Αυγούστου, 


αεροσκάφη εναέριου ανεφοδιασμού άρχισαν 
να υποστηρίζουν τις μετακινήσεις δύο μοιρών 
Ε-150 της Ίης Αεροπορικής Πτέρυγας Μαχη- 
τικών µε έδρα το Λάγκλεί της Βιρτζίνια. Τα 
αεροσκάφη χρησιμοποιώντας τον εναέριο 
χώρο της Αιγύπτου, προσγειώθηκαν σε 
βάσεις της Σαουδικής Αραβίας. Η ενέργεια 
αυτή υπήρξε η απαρχή της γιγάντιας επιχεί- 
ρησης που επονομάστηκε '"Ώθςθ/ί 9ηἱ6|ά” 
(Ασπίδα της Ερήμου). Οι αεροπορικές δυνά- 
μεις ενισχύθηκαν µε τη µεταφορά μιάς µοίρας 
αεροσκαφών Ε-16 και δύο μοιρών Α-Ί0Α απὀ 
τη Δ, Γερμανία ενώ παράλληλα 14 βομβαρδι- 
στικά Ε-111 έφτασαν στην τουρκική βάση του 
ἱΙνσιρλίκ, στη νοτιανατολική Τουρκία, Μία 
ομάδα κρούσης µε επικεφαλής το αεροπλα- 
νοφὀρο "Κένεντι" έφτασε εσπευσμένα στην 
περιοχή. Η δύναμη αυτή ἦταν ο πυρήνας της 
γιγάντιας αμερικανικής αρµάδας που σήµερα 
αριθμεί δεκάδες πολεμικά και πλοία υποστηρί- 
ξεως. 

Το εντυπωσιακότερο ὁμως στοιχείο της εΠι- 
χείρησης είναι ασφαλώς η µεταφορά των επί- 
γειων δυνάµέων σε σαουδαραβικό ἐδαφος 
απὀ τις ΗΠΑ, μιά απόσταση 16.000 περίπου 
χιλιομέτρων. Σε λιγότερο απὀ δύο εβδομά- 
δες, 100.000 άνδρες και 500.000 εκατομμύρια 
κιλά εφοδίων έφτασαν στην περιοχή σε µιά 
επιχείρηση μεταφοράς απὀ τις μεγαλύτερες 
απὀ τις µέρες του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου. 
Αρχικά μετακινήθηκαν στοιχεία της 82ας 
Αερομεταφερόµενης Μεραρχίας (2.300 
άνδρες µε αντιαρματικό εξοπλισμό), της 
Ί0Της Αερομεταφερόμενης Μεραρχίας 
(9.300 µε αντιαρματικά ελικόπτερα), ενώ ταυ- 
τόχρονα άρχιζε η μετακίνηση της 24ης ΜηΧα- 
νοκίνητης Μεραρχίας µε 2.900 άνδρες και 
190. ἁρματα µάχης Μ-Ί µαζί µε την 11η ταξιαρ- 
χία αντιαεροπορκού πυροβολικού εξοπλισµέ- 
νη µε αντιαεροπορικούς πυραύλους Πάτριοτ. 
Στις δύο εβδομάδες που ακολούθησαν, οἱ 
µονάδες αυτές µε όλο το έμψυχο και άψυχο 
υλικό τους βρίσκονταν σε θέσεις µάχης στη 
Σαουδική Αραβία. 

Παράλληλα, δύναμη 45.000 πεζοναυτών 
μεταφέρθηκε είτε αεροπορικώς εἰτε δια 
θαλάσσης. Στον εξοπλισμό τους περιλαμβά- 
νονταν άρματα μάχης Μ-60Α1Ί, θωρακισµένα 
ἱντΡ-7, μαχητικά Ε/Α-18 και ΑΝ-Ί6Α και βοµ- 
βαρδιστικά Α-6. Την περίοδο αυτή ένα µεγάλο 
μεταγωγικό αεροσκάφος ϐ0-141 ἡ 0-5 προ- 
σγειωνόταν κάθε δέκα περίπου λεπτά σε 
κάποιο αεροδρόμιο της Σαουδικής Αραβίας. 
Το µεγαλύτερο όµως µέρος του βαρέως υλι- 
κού μεταφέρθηκε διά θαλάσσης σε αποστά- 
σεις, πολλές φορές μεγαλύτερες των 12.000 
ναυτικών μιλίων. Στον αμερικανικό εξοπλισμό 
περλαμβάνονταν και 200 περίπου αντιαρµατι- 
κά ελικόπτερα ΑΗ-Ί και ΑΗ-Θ64Α που θα αποτε- 
λούσαν και την αιχμή των αμερικανικών δυνά- 
µεων σε περίπτωση ιρακινής εισβολής, τουλά- 
χιστον μἐχρι την άφιξη ικανών τεθωρακισµέ- 
γων δυνάμεων. Στον τοµέα της αεροπορίας 
μιά απὀ τις τελευταίες προσθήκες υπήρξαν 
αεροσκάφη καταστολής αεράµυνας Ε-4α της 
Άρης Τακτικής Πτέρυγας Μαχητικών. Είναι 
χαρακτηριστικό ότι γιά να καλυφθούν τα κενά 
που δημιούργησε η μετακίνηση τόσου µεγά- 
λου αριθμού στρατευμάτων ο Αμερικανός 
πρὀεδρος Μπους χρησιµοποιήσε τη σχετική 
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πρόβλεψη της αμερικανικής νομοθεσίας και 
ενεργοποίησε 40.000 άνδρες και γυναίκες γιά 
πρώὠτη φορά απὀ την εποχή του Βιετνάμ. 


ΝΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΛΡΑΣΤΗΡΙΘΤΗΤΑ 
ΚΛΙ ΑΝΤΙΝΡΑΤΗ ΤΩΝ ΣΥΜΜΑΧΩΝ 


Παράλληλα µε την άµεση αντίδραση στο 
στρατιωτικό τοµέα, οἱ ΗΠΑ ανέπτυξαν έντονη 
διπλωματική δραστηριότητα προς όλες τις 
κατευθύνσεις επιτυγχάνοντας αλλεπάλλη- 
λες καταδίκες του Ιράκ σε ψηφίσματα του 
συμβουλίου ασφαλείας. Όμως η πραγματική 
αμερικανική διπλωματική επιτυχία αφορά την 
ομόφωνη (µέ αποχή της Κούβας και της Υεμέ- 
νης) απόφαση γιά την επιβολή οικονομικών 
κυρώσεων στο Ιράκ που ουσιαστικά ισοδυνα- 
μούσε µε οικονομικό αποκλεισμό. Στην απὀ- 
φαση του Συμβουλίου Ασφαλείας αναφέρο- 
νται εκτός των άλλων; 'Το σύμβούλιο εξου- 
σιοδοτεί τα κράτη µε ναυτικές δυνάμεις στην 
περιοχή να χρησιμοποιήσουν τα µέτρα που θα 
κρίνουν αναγκαία γιά να σταματήσουν το 
εισερχόµενο και εξερχόµενο απὀ το Ιράκ 
εμπόριο”. 

Ἠταν η πρώτη φορά στη σαραντάχρονη ιστο- 
ρία του ΟΗΕ που ο οργανισμός εξουσιοδότη- 
σε τη χρησιμοποίηση βίας για την υποστήριξη 
οικονοµικών κυρώσεων. Η απὀφαση αυτή δεν 
θα ήταν φυσικά δυνατή χωρίς τη συγκατάθεση 
της Σοβιετικής Ένωσης. Από πλευράς συμµά- 
χων, πρώτοι αντέδρασαν οἱ Βρετανοί µε την 


Στοιχείο θοµθιδοθόλου ΜΚ-19 της Της Ταξιαρχίας 
των πεζοναυτών αναπτυγμένο στη Σαουδαραθική 
έρημο, (Φωτό; ΕΒΙ6 ΒΟυΝΕΤ/ΦΑΜΜΝΑ). 


.- ο νο θε η 


Η ΚΡΙΣΗ ΣΤΟΝ ΠΕΡΣΙΚΟ ΚΟΛΠΟ 


αποστολή μαχητικών Τορνέιντο και επιθετι- 
κών Τζάγκιουαρ που έφτασαν σχεδόν ταυτό- 
χρονα µε τα αμερικανικά Ε-15 στην περιοχή. 
Η βρετανική ναυτική παρουσία στην περιοχή 
αποτελείτο, µέχρι τη στιγµἠ που γράφονται 
αυτές οι γραµµές απὀ ένα αντιτορπιλικό, δύο 
φρεγάτες και τρία ναρκαλιευτικά µε περισσό- 
τερα πλοία όµως καθ’ οδόν. Η Γαλλία µετά 
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απὀ αρχικούς δισταγμούς έστειλε το αθ6ρο- 
πλανοφόρο Κλεμανσό, μεταφέροντας δύνα- 
µη 1200 ανδρών και ελικόπτερα, αλλά χωρίς 
τη δύναμη των αεροσκαφών που συνήθως 
μεταφέρει. Το αεροπλανοφόρο συνοδεύουν 
τρία άλλα πολεμικά σκάφη. Με μικρότερες 
ναυτικές δυνάμεις μετέχουν επίσης η Δ. Γερ- 
µανία, ο Καναδάς, η Ιταλία, η Αυστραλία, η 
Ολλανδία και το Βέλγιο. Εκτὸς απὀ τους 
ευρωπαίους, µε στρατεύματα συμμετέχουν 
επίσης η Αίγυπτος, το Μαρόκο, το Μπαγκλα- 
ντές και το Πακιστάν. Άλλες πάλι χώρες 
όπως η Ιαπωνία, υποσχέθηκαν οικονομική 
συνεισφορά προκειµένου να μειωθεί το τερά- 


. 
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στιο κόστος που συνεπἀγεται η διατήρηση 
των στρατευμάτων στη Σαουδική Αραβία. 
Ωστόσο, οι ΗΠΑ εμφανίζονται ενοχληµένες 
από αυτό που θεωρούν δυσανάλογα µικρή 
συμμετοχή της Ιαπωνίας και της Δ. Γερμανίας. 
Αντίθετα προτίθενται να επιβραβεύσουν τη 
στάση χωρών όπως η Τουρκία, η Ιορδανία και 
η Αίγυπτος. 


Το θωρηκτό «Γουισκόνσιν» ενώ διαπλέει τη διώρυγα 
του Σουέζ κατευθυνόμενο στον Περσικό Κόλπο. Ηικα- 
γότητά του να εκτοξεύει πυραύλους «Τόμαχοκ» που 
μπορούν να πλήξουν στόχους µέσα στο {ρακινό έδα- 
φος το καθιστούν πολύτιμο στην κρίση του κόλπου. 
(ΔΤΕΡΗΕΝ ΕΕΒΒΥ/ΦΑΜΜΝΑ). 


ΕΝΛΕΧΟΜΕΝΑ ΣΕΝΑΡΙΑ 


Στις πιθανές λύσεις της κρίσης στον Κόλπο 
θα πρέπει να περιλάβουμε τρἰα βασικά σενά- 
ρια. Το πρώτο αφορά τη διευθέτηση του θέµα- 
τος µε διπλωματικά µέσα. Ωστόσο ένα τέτοιο 
ενδεχόμενο εμφανίζεται εξαιρετικά απίθανο, 
τουλάχιστον προς στιγμήν και µετά το ναυά- 
γιο της διάσκεψης των αραβικών χωρών στο 
Αμμάν και τη διπλωματική αποτυχία του γενι- 
κού γραμματέα του ΟΗΕ. 

Το δεύτερο αναφέρεται στην επιτυχία των 
οικονοµικών µέτρων εναντίον του Ιράκ και 
τον εξαναγκασμό του σε αποχώρηση απὀ το 
Κουβέιτ. Αυτή η λύση εκτός του ότι θα απαιτή- 
σει αρκετούς µήνες, εμπεριέχει και αρκετούς 
κινδύνους. Αν η αντοχή του Ιράκ και του 
Σαντάμ Χουσεῖν αποδειχθεί µεγαλύτερη του 
αναµενομένου, αυτό θα αποτελέσει την 
απαρχἠ προβλημάτων γιά τις Ηνωμένες ΠΟλΙ- 
τείες Και τους συμμάχους τους, Φαίνεται 
προς στιγμήν ότι ο χρόνος εἶναι µε το µέρος 
των Ιρακινών. Αν η επιχείρηση "Ντέζερτ 
Σηλντ’ παραταθεί γιά µεγάλο διάστηµα, το 
κόστος της θα αρχίσει να αποτελεί σηµαντικό 
πρόβλημα γιά την Ουάσιγκτον. Είναι πιθανόν 
επίσης να εμφανιστούν και σημάδια "κόπω- 
σης” της κοινής γνώμης µε αποτέλεσµα την 
υπόχωρηση της υποστήριξης που απολαμβά- 
νει αυτήν τη στιγµή η επιχείρηση. Το σηµαντι- 
κότερο όµως είναι η κόπωση και η πτώση του 
ηθικού των ἴδιων των στρατευμάτων που θα 
υποχρεωθούν να παραμείνουν στην περιοχή 
εκτεθειμένα στις αντίξοες συνθήκες της ερή- 
µου γιά ένα τόσο µεγάλο χρονικό διάστηµα. 
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Η ΚΡΙΣΗ ΣΤΟΝ ΠΕΡΣΙΚΟ ΚΟΛΠΟ 


Το αεροσκάφη Ε-156/Ώ της Ίης Πτέρυγας Μαχητικών 
αποτέλεσαν τις πρώτες αμερικανικές ενισχύσεις που 
έφτασαν στη Σαουδική Αραθία. (Φωτό; ΡΡΤ 
ΡΒΕΕΕΝΡΕ/ΦΑΜΜΑ). 


Ἠδη έχουν αρχίσει τα παράπονα; "Πολλοί 
ἀνδρες µου λένε ότι χάνουµε χρόνο” δηλώνει 
ένας λοχίας της 8ζας, "Όλοι συμφωνούν ὁτι 
θα πρέπει να εκτελέσουμε την αποστολή µας 
και να φύγουμε απὀ εδώ το γρηγορότερο. 
Νομίζαµε ότι η 82α ήλθε γιά να σώσει το Κου- 
βέιτ ενώ εμείς απλώς καθόμαστε”. Τέτοιου 
είδους δηλώσεις αναμένεται να πληθύνουν 
καθώς ο χρόνος περνάει. Μα ακόµη και ἀν ο 
Σαντάμ Χουσεῖν αποφασίσει να απελευθερώ- 
σει τους 2.500 Αμερικανούς ομήρους και να 
αποχωρήσει απὀ το Κουβέϊτ αυτό δεν θα 
σημαίνει ότι δεν θα εξακολουθήσει να διαθέτει 
µιά τεράστια πολεμική µηχανή στην οποία 
περιλαμβάνονται και χημικά όπλα και ίσως 
αργότερα και πυρηνικά. Έτσι η εν δυνάμει 
απειλή θα συνεχίσει να υφίσταται µε προοπτι- 
κή να εκδηλωθεί πάλι σε ανύποπτο χρόνο. 

Το τρἰτο σενάριο εἰναι αυτό της ένοπλης 
σύγκρουσης που όµως µπορεί να λάβει διάφο- 
ρες µορφές. Ο κύριος αποφασιστικὸς παρά- 
γοντας µε το µεγαλύτερο ρὀλο σε µία ενδε- 
χόµενη σύγκρουση εἶναι αυτός της αεροπο- 
ρίας. Ἠδη η αμερικανική αεροπορία µαζί µε τα 
αεροσκάφη του. ναυτικού αριθµεί περισσότε- 
ρα απο 400 αεροσκάφη στην περιοχή και µαζί 
µε τα αεροσκάφη της Σαουδικής Αραβίας και 
της Βρετανίας ξεπερνούν τα 600 . Επιπλέον 
η υπεροχή εἶναι σαφής στην ποιότητα του υλι- 
κού τόσο στα αεροσκάφη όσο και στον οπλἰ- 
σµό τους. Το ἰδιο ισχύει και στον τοµέα της 
εκπαἰδευσης και την ποιότητα του ἐμψυχου 
δυναμικού. Εδώ θα πρέπει να τονισθεί ότι 
παρά τη συντριπτική αριθµητική υπεροχή της 
αεροπορίας του Ιράκ κατά τον οκταετή πόλε- 
μο µε το Ιράν, δεν µπόρεσε παρά µόνο στο 
τέλος του να επιτύχει πλήρη αεροπορική υπε- 
ροχή. Σύµφωνα µε Ισραηλινούς ειδικούς µόνο 
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το 1096 των Ιρακινών πιλότων εἶναι κατάλληλα 
εκπαιδευμένοι για τη διεξαγωγή συνδυασμέ- 
νων. αεροπορικών επιχειρήσεων. Η αντιµετώ- 
πιση εξάλλου των αμερικανικών μαχητικών Ε- 
14, Ε-15 και Ε-16 απὀ τα ἱρακινά ΜΙ-21, ΜΙ- 
23 και 5υ-24 εἶναι µιά ιδιαίτερα δύσκολη υπό- 
θεση. Σημαντικές δυνατότητες επιβίωσης 
διαθέτουν µόνο τα 40 περίπου ΜΙ-29 και τα 
100 περίπου Μιράζ Ε-1. 

Η υπεροχή των Ιρακινών στον τοµέα των 
αρμάτων και του πυροβολικού εἶναι δεδομένη. 
Στα άρματα περιλαμβάνεται μεγάλος αριθµός 
σοβιετικών αρμάτων Τ-72, ενώ στο πυροβολι- 
κὀ μεγάλος αρἰθµός πυροβόλων 40-45 και ϐ- 
6 που διαθέτουν µεγάλη ακτίνα δράσης και 
ακρίβεια βολών. Ίσως τελικά να υπήρξε τραγι- 
κό λάθος του Σαντάμ Χουσεῖν που δεν χρησι- 
µοποίησε εγκαίρως τον εξοπλισμό αυτό για 
να καταλάβει και τις πετρελαιοπηγές της 
Σαουδικής Αραβίας προελαύνοντας ακόµα 
500 χιλιόμετρα πρὀς Νότο. 

Γιά να αντιµετωπίσουν το τεράστιο Ιρακινό 
αρµατικό δυναμικό, οἱ Αμερικανοί διαθέτουν 
διακόσια περίπου αντιαρματικά ελικόπτερα 
και δύο µοίρες απὀ αεροσκάφη Α-10 ειδικά 
στην καταστροφή αρμάτων µε πυραύλους 
Μάβερικ ἡ µε το πυροβόλο Αἱ)-8 των 30πιπι. 
Όποιο επιµέρους σενάριο εμπλοκής και άν 
ισχύσει δύο είναι τα κυρίαρχα σηµεία στα 
οποία θα δώσουν έµφαση οἱ Αμερικανοί. Το 
πρώτο αφορά την ολοκληρωτική καταστροφή 
της Ιρακινής πολεμικής αεροπορίας µε αλλε- 
πάλληλες επιδρομές και την καταστροφή ἡ 
αδρανοποίηση όλων των αεροπορικών Ιρακι- 
νών βάσεων. Το δεύτερο κυρίαρχο στοιχείο 
εἰναι η χρησιμοποίηση της νύχτας για τη διε- 
ξαγωγή επιχειρήσεων. Στον τοµέα αυτό ὅδια- 
θέτουν ένα πολύ σηµαντικὀ πλεονέκτημα 
που προτίθενται να εκμεταλλευτούν στο έπα- 
κρο. Ἠδη τα αεροσκάφη Ε-15Ε και Ε-160 είναι 
εξοπλισμένα µε το ατρακτίδιο ναυτιλίας ΑΑΟ- 
3 του συστήµατος | ΑΝΤΙΒΝ, που τους δίνει 
τη δυνατότητα νυχτερινής οπτικής πτήσης σε 
χαμηλό ύψος. Δυνατότητες νυκτερινών προ- 
σβολών έχουν και τα αεροσκάφη Α-Θ6Ε του 


ναυτικού. 

Τα επιµέρους σενάρια στρατιωτικής εµΠλο- 
κής περιλαμβάνουν: 

Την πιθανότητα ἱρακινής επίθεσης στη Σαου- 
δική Αραβία. Σε ένα τέτοιο ενδεχόμενο µία 
πιθανή τακτική που θα ακολουθήσουν οι αµε- 
ρικανικές δυνάμεις θα είναι να αφήσουν τις 
ἱρακινές τεθωρακισµένες µονάδες να προε- 
λάσουν ανενόχλητες γιά µία µέρα, έτσι ώστε 
να μείνουν ακάλυπτες απὀ αντιαεροπορική 
προστασία και µετά να επιτεθούν µε αεροσκά- 
φη Α-10 και αντιαρματικά ελικόπτερα µε 
σκοπό να προκαλέσουν πανωλεθρία στις |ρα- 
κινές φάλαγγες. 

Μιά άλλη εκδοχή εστιάζεται στην εκτέλεση 
συνδυασµένων αεροπορικών επιχειρήσεων 
που θα προκαλέσουν τη γενική παράλυση του 
ἱράκ και θα το εξαναγκάσουν σε αποχώρηση 
απὀ το Κουβέιτ. Κατά την επιχείρηση αυτή 
στρατηγικά αεροσκάφη µακράς ακτίνας δρά- 
σης Β- και Β-92 απὀ τη βάση Ντιέγκο Γκαρσία 
θα χρησιμοποιηθούν για να πλήξουν στρατη- 
γικούς στόχους όπως είναι τα εργοστάσια 
κατασκευής πολεμικού υλικού, οἱ θέσεις εκτό- 
ξευσης βαλιστικών πυραύλων, τα εργοστάσια 
κατασκευής χημικών αερίων, οἱ πυρηνικοί 
σταθμοί κ.λ.π. Ταυτόχρονα αεροσκάφη Ε-111 
και Ε-117 θα εκτελέσουν χαμηλές διεισδύσεις 
και θα πλήξουν συγκεκριμένους στόχους. Την 
επίθεση θα συμπληρώσουν επιδρομές απὀ 
αεροσκάφη Ε-12Ε, Ε-166, Ε/Α-18 και Α-6Ε. 
Της επιδροµής θα προηγηθούν επιθέσεις 
αεροσκαφών καταστολής αερἀμυνας Ε-468 
που θα εξουδετερώσουν τις θέσεις αντιαερο- 
πορικών πυραύλων και ραντάρ των Ιρακινών. 

Μία τρίτη προοπτική εἰναι η ανάληψη μιάς 
συνδυασµένης επιθετικής ενέργειας απὀ 
ξηρά, αέρα και θάλασσα προς ανακατάληψη 
του Κουβόϊτ. Αυτό το σχέδιο έχει τις λιγότε- 
ρες πιθανότητες υλοποίησης καθώς περιέχει 
τον κἰνδυνο μεγάλων απωλειών από αµερικα- 
γικής πλευράς. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Όποια και να εἰναι η έκβαση της κρίσης του 
Κόλπου και ανεξάρτητα απὀ τη λύση που θα 
δοθεί, στρατιωτική ή ειρηνική, είναι γεγονός 
ότι θα αποτελέσει το ορόσημο του τέλους 
μιάς εποχής και την αρχή μιάς άλλης. Οι στρα- 
τηγικές ισορροπίες ὀχι µόνο στην περιοχή 
αλλά και σε ολόκληρο τον κόσµο βρίσκονται 
σε στάδιο επαναπροσδιορισμού. Η κρίση του 
Κόλπου έδειξε ὁτι βρισκόμαστε στο τέλος 
της εποχής της διπολικότητας των υπερδυ- 
νάµεων. Η εἰρωνεία είναι ότι κάτι τέτοιο µπο- 
ρεί να µήν αποδειχθεί τελικά θετική εξέλιξη, 
όπως πίστευε ο κόσμος μόλις πριν µερικά 
χρὀνια. Θα ακολουθήσει άραγε την «ἴσορρο- 
πία του τρόμου» ο τρόμος της ανισορροπίας 
που θα προέρχεται απὀ τις ὀλο και λιγότερο 
ελέγξιµες περιφερειακές συγκρούσεις καθώς 
όλο και περισσότεροι Σαντάμ Χουσεῖν θα 
εμφανίζονται στο µέλλον; Μπορεί τη στιγµή 
που διαβάζετε αυτές τις γραµµές η κρίση 
στον Κόλπο να αποτελεί ιστορία. Ωστόσο ένα 
είναι σίγουρο. Ο κὀσµος µας δεν θα είναι ποτέ 
πιά ο ίδιος. 
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ην η, β ή. ἰ | 


“Χήθροου, 3 Σεπτεμβρίου. Καθώς το 

Αίρµπας Α200 της Ολυμπιακής τροχο- 
αὐρομούσε γιά την απογείωση προς την 

Αθήνα, προσπέρασε το τζάµπο των 

Ιρακινών Αερογραμμών που μόλις την 

προηγουµένη είχε µεταφέρειτους 

πρώτους Βρετανούς ομήρους από τη 

Μέση/Ανατολή, υπενθυµίζοντάς µας 
γιᾷ άλλη µιά φορά την κρίση που σκέ- 
παζετη φετινή αεροπορική έκθεση 
του Φάρνμπορο σαν τα µολυβένια σύν- 
νεφα του Λονδρέξικου ουρανού που 


αφήναµε πίσω µας, 
Κείµενο, φωτό; Φαίδων Ε, Καραίωσηφίδης 


ΕΩΙΡΕΕΒΙΟΒΙΤΥ ΕΙΟΗΤΕΗ 
τιηο ΗΟ-33 ΤΩΟΠΒΟΕΗΝ” 


Σίγουρα οι Σοβιετικοί ήσαν εχεί χαι οι Βρετανοί και οι Γάλλοι μαζί µε 
τοὺς περισσότερους άλλους εκθέτες που γεμίζουν κάθε φορά τους 
χώρους των μεγάλων αεροπορικών εκθέσεων. αλλά το µεγάλο γεγονός 
αυτό που θα σφράγιζετη φετινή έκθεση απουσίαζε, Οι εξελίζεις που 
είχαν μεσολαβήσει απὀ την προηγούµενη συνάντηση σε αγγλικό έδα- 
φος, ακόµη και από το προηγούμενο Μπουρζέ καί Αννόβερο είχαν 
αφήσει εμφανή τα σημάδια τους στη διεθνή αεροδιαστηµική σκηνή. 
Ἴσως η πιό εὐστοχη παρατήρηση στη διάρχεια των ατελείώωτων συνε- 


Τὸ διθέσιο και το μονοθέσιο ΑΜΧ βρέθηκαν γιά πρώτη φορά µαζί σε διεθνή 
αεροπορική έκθεση. Καιτα δύ0 αντιπροσώπευαν την ιταλική ἐκδοση που 
διαφέρει από τή βραξιλ ιάνικη Ἀυρίως στον εξοπλ. ισµό, Παρ) όλο το ενδιαφέ- 
ρον που υπάρχει, όπως μας διαβεβαίωναν εκπρόσωποι της εταιρίας δεν έχουν 
ανακοινωθεί ακόµη άλλες παραγγελίες μάτι που ίσως να οφείλεται στην 
αρκετά υψηλή τιµή του αεροσκάφους, περίπου Φ16 εκατ. 


ντεύξεων τύπου ήταν εκείνη προέδρου µεγάλ. ης αμερικανικής βιοµηχα- 
γίας που τελείωσε την ενηµέρωση του τύπου λέγοντας: "Πρίν μερικές 
ακόμη εβδομάδες αισθανόµασταν αμηχανία και αβεβαιότητα για το 
µέλλον, σήµερα δεν αισθανόμαστε ούτε και αυτά, απλώς περιμένουμε". 
Οι ραγδαίες αλλαγές στη διεθνή πολιτική σκηνή, το τέλος του ψυχρού 


Η τελευταία ἐκδοση του ΤΥΗΧ. ΗΑ. για το βρετανικό ναυτικό. Το νέο ϱὐή- 
χος περιλαμβάνει και σύστηµα νυκτερινής κατόπτευσης. 
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[Αν 1ΑΚ-99 Φοίπι, Το ρουμανικό εκπαιδευτικό προσφέρεται και αὐτό στην 
αμερικανική αεροπορία σαν αντικαταστάτης του Τ-27 και ήδη έχει εξασφα- 
λιστεί αμερικανική εταιρία που θᾳ υποστηρίξει την πρόταση. 


πολέμου, η ουσιαστική εξαφάνιση του σοβιετικού κινδύνου και οι περι- 
Χοπές στους αμυντικούς προὔπολογισμούς των χωρών-μελώντου 
ΝΑΤΟ ήταν το χαλί που τραβήχτηκε χάτω από τα πόδια των περισσο- 
τέρων βιομηχανιών ιδιαίτερα αυτών που στήριζαν την ὑπαρξή τους 
στα μεγάλα στρατιωτικά συμβόλαια. "Ολοι ξαφνικά άρχισαν να μιλούν 
γιά ευελιξία και σταδιακή μετάβαση σε άλλες δραστηριότητες. "Ολοι 
όμως γνώριζαν ότι το κενό που είχε δημιουργηθεί δεν θα μπορούσε να 
αναπληρωθεί ούτεαπότην πολιτική αεροπορία. ούτεαπότις εμπορικές 
εφαρµογέςτου διαστήματος, 

"Και η κρίση στον Κόλπο, ήταν η ερώτηση που ακούσαμε εκατοντάδες 
φορές στους χώρους της έκθεσης, Οι απαντήσεις αν και διαφορετικές 


Το Μίταρε 2000Ν επιδείχθηκε µε µεγάλη ποικιλία φορτίων που µπορεί να 
μεταφέρει ανάµεσα στα οποία ατραλτίδια αναγνώρισης. 51,ΑΒ (στο κέντρο 
της φωτογραφίας), πυραύλους ΑΕ ΜΑΤΧ.α. 


έδιναν όλες την ίδια εικόνα: Οι µεταβολές στη διεθνή αεροδιαστηµική 
σκηνή είναι οριστικές και τα οποιαδήποτε κέρδη της αγοράς από την 
Ἀοίση θα είναι βραχυπρόθεσμα. Αρκετοί ήσαν αυτοί που προχωρούσαν 
ακόµη περισσότερο υποστηρίζοντας ότι τα τεράστια ποσά που δαπα- 
γώνται σήµερα στον Κόλπο αποτελούν και τη χαριστική βολή για αρχε- 
τά, αμερικανικά κυρίως στρατιωτικά προγράµµατα διότι µετά την εξο- 
µάλυνση της χατάστασης θᾳ απαιτηθούν ακόµη ὁραστικότερες περικο- 
πές των στρατιωτικών δαπανών. Προγράμματα όπως το ΑΤΕ., το Β-». 
το Α-Ι2.το 1.Η και ίσως το ΕΕΑ Χαι άλλα σχεδιασμένα γιά να αντιπα- 
ρατεθούν στη σοβιετική ισχύ, ἐχουν ελάχιστες ελπίδες να επιζήσουν 
στη νέα εποχή που έρχεται. Το ειρωνικό είναι ότι οι περισσότεροι 
παρατηρητές της αγοράς συμφωνούν ότι δεν υπάρχει κρίση ανάλογη μ᾿ 
αυτήν που υπήρξε πριν δέκα περίπου χρόνια. αλλά απλώς αβεβαιότητα 
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που δεν επιτρέπει τη λήψη έστω και βραχυπρόθεσµων αποφάσεων, Οι 
εταιρίες που θᾳ ξεπεράσουν την περίοδο αυτήν Χαιθα προσαρμοστούν 
χατάλληλα.θα είναι χι αυτές που θα μοιραστούν το μεγαλύτερο 
μερίδιο της αγοράς προς τα τέλη της δεκαετίας. 

Ὅπως όμως χαι ο διπρόσωπος Ιανός έτσι χαι το Φαρνμπορο 090) είχε 
και εκείνη την πλευρά που μαγνητίζει τους φίλους της αεροπορίας χαι 
τους συγκεντρώνει στο σταθερό ραντεβού τους κάθε δύο χρόνια στο 
προάστιο αυτότου Λονδίνου, 


Το πρόγραµµα του ελικοπτέρου ΕΗ 101, ιταλοβρετανικής συνεργασίας φαί- 
γεται ότι ξεπέρασε τα προβλήματα που αντιμετώπιζε πριν λίγους µήνες, Ἡδη 
έγινεη επιλογή του Ἀινητήρα για τη ναυτική ἐκδοση Μεγ!ίπ και στην έκθεση 
παρουσιάστηκε το πρωτότυπο Χο 8 µε το εσωτερικό πλήρως διαμορφωμένο 
γιάτη μεταφορά 30 επιβατών. Υπήρχε ἔντονο ενδιαφέρον γιά τη χθησιµοποί- 
ησή τοῦ ανάµεσα στα αεροδρόμια της βρετανικής πρωτεύουσας και το 
Χέντρο της πόλης, 


Η 2ᾳ Σεπτεμβρίου ήταν ηµέρα τύπου για την έκθεση και αυτή ήταν 
άλλη µιά υπόσχεση που δεν τηρήθηκε από τοὺς διοργανωτές καθώς 
αρχέτες χιλιάδες απλοί φίλοι του αεροπλάνου είχαν έλθει ενωρίτερα 
στο ραντεβούτους, Τα µέτρα ασφαλείας µετη σκιά των γεγονότων του 
χόλπου εἶναι ιδιαίτερα αυστηρά. 'Ὅλα τα αυτοκίνητα και οι αποσκευές 
ερευνώνται προσεχτικά Ἆαι αρχετοί επισκέπτες υφίστανται σωματική 
έρευνα απὀ άνδρες της ειδικής. αντιτροµοκρατικῆς ομάδας της Βρετά- 
γικής Αστυνομίας, Το βρετανικό φθινόπωρο είναι συνήθως ιδιαίτε ρα 
βροχερό αλλά το κυριακάτικο πρωῖνο µας προετοιμάζει γιά µιά ηλιό- 
λουστη µέρα. 


Το πρόπλασμα του ελικοπτέρου ΝΗ 98 ήταν παρόν σε µίᾳ «κόμη διεθνή 
αεροπορική έκθεση αλλά η απόφαση για τη συνέχιση του προγθάµµατος 
αναμένεται. Στον εξοπλισμό που επιδείχθηκε περιλαμβάνονταν πύραυλοι 
εναντίον πλοίων τύπου Μάρτε και ανθυποβρυχιακές τορπίλες Μουρέν, 
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Η Αργεντινή συμμετείχε φέτος στο Φάρνμπορο επισήµως για πρώτη φορά 
µετά απὀ 10 περίπου χρόνια. Ἠταν παρούσα µετα ΕΝΑΕΕ Ναπιευ και 
Ρί]απ καιτο αεριωθούµενο εκπαιδευτικό ΕΑΜΑ ΙΑ63 Ραπηρα, Το τελευταίο 
προσφέρεται και στην αμερικανική αεροπορία σαν αντικαταστάτης του Τ- 
3]. 


Οι φήμες απὀ τα µέσα του καλοκαιριού μιλούσαν γιά πιθανή παρουσία 
του Ε-Ι17Α και ίσως χαι του πειραματικού Χ-Δ]. Ξεκινήσαμε µε πολύ 
μικρότερες προσδοκίες και δυστυχώς οι φόβοι µας επιβεβαιώθηκαν. Η 
αμερικανική συμμετοχή ήταν µιά σκιά της παρουσίας της των προή- 
γουμένων χρόνωγ. ᾽Αλλές εταιρίες προτίμησαν να µην έλθουν ενώ 
άλλες αντιμετώπιζαν προβλήµατα ανωτέρας βίας όπως µας πληροφο- 
ρούσε µία µεγάλη επιγραφή σε έναν άδειο, περιφραγμένο χώρο.Το ΑΗ- 
64Α που έπρεπε να υπήρχε µέσα "είχε κληθεί γιά υπηρεσία σε άλλες 
περιοχές”, Αραιά τοποθετημένα στον τεράστιο χώρο, τα γνώριµα Ε- 
Ι6Α (Ολλανδικής Αεροπορίας) και (Γ-Ι8Α. ανάμεσά τοὺς µιά έκπληξη, 


Το πρωτότυπο Επιργαργ/ ΕΑΜΑ (ΒΑ-123 ἔκανε την παρθενικήτου εµφάνι- 
σησε αεροπορικό σόου στο φετινό Φάρνμπορο. Το αεροσκάφος που έχει 704ς 
περίπου κοινά µέρη µε το εξαιρετικά επιτυχημένο Μπραζίλια έχει ήδη εξα- 
σφαλίσει περισσότερες από 200 παραγγελίες, 


ένα μοναδικό Ε-Ι6ς ΝΙΡΠΙ Εαἱεοῃ. 

Το μονοθέσιο και διθέσιο ιταλοβραζιλιάνικο ΑΜΧ βρίσκονται το ένα 
δίπλα στο άλλο γιά πρώτη φορά σε διεθνή αεροπορική έκθεσῃ. 
Μπροστά τους τοποθετημένη η µεγάλη ποικιλία οπλισμούπου 
μπορούν γα μεταφέρουν. Εκπρόσωποι της κατασχευάστριας κοινο- 
πραξίας δηλώνουν ότι είχαν πολλές επαφές µε ενδιαφερόµενες χώρες 
µετά τα γεγονότα στον Κόλπο αλλά παρά τις ερωτήσεις µας αποφεύ- 
γουν νατις κατονοµάσουν. 

Οι Γάλλοι δεν έφεραν αυτήν τη φορά το Καἴ4Ι8. Ἕνας από τους δοχιμα- 
στές πιλότους της Ντασό µας εξηγεί ότιτο πρωτότυπο συνεχίζει τις 
εντατικές δοκιμές µε τον κινητήρα Μδ8 Ἆαι δεν ήταν δυνατόν να αποδε- 


37 


Το περίπτερο της ΒΓΙ{ἰ5ή Α6Γοδραςε 
ήταν όπως αναμενόταν ἡ μεγαλύτερη 
συμμετοχή, Προσέξτε το ντεκόρ του 
χώρου όπου ήταν τοποθετημένο 

αυτό το Ηαιτίει 6Ε.7. 


Απότα παραλειπάµενα της έκθεσης: αυτό το ΜΙ(-21 ΡΕ σε πτητική κατά- 
σταση δωρήθηκε από την Ουγγαρία για να πουληθεί σε πλειστηθιασµό υπέρ 
του ταμείου αλληλοβοηθείας βετεράνων της ΚΑΕ. Αλλάζουν οἱ καιροί... 


σµευθεί γιά τη διάρκεια της έκθεσης, µας υπόσχεται όμως ότι θα αποζη- 
μιωθούμε του χρόνου στο Παρίσι. Παρόντα είναι όμως τα Αἱρῄα εἰ. 
Μίταρε 2000Ν καιτο πρωτότυπο 2000-». 

Δεν χρειαζόταν να ψάξει κανείς πολύ για να εντοπίσει τα σοβιετικά 
αεροπλάνα, ήταν το σηµείο µε τον περισσότερο Κόσμο άν και ακόμη 
ήταν αρχετά ενωρίς. Οι γνώριµες σιλουέτες δύο ΜΙ(-29 και δύο 5μ-27 
Εεχωρίζουν ανάµεσα στο πλήθος. Πλησιάζουµε περισσότερο και ανα- 
καλύπτουμε ότι οι σοβιετικοί κατάφεραν και πάλινα µας καταπλήξουν. 
Κάτω από τα φτερά του µονοθέσιου ΜΙ6 είναι ανηρτηµένοι δύο 
πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΑ-Ι0 Αἰαπιο και τέσσερις ΑΑ-11 ΑΤζΠΕΓ. ενώ 
μπροστά υπάρχουν και οἱ μικρότεροι ΑΑ-δ ΑρΠίά, Δεκάδες φωτούρα- 
φιχές μηχανές. ανάμεσά τους και της ΠΤΗΣΗΣ δεν χάνουν την 
ευκαιρία ενώ ισχυρά πυάλια και τηλεφαχκοί προσπαθούν να γεφυρῶ- 
σουν το χάσμα των δύο περίπου µέτρων από το προστατευτικό πιγκλί- 
ὃωμα μεχρι το αεροσκάφος Ἆαι να καταγράψουν κάθε λεπτομέρεια, Τα 
5ι-27 δεν φέροῦν οπλισμό. αλλά το ευγενικό προσωπικό εδάφους, Οἱ 


Έτη 


Το πρωτύτυπο Μίταρε 2000-5. βασισμένο σε ἑνα διθέσιο 2000-ΒΧ επέδειξε 
τις ικανότητές του µε φορτίο 4 ΜΙΑ και 2 Ματζίκ. Το μαχητικό δεν έφερε 
το σύνολο του ηλεκτρονικού εξοπλισμού του 2000-5 κάτιπου δεν αναμένεται 
να γίνει πριν την ερχόμενη άνοιξη. 
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πιλότοι και οι ὑπόλοιποι σοβιετικοί εκπρόσωποι. είναι πρόθυμοι γα 
απαντήσουν σε ὀλεςτις ερωτήσεις που φυσικά πέφτουν βροχή, Επιδό- 
σεις, δυνατότητες. οπλισμός. εξοπ]ασµός. εξέλιξη των προγραμμάτων 
παραγωγής, πωλήσεις. προβλήµατα. είναι μερικά µόνον από τα θέµατα 
που συζητούνται. Αρχετές ερωτήσεις αφορούν τα ιραχινά ΜΙ(Κ-20.τον 


ὅ 


Λίο κινητήρες ΤΡΕΣ51. 1368 ἵππων ο καθένας µε εξάφυλλη προπέλα σε διά- 
ταξη ώσης κινούν το (ΒΑ-122. Κατά τη διάρκεια της σύντομης πτήσης του 
το επίπεδο θορύβου στο έδαφος ήταν εξαιρετικά χαμηλό. Το ίδιο συμβαίνει 
αι μέσα στην χαμπίνα των επιβατών και λόγω της θέσεως των κινητήρων. 


οπλισμό που διαθέτουν και τον κίνδυνο που αποτελούν γιάτις υπόλοι- 
πες δυνάμεις στην περιοχή. Οι σοβιετικοί βγαίνουν εὔκολα από τη 
δύσκολη θέση: “εξαρτάται απότις ικανότητες των πιλότων” απαντούν 
μεχαμόγελο. Μέχρι εκείνη τη στιγµή δεν το είχαµε προσέξει αλλά ανά- 
μεσα στα δύο ζευγάρια των μαχητικών υπάρχει το μικροσκοπικό ανρο- 
βατικό 51-26. Μιά νεαρή, μόλις 26 χρόνων. αλλά µε Ιθχρονη εμπειρία 
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ΣΚΟΠΕΥΟΝΤΑΣ ΣΤ6ο 


Κατασκευάζουµε; 


οΔιόπτρες νυκτερινής 
σκόπευσης 

ο Διόπτρες ημέρας 

ο Διόπτρες νυκτερινής 
παρατήρησης 
μεγάλων αποστάσεων 

ο Περισκόπια νυκτερινής 
οδήγησης 

ο Σκοπευτικά όλμων 

ο Περισκόπια αρμάτων 

ο Φορητά τηλέµετρα 
ι 856Γ 

ο Ψηφιακά γωνιόµετρα 

9 Συστήµατα θερµικής 
απεικόνισης 

φ Συλλογές εκσυγχρονισμού 
αρμάτων 


ςῷ ΞΙ{ΟΊΝΙ ΙΕ Ες: 


Χ. ΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗΣ ἃ ΥΙΟΙ ΑΒΕ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΗΛΕΚΤΡΟΟΠΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΜΗΧΑΝΟΥΡΓΙΚΩΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΩΝ ΥΨΗΛΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 
Λ. ΚΑΛΑΜΑΚΙΟΥ 87 - 174 56 ΑΛΙΜΟΣ - ΤΗΛ. 98.45.317. 98.33 625 - ΕΑΧ. 98.26.586 - ΤΙ Χ.222551 ΕΟΟΝ 6Η 
ΟΡΦΕΩΣ 192 - 11855 ΡΟΥΦ - ΤΗΛ. 34.58.946 - ΕΑΧ.34 68.930 - Τι Χ. 222531 


Η Σαουδική Αραβία, πριν από την πρόσφατη 
Ἀρίση στον Κόλπο ενδιαφερόταν για την 
αγορά 60-80 μεταφορικών εξοπλισµένων 

ελικοπτέρων καιτο Ἠ/5 70 (ΒΙαεΚΠαΝΚ) 
αι οι συνομιλίες µε την Γουέστλαντ 
βρισκόντουσαν σε αρκετά προχωρημένο 
στάδιο. Υπεύθυνοι της εταιρίας δήλωναν 
στην έκθεση ότι η παραγγελία αναμενόταν 
από στιγµή σε στιγµή. 


σοβιετική πιλότος, η Ναταλία Σεργκέγιαθα µας εντυπωσιάσει µετις 
ικανότητές τῆς µε το αεροπλάνο λίγη ώρα αργότερα. 

Περνάµε αρκετή ώρα ανάμεσα στα σοβιετικά αεροπλάνα και η αεροπο- 
ρική επίδειξη θα άρχιζε σύντομα. Στο χρόνο ποὺ απέµενε περιηγηθήκα- 
µετον υπόλοιπο χώρο της έκθεσης. 

Μιά άλλη συμμετοχή γιά πρώτη φορά στο Φάρνμπορο είναι και το Βε]ἱ 
ΑΗ-ΙΝ/Β. το Σούπερ Κόμπρα µετο τετράφυλλο στροφείο. Δίπλα του 
το 4θό 6οπιθαϊ 5εομί αρκετά απὀ τα οποία παρέλαβε πρόσφατα η Σαου- 
δική Αραβία χαιτο 0Η-580. Στελέχητης Τέξτρον Μπελ επιβεβαιώνουν 
ότι η Τουρκία πέρα από τα πέντε ΑΗ-Ι Ν΄ που παραλαμβάνει, ενδιαφέ- 
ρεται γιά επιπλέον αεροσκάφη και οι συνομιλίες συνεχίζονται. Σεερώ- 
τησή µας γιά πιθανό ελληνικό ενδιαφέρον µας αποκαλύπτουν ότι 
αυτήν την εποχή γίνονται σχετικὲς επαφές. 

Αντίθετα µε τα στρατιωτικά αεροσκάφη που ήταν λιγότερα από άλλες 
χρονιές, τα επιβατικά αι τα αεροπλάνα και ελικόπτερα γενικής 
χρήσης ξεπερνούν κάθε προηγούµενη συµµετοχή. Από τα μεγαλύτερα 
επιχειρηματικά τζετ µέχρι τα μικρά αεροπλάνα τουρισμού και απὀ τα 
γιγάντια επιβατικά ελικόπτερα µέχρι τα μικροσκοπικά ὑπερελαφρά 
είναι όλα παρόντα. 

13:45 ακριβώς µε τη χαρακτηριστική ακρίβεια αρχίζει το πρόγραµµα 
πτητικών επιδείξεων. Τα αεροσκάφη που συμμετέχουν βρίσκονται ήδη 
από ώρα στην άκρη του διαδρόμου, στο βάθος του αεροδρομίου δίπλα 
στο γιγάντιο ΑΠ-225. Ἡ συµετοχή της ΚΑΕµε την ευκαιρία των 50 χρό- 
νων της µάχης της Αγγλίας είναι εντυπωσιακή: Τοτπαάο [Π5, Ηαπῃε 


Η ΒεΙ!Τεχίτοι εἰχε σχεδιάσει να φέρει στη φετινή έκθεση ένα από τα τουρ- 
ικά ΑΗ-1/ αλλά η Τουρκία δεν παραχώρησε το ελικόπτερο λόγω των γε}0- 
γότων στον Κόλπο, Αντ᾽ αυτού παρουσιάστηκε αυτό το ΑΗ-1/Β µετο 
τετράφυλλο στροφείθ απὀ συνθετικά υλικά. 


Αρισία Α129 Μαφισία απὀ αυτά που παραλαμβάνει ο ιταλικός στρατός, 
Τέσσερις πυλώνες μεταφοράς οπλισμού μπορούν να μεταφέρουν αντιαρµα- 
τικούς πυραύλους ΤΟΥΗ, καλάθους ρουκετών και πυροβόλα, Στο ρύγχος δια- 
Ἀρίνεται το σύστηµα σχόπευσης ΠοΙΙΤΟΝΝ ανεστραμμένο σεθέση προστα- 
σίας των οπτικών. Το μέλλ ον του βελτιωμένου μοντέλου Τοπα! εμφανίζεται 
αβέβαιο ιδιαίτερα µετά την υπαναχώρηση της Ολλανδικής πλευράς, Παρ) 
όλα αυτά το ελικόπτερο είναι υποψήφιο για την κάλυψη των αναγκών του 
βρετανικού στρατού µαζί µετο ΛΗ-64. 


Πρώτη Εμφάνιση του ΜΕ 530Ν ΝΟΤΑΕ στο Φάρνμπορο. Το ελικόπτερο 
εντυπωσίασε με την ευελιξία του και τη δυνατότητα ταχείας κίνησης πλάγια 
Ἀαι πίσω κατά τη διάρκεια της πτητικής επίδειξης. Επιπλέον το σύστημα 
ΝΟΤΑΕ μειώνει το χόστος Χρήσης μαι συντήρησης, το φόρτο εργασίας του 
χειριστού αλλά κυρίως ανξάνει την ασφάλεια τόσο γιά το προσωπικό εδά- 
φους όσο χαι γιά το ίδιο το ελικόπτερο Ἀοντά στο έδαφος µετην απομάκρυνση 
του ουραίου αντισταθμιστικού στροφείου, 


παναδικό (Ε-Ι8 που εκτελεί γιά δέκα περίπου λεπτά µιά ποικιλία ελιή- 
μών χάνοντας κάθε σύγκριση ανάµεσα στα κορυφαία αυτά δυτικά 
αεροσκάφη ακόμη πιό δύσκολη. 

Ἔγουν περάσει σχεδόν δύο ώρες χαι επιτέλους φτάνει Ἱ στιγμή που 


6Κ.2 παι τελικά 6 Ηαπῃετ 0Κ.5 που εκτελούν επίδειξη διασποράς χαι 
ταχείας απογείωσης, προσβολή του αεροδρομίου και τέλος ταυτόχρο- 


γης αιώρησης πάνω σχεδόν από τα κεφάλια των θεατών. 

Γιά άλλη μιά φορά ακολουθεί η μονομαχία Μιράζ και Ε-Ι6. Καιτα δύο 
αεροπλάνα έχουν την ευκαιρία γα επιδείξουν τις ικανότητές τους. Το 
Μιράζ προτιμά τους ελιγμούς µε κλειστές στροφές και µεγάλες επιτα- 
χύνσεις, ενώ το Ε-Ι6 επιδεικνύει την ασυναγώνιστη ικανότητά του στη 
σπειροειδή αναρρίχηση και περιδίνηση χαι τις χαμηλές διελεύσεις µε 
µεγάλη γωνία προσβολής. Λίγα λεπτά αργότερα βρίσκεται στον αέρα το 
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όλοι περιμέναμε, Το μονοθέσιο ΜΙ6-29 µετους έ ξιπυραύλους κάτω 
απότα φτερά βρίσκεται στην ἀκρητου διαδρόμου. Οι δίδυμοι Τουμάν- 
σκι ανεβάζουν γοργά στροφές χαι το αεροσκάφος τινάζεται μπροστά. 
Σε λιγότερα από 600 µέτρα το ρύγχος του είναι στραμμένο προς τον 
ουρανό στην αρχή µιάς κατακόρυφης αναρρίχησης. Στο μέγιστο σηµείο 
της τροχιάς, ο πιλότος εχτελεί µισή περιστροφή και οριζοντιώγει το 
αεροσκάφος επτελώντας κλειστή στροφή. Ακολουθεί βύθιση γιά ένα 
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Η εὐελαξία του Ε-Ιό αποτελεί πάντοτε το εντυπωσιακό σηµείο κάθε «ερο- 
πορικής επίδειξης που μετέχει το μαχητικό. Ο πιλότος δοκιμαστής της Τζένε- 
ραλ Νταινάμικς Στιβ Μπάρτερ ξεπέρασε τον εαυτό του γνωρίζοντας 
μάλιστα ότι οι συγκρίσεις µετους σοβιετικούς που πετούσαν λίγο αργότερα 
θᾳ ήταν αναπόφευχτες, Στη φωτογραφία η σχεδόν κατακόρυφη έξοδος απὀ 
ἑνα Ηἰσῃ "ο ρίγα], 


Το Μρίγια λίγα δευτερόλεπτα πριν οι δεκαοκτώ τροχοί του πατήσουν στο 
διάδρομο, Σε αντίθεση µε το περυσινό Μπουρζέ, το ΑπΠ-225 συμμετείχε στις 
πτητικές επιδείξεις και ικανοποίησε πλήρως τους θεατές, Το "μικρότερο" 
ΑΠ-124 χρησιµοποιείται ήδη απὀ βρετανική εταιρία γιά μεταφορές και το 
Μρίγια "μπορεί να γίνει διαθέσιμο αργότερα” για τον ίδιο σκοπό σύµφωνα 
µε δήλωση σοβιετικού επισήµου. 


0 γίγαντας σε χαμηλή διέλευση επάνω σχεδόν από τα κεφάλια του πλήθους, 
Γιά πρακτικούς λόγους μετακίνησης το αεροπλάνο ήταν σταθµευμένο στην 
άκρη του κυρίως διαδρόμου, δύ0 χιλιόμετρα περίπου απὀ το χώρο της στατι- 
Χῆς έκθεσης αι φυσικά η πρόσβαση ήταν αδύνατη, 


ΠΡΙ "ο Ῥαττεἰ Γο]! και κατακόρυφη άνοδος. Όλοι ετοιμάζουν τις µηχα- 
νέςτους, είναι το σηµείο που είχε συμβεί το περυσινό ατύχηµα στο 
Μπουρζέ. Το αεροπλάνο ανεβαίνει σχεδόν πατακόρυφα, η ταχύτητά 
του μηδενίζεται και αρχίζει να γλιστρά προς τα πίσω ενώ το ρύγχος 
είναι ακόµα στραμμένο προς τον ουρανό, είναι ο περίφημος πλέον 
ελιγμός ἰαἱ]5]ἰά8. 

Το άλλο σοβιετικό μαχητικό. το 5ιμ-21 βρίσκεται ήδη στην άκρη του δια- 
ὀρόμου, Ἡ απογείωσή του πιό θορυβώδης από του μικρότερου ΜΙς 
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ακολουθείται από µιά κατακόρυφη άνοδο που το αεροσκάφος εκτελεί 
χωρίς δυσκολία. Το 5ι-27 παρόλο το μέγεθός του εμφανίζεται το ίδιο 
σχεδόν ευέλικτο µε τα αεροσκάφη που έχουν προηγηθεί. Η µεγαλύτερη 
όμως σιλουέτα του δίνει την εντύπωση ότι είναι αργότερο στις Ἀλειστές 
στροφές και τις περιδινήσεις. Πλησιάζουµε το τέλος της επίδειξης και 
είναι καιρός. γιά τον άλλο περίφημο ελιγμό. Ριμαϊςμε!5 6οὔτα. Το 
αεροπλάνο πετά σχεδόν στα όρια της απώλειας στήριξης και η γωνία 
προσβολής μεγαλώνει σταδιακά μέχρις ότου Ἑεπεράσει στιγμιαία τις 
90”, πρίν το ρύγχος έλθει και πάλι σε οριζόντια πτήση χωρίς απώλεια 
ὑψους σαν το απότομο τίναγµα του κεφαλιού της χόμπρας όταν επιτί- 
θεται. Το Απ-225 όμως τροχόδρομεί στην άκρη του διαδρόμου. Εκατο- 
ντάδες φωτογραφικές μηχανές ετοιμάζονται για να απαθανατίσουντην 
απογείωσητου γίγαντα. Η ταχύτητα αυξάνεται συνεχώς αλλά οι τροχοί 
παραμένουν στο έδαφος. Το αεροπλάνο χάνεται στο τέλος του διαδρό- 
μου και Ἑαφνικά αρχίζει την αργή, μεγαλόπρεπη άνοδο πριν χλίνει την 
τεράστια πτέρυγα μπαίνοντας σε µιά ανοικτή ανοδική στροφή χαρίζο- 
ντάς µας µιά εικόνα του μεγέθους του σε όλη του τη διάσταση στον απο- 


ἩΗ πιό ενδιαφέρουσα παρουσία στο φετινό Φάρνμπορο. Οι σοβιετικοί ήλθαν 
οπλισμένοι, Από δεξιά προς τα αριστερά Ε-6θ (ΑΑ-δ ΑρΜΙά), Ε-Τ2(ΑΑ-11 
ΑΓΕΠΟΓ), Κ-27Ε (ΑΑ-10 ΑΙαπιο) κάτω απὀ το φτερό ενός ΜΙ(-29. Η είδηση 
που έγινε γνωστή λίγο πριν την έκθεση ήταν ότι το αεροπλάνο προσφέρεται 
στην ελβετική πολεμική αεροπορία, 


Ἅ 
8) 


ή 


ε 


Οι προοπτικές πωλήσεων σε χώρες της Μέσης Ανατολής και οι προσπάθειες 
διαφόρων εταιριών να εξασφαλίσουν μερίδιο από αυτές ήταν ιδαίτερα 
εμφανείς στην έκθεση. Πρόσφατη παραγγελία εξασφαλίστηκε από το 0µάν. 
Τα Πανκ 108 και 200 της ΒΑε έφεραν παραλλαγή ερήμου, ο δε εξοπλισμός 
του τελευταίου περιελάμβανε και πυραύλους αέρος-αέρος «ΚΥΓΙ5Η υπό την 
καθοδήγηση του ραντάρ ΑΡ{-όότης Γουέστινγχάουζ. 


γευματινό ήλιο που δύει γρήγορα. Αφήσαμε το φετινό Φάρνμπορο µε 
ανάµιχτες εντυπώσεις ανανεώνοντας απλώς το ραντεβού µας για του 
χρόνου στο Παρίσι. Αφήνουμε το φωτογραφικό φακό να μεταφέρει 
μερικές απότις εντύπωσεις µας σεσας. 
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ΙΛ ΠΣΤΠΝΡΗ ΡΟΗ 


ϱ Πειραιάς ετοιµάζε- 
τ1 γα υποδεχθεί γιά 
ἄλλη μία χθθΥιά τή 
μεγλὕτεβη ἐκθεση 

αμυντικού εξθπλι- 
σμθύ στον κόσμο! 

Γιά πέντε μέρες, απύ 

τις 2-6 Οκτωβρίου, ἡ 

παρδιά τής πα γκθ. 
ὔμιας αμυντικής βιθ- 
μη{αγίας θᾳ Ἰτυπί 
στην Ελλάδα, Η 
«ΠΤΗΣΠ» δεν θᾳ 
ήταν δυνατόν να λεἰ- 
ψει πό μιά τέτοις 
εήλωση, ὀπου θε 
μετίσγει µε δικό τς 
περίπτερο, µε χύβιθ 
σκοπό τήν καλύτερη 
ὑυγατή ενημέρωση 
τῶν αναγνωστών της, 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
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ν ηέχθεση ΒΕΕΕΝ- 
ΡΟΚΥ ΄ 88 αποτέλεσε 
σταθμό στην ιστορία 
του θεσμού. η 6η κατά 
σειρά έκθεση ΒΕΕΕΝ- 
ΡΟΚΥ 90. αναμένε- 
ται να εντυπωσιάσει 
τόσο µετον όγκο τῆς 
αλλά περισσότερο µε 
την ποικιλία και την 
ποιότητα των εκθετών παιτων 
επισχεπτώντης. 

Είναι αλήθεια άλλωστε ότι η έκθε- 
ση αυτή έχει καθιερωθεί διεθνώς. 
λόγω κυρίως της καλής της οργά- 
γωσης χαι της ίσης μεταχείρισης 
των εκθετών, µε αποτέλεσµα τη 
µεγάλη αξιοπιστία της που µετη 
σειρά της είχε σαν συνέπεια την 
εξασφάλιση κατά καιρούς σηµα- 
ντικών αποχλειστικοτήτων ανά- 
µεσα στις διεθνείς αμυντικές 
εκθέσεις, 

Αυτήν τη χρονιά τη µεγάλη εἴδη- 
ση και αποκλειστικότητα αποτε- 
λεί η εμφάνιση των Σοβιετικών. 
Όσο και αν η παρουσία τους στο 
Μπουρζέ και το Φάρνμπορο χέρ- 
δισετις εντυπώσεις χαι τη διεθνή 
προσοχή. αυτό καθόλου δεν µειώ- 
γει τη σημασία της παρουσίας 
τοὺς και την αποκλειστικότητα 
της ΡΕΕΕΝΡΟΚΥ ΄ 90. καθώς 
γιά πρώτη φορά οι Σοβιετικοί θα 
παρουσιάσουν εκθέµατα στον 
κρίσιμο τοµέα των στρατιωτικών 
ηλεκτρονικών µέσω της χρατικής 
εταιρίας Μα5ΠρΓΙΡοΓΙΠΙΟΙΡ. Επί- 
σης νέες σημαντικές συμμετοχές 
αποτελούν η Ινδία και η Νότιος 


Κορέα. Συνολικά στη φετινή έκθε- 
ση μετέχουν 25 χώρες µε πάνω 
από 500 αμυντικές βιομηχανίες 
και χιλιάδες προϊόντα σε δ43 
περίπτερα. 

Είκοσι απὀ αυτές θα μετάσχουν 
µέσω κρατικών περιπτέρων, Το 
µεγαλύτερο από αυτά θα είναι το 
αμερικανικό περίπτερο µε 60 
συνολικά εχθέτες, 

Στον τοµέα των επισκεπτών την 
έκθεση θᾳ παρακολουθήσουν 57 
επίσημα προσκεχκληµένες αντι- 
προσωπείες απὀισάριθµες χώρες. 
ενώ ο συνολικός αριθµός των 
αντιπροσωπειών θα φτάσει τις 
83, Χαρακτηριστικά αναφέρουμε 
ότι την ΡΒΕΕΕΝΡΟΕΚΥ 00 θα 
παρακολουθήσουν περισσότερες 
αντιπροσωπείες απὀ αυτές που 
επισκέφθηκαν τις αεροδιαστηµι- 
ές εκθέσεις Μπουρζέ και Φάρ- 
γμπορο. 0 συνολικός αριθµός 
των ειδικών επισκεπτών αναµένε- 
ται να ξεπεράσει τις 20.000. Στα 
πλαίσια εξάλλου της έκθεσης θα 
διεξαχθούν δύο συνέδρια. Το 
πρώτο διοργανώνεται στο Πολε- 
μικό Μουσείο στις 5 Οκτωβρίου 
απότο Σύνδεσμο Ελλήνων Κατα- 
σχευαστών Πολεμικού Υλικού 
παιαφορά τη βιομηχανική συνερ- 
γασία στον τοµέα της άμυνας 
τόσο μεταξύ των Ελλήνων κατα- 
σκευαστών όσο και στις διεθνείς 
συνεργασίες. Το δεύτερο διοργα- 
γώνεται από την Ένωση των 
Ελλήνων Μηχανικών Αεροσκα- 
φών και θα πραγµατοποιηθεί στο 


ξενοδοχείο Λήδρα Μάριοτ από 


τις 7-0 Οµτωβρίου αμέσως µετά 
την ΡΕΕΕΝΡΟΕΥ. 

Ἐντυπωσιαχό επίσης στοιχείο 
της φετινής εκδήλωσης αποτελεί 
ηπαρουσία του διεθνούς ειδικοί 
τύπου. Συγκεκριµένα την ἐκθεση 
θα καλύψουν 53 Ἑένα ειδικά 
περιοδικά µε210 δημοσιογρά- 
φοῦς. Είναι χαρακτηριστικό το 
παράδειγµα μεγάλου ξένου 
περιοδικού που θᾳ παρευρεθεί µε 
Ι6 συνολικά δημοσιογράφους! 
Στο σηµείο αυτό και παρά τον 
πίνδυνο να φανούμεκουραστιχκοί. 
θα πρέπει να τονίσσυµε γι᾽ άλλη 
μιά φορά τη σημασία αυτής της 
έκθεσης για την Ελλάδα. Και 
μόνο το γεγονός της τεράστιας 
ὁημοσιογραφικής κάλυψης που 
απολαμβάνει, θα ήταν αρκετό για 
να δικαιολογήσει την ὑπαρξήτης, 
Η ευκαιρία που έχει η Ελλάδα να 
προβληθεί µέσω των δηµοσιευμά- 
των του διεθνούς τύπου είναι 
μοναδική. Υπάρχει έτσι η δυνα- 
τότητα προβολής των Ελληνικών 


Η µικρή ελληνική εταιρία 
ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΠΡΟΗΓΜΕΝΗΣ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ Α.Ε. θα έχει µία 
δυσανάλογη προςτο µέγεθύς της 
παρουσία καθώς θα ελθέσει το πρω- 
τότυπο ενός εκτοξευτού πυραύλων 
υπέρυθρης ακτινοβολίας παρόμοιου 
µε αυτού της φωτογραφίας που ανα- 
πτύχθηκε και κατασκευάστηκε σε 
πάνω απὀ 100 αντίτυπα για την προ- 
στασία των Αυτικογερμαγικών 
αεροδρομίων, 
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θέσεων στα πιό ευκυρα ξένα ἔντι- 
πα εντελώς αδάπανα. Όμως 
εχτός από αυτό. τα πλεονεχτήµά- 
τα επεκτεινονται στη ὃυ γατοτητά 
πλήρους ενημέρωσης των Ελλή- 
νων αξιωματικών στις εξελίξεις 

της αμυντικής τεχνολογίας. τη 
δυνατότητα προβολής της Ελλη- 

γικῆςπολεμιχκης βιομηχανίας 

καθώς αι επαφών µετη διεθνή 
αμυντική βιομηχανία για την εξα- 
σφάλιση συνεργασιών. αλλά και 
άμεσων οικονομικών ὠφελημά- 


[Περισκόπιο νυγτερινής οδήγησης 
άρματος που παράγει η ελληνική 
εταιρία ΕΟΘΟΝ ΟΡΤΙΟ5 και θα εντε- 
θεί στο περίπτερό της. 


|. | 
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των σε µία νεκρή τουριστικά 
περίοδο. Οι χιλιάδες επισκέπτες 
θα νεμισουντα Ξενοδοχείατης 
Αθήνας όπου υπολογίζεται να 
παρατεθούν 75 δεξιώσεις. Σ0νο- 
λινά αναμένεται η εισροή ΙΤπερί- 
που δις ΟΡ. σε συνάλλαγμα εξαι- 
τίας της λειτουργίας της έκθεσης. 
Όμως η προσπάθεια γιά µιά 
ακόμη καλύτερη έκθεση δεν στα- 
µατά εδώ. Τα επόμενα χρόνια το 
ἱνστιτούτο Βιομηχανικών Εχθέ- 
σεων που διοργανώνει την έκθεση 
στοχεύει στη µεταφορά της σε 
μεγαλύτερο και πιό πρόσφορο 
χώρο που θᾳ διαθέτει την χατάλ- 
ληλη υποδομή. Μία σημαντική 
επισης εἰδήηση που αφορά το μέλ- 
λον της έκθεσης. αποτελεί η 
συμπλήρωσή της µε µία έκθεση 
στρατιωτικών ηλεκτρονικών. 
ὑπεργολαβιών και ηλεχτρονικών 
ὀομικῶν στοιχείων που θα διεξά- 
Ίεται κάθε μονή χρονιά. ενώ τα 

ζυγά χρόνια θα διοργανώνεται η 
ΡΕΕΕΝΡΟΕΚΥ µετη σηµερινήτης 
μορφή. Η απόφαση αυτή αναμένε- 
ται να δώσει νέα ώθηση στην έχθε- 
ση καθώς είναι σίγουρο ότι θα 
συνδυασθεί η συσσωρευµένη 
πείρα στον οργανωτικό τοµέα µε 
ένα ιδιαίτερα δυναμικό αντικεί- 
µενο όπως τα στρατιωτικά ηλε- 
Ἀτρονικά, που κυριαρχούν πλέον 
σεκάθε µορφή αμυντικής εφαρ- 
μογής. 


Όπως αναφέραμε παραπάνω την 
πιό εντυπωσιακή συμμετοχή στη 
φετινή ΒΕΕΕΝΡΟΕΚΥ αποτελεί η 
παρουσίατου Σοβιετικού οργα- 


Το σύστηµα ΑΡΑΙΑΧ που θα 
παρουσιάσει η Ματρά αποτελεί τῇ 
στροφή της σύγχρονης τεχνολογίας 
πρός τις σύγχρονες γάρχες εκτός 
ὑρόμου, 
γισμού εξαγωγικοῦ εμποριου 
Μα5ΠργίροΠΙΠΙΟΓΕ που ανηκει στο 
υπουργείο Επικοινωνιών της 
ΕΣΣΛΧαι αποτελείτον κυριότερο 
εισα/ωγέα και εξαγωγέα τηλεπι- 
ποινωνιακού εξοπλισμού γιά 
πολιτική και στρατιωτική χρήση. 
Στην έκθεση θα παρουσιαστούν 
φορητά συστήµατα τηλεπικοινω- 
γιών ΑΜ/ΕΜ. συστήµατα ὅορυ- 
ᾳ ορινης επικοινωνιας. συστηµάᾶ- 
τα μικροκχυματικὠν επιχκοινω- 
γιών, εξοπλισμός ηλεκτρονικών 
θοχιμών ναι μετρήσεων. συστη- 
µατα συναγερμού και ελέγχου 
ναι ηλεκτρονικά και ηλεχτροµή- 
χανικά δομικά στοιχεια. 
Από πλευράς της άλλης υπερδύ- 
ναµης, οι ΗΠΑ μετέχουν µε ένα 
διευρυμένο σε σχέση µε την προηή- 
γούμενη έκθεση περίπτερο. που 
περιλαμβάνει 60 συνολικά εκθέ- 
τες μεταξύ των οποίων και ορι- 
σµένα ιδιαίτερα ηχηρά ονόματα 
όπως η Τζένεραλ Νταϊνάμικς 
που αναμένεται να παρουσιάσει 
έναν εξομοιωτή λειτουργιών του 
κόκπιτ του Ε-Ι6ς καθώς και όλη 
τη σειρα των προ όντων των υπο- 
λοιπων τμημάτων της µε έµφαση 
το φορητό αντιαεροπορικό 
πύραυλο Στίνγκερ. Η Τζένεραλ 
Ελέχτρικθα μετάσχει µετο τμήμα 
αεροπορικών πινητήρων ενώ η 
Μακντόνελ Ντάγκλας θα εκπρο- 
σωπηθεί από το τµήµα πυραύλων 
παι θα παρουσιάσει τη νέα 
παραλλαγή του πυραύλου Χαρ- 
πούν µε δυνατότητα επανεγκλὠ- 
βισμού του στόχου. Σημαντικές 
γέες παρουσίες θα αποτελέσουν 
και οι εταιρίες κατασκευής ελικο- 
πτέρων Μπόϊν ἵκ και Σικόρσχι 
που θα δώσουν έμφαση στα ελι- 
Χόπτερα (ςΗ-478 και 5Η-6θ 
Μπλάκχωκ αντίστοιχα. Από 
πλευράς των μεγάλων αµερικανι- 
χών εταιριών πλεχτρονικών 
παρούσες Ὅα είναι η Γουέστιν- 
υκχάουξ µε όλη την γκάμα των 
ραντάρ της, τόσο εναέριων όσο 
παιεπίειων, η ΤΕ µε συστήµα- 
τα επικοινωνιών όπως Ἆαι η 
Χάρις, ενώ η Ρέΐθον εκτός από 
την πλήρη γκάµα τών ηλεκτρονι- 
πών της θα παρουσιάσει και τους 
αντιαεροπορικούς πυραύλους 
που κατασκευάζει όπως οι Χώκ 


και Σπάροου. Ιδιαίτερο ενδιαφέ- 
ρον υπάρχει αι γιά το κάθετο 
σύστηµα εκτόξευσης πυραύλων 
Σπάροου που θα εξοπλίσειτις 
γέες ελληνικές φρεγάτες. Η εται- 
ρία Έμερσον θαᾳ παρουσιάσει 
μεταξύ των άλλων το σύστηµα 
καθοδήγησης αντιαρματικών 
πυραύλων Χέλιτοου γιά εκτόξευ- 
ση από ελικόπτερα, Στον τοµέα 
του πυροβολικού έντονη θα είναι 
ηπαρουσίατης ΒΜΥ µετην υπό 
ανάπτυξη νέα έκδοση του αὐτοχι- 
νούμενου πυροβόλου Μ-100, ενώ 
εξίσου σηµαντική θα είναι η 
παρουσία της κοινοπραξίας 
κατασκευής των πολλαπλών 
εχτοξευτών ρουκετών ΜΙΑ». Η 
Μάρτιν Μαριέτα θα παρουσιάσει 
όλη την γκάµα των πυρομαχικών 
της. Η Ρόκουελ θα μετάσχει µε 
τον αντιαρµατικό πύραυλο Χέλ- 
φαἴαρ και την «έξυπνη» βόμβα 
σβι-ἶ5. 

Η Χόνευγουελ θα δώσει ἐμάᾳ αση 
στις ανθυποβρυχιαχές τορπίλες 
Μκ-ἀ4θ. Μκ-δθ και ΝΤ-27, 

Όμως χαι η γαλλική συμμετοχή 
θα αποτελείται από τα μεγαλύτε- 
ρᾳ ονόματα µε επικεφαλής τις 
εταιρίες Αεροσπασιάλ. Τόμσον. 
Ματρά και Ντασό. 

Από γερμανικής πλευράς µεγάλο 
ενδιαφέρον αναμένεται απὀ την 
πρώτη εμφάνιση σε ΒΕΕΕΝ- 
ΡΟΚΥ της ΓΏεμῖςεΠε ΑεΓο5Ρ8ς8 
που αποτελεί προϊόν συγχώνει- 


Ενα απο τα εκθέματα της ΕΟΝ 
ΟΡΤΙ65 θα αποτελέσει και το νέο 
σκοπευτικό όλμου ΛΙΚΤΥΣ. 


439 


σης όλων των μεγάλων Δυτικο- 
γερμανικών εταιριών στον αερο- 
ὁιαστημικό τοµέα. Σημαντική θα 
είναι χαι η παρουσία της Ζήμενς 
που πρόσφατα εξα] Ιόρασε την 
αγγλική εταιρία ηλεκτρονικών 
Πλέσυ. Παρόντα θα είναι και τα 
γερμανικά ναυπηγεία καθώς και 
Πεταιρία κατασκευής αρμάτων 
Κράους- Μαφάϊ. 

Οι μεγαλύτερες βρετανικές συµ- 
μετοχές θα είναι στον τοµέα των 
ηλεκτρονικών µε σημαντικότερες 
τις Μαρκόνι και Φεράντι. Αντίθε- 
τα η Ιταλική συμμετοχή θα εµφα- 
γίσει εντυπωσιακή πληρότητα µε 
τις εταιρἰες Αγκούστα. Αεριτά- 
λια. Ότο Μελάρα. Μποέντα. 
Ιταλτέλ., Ιβέκο, Φινκαντιέρι κ.α. 
που καλύπτουν όλο το φάσμα της 
αμυντικής βιομηχανίας. Όμως 
εντυπωσιακή συμμετοχή θα έχουν 
και μικρότερες χώρες όπως η 
Σουηδία. η Ισπανία. ο Καναδάς 
ιλωπ. Το ενδιαφέρον όµως ανα- 
µένεται να εστιαστεί σε νέες «εξω- 
τικές» συμμετοχές εταιριών της 
[νδίας και της Νότιας Κορέας. 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 


Η Ελληνικές εταιρίες θα συμµετά- 
σχουν και φέτος µε ανεξάρτητο 
περίπτερο που θα καταλαμβάνει 
σηµαντική έκταση και θα βρίσκε- 
ται δεξιά της κυρίας εισόδου της 
έκθεσης, Παρά τα προβλήµατα 
που μαστίζουν τις τέσσερις µεγά- 
λες εταιρίες αμυντικού υλικού η 
παρουσία τους αναμένεται έντο- 
νη. Ἡ ΕΒΟ θα παρουσιάσει γιά 
µιά ακόµα φορά το αντιαεροπο- 

ρικό σύστηµα ΑΡΤΕΜΙΣ 30 με 
ὀλεςτις υποµονάδες του. Η δια- 

φορά θα είναι ότι αυτήν τη φορά 
το σύστηµα θα έχει περάσει τις 
δοχιμές αποδοχής από τον ελλη- 
νικό στρατό και θᾳ αποτελεί την 
τελική έκδοση παραγωγής. Ενδια- 
φέρον υπάρχει και για την πρόο- 
δο της ανάπτυξης του αντιαρµα- 
τικού ΑΕΙΣ Π/ που θα επιδειχθεί 
στην έκθεση. 

Από πλευράς ΕΑΒ έµφαση θᾳ 
δοθεί στον τοµέα των ηλεκτρονι- 
κών µετά την εξασφάλιση του 
διαγωνισμού για την προμήθεια 
Ι3.000 ασυρµάτων χειρός σε 
συγεργασία µετην Ρακάλ για τον 
Ελληνικό στρατό. Αναμένεται 
επίσης η παρουσίαση ενός αερα- 
γωγού αεροσκάφους Ε-ἰΙός που 
άρχισε να κατασκευάζει η ΕΑΒ 
στα πλαίσια των αντισταθµιστι- 
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χών οφελών. Η ΠΥΡΚΑΛ αντιµε- 
τωπίζει τρομακτικά προβλήµατα 
αλλά αυτό δεν θᾳ την εμποδίσει 
να παρουσιάσει όλη την γκάµα 
των πυρομαχικών της µε κά 
στα βομβιδοφόρα. Η ΕΛΒΟ Θα 
μετάσχει µετο τεθωρακισμένο 
όχημα, ΛΕΩΝΙΔΑΣ2 πουπαράγει 
για τον ελληνικό στρατό και την 
Κυπριακή Εθνοφρουρά. καθώς 
χαιτη σειρά των φορτηγώντης. 
Τα ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ 
θα παρουσιάσουν το πρόγραµµα 
των περιπολικών για το Πολεµι- 
κό Ναυτικό ενώ µε ενδιαφέρον 
αναμένεται η πρόοδος στο πρό- 
γραμµμα των φρεγατών. Τα 
ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ θα 
ὀώσουν ἐμφαση στα υπό χατα- 
σκευήν αποβατικά για το Πολεμι- 
πό Ναυτικό. Τέλος από πλευράς 
κρατικών εταιριών η ΑΛΦΑ θα 
παρουσιάσει τον πυροσωλήνα 
προσέγγισης πυροβολικού η απο- 
δθοχή του οποιον αναμένεται να 
γίνει µέσα στο 1900. Ἂν όμωςτα 
εχθέµατα τῶν πρατικών βιοµηχα- 
γιών είναι λίγο πολύ γνωστά. η 
έκπληξη θᾳ προέλθει από ορισµέ- 
γες µικρές ελληνικές βιομηχανίες 
που θα παρουσιάσουν ορισμένα 
εντυπωσιακά προϊόντα. 

Το πιό εντυπωσιακό απὀ αυτά θα 
αποτελέσει αναμφισβήτητα το 
αντιαεροπορικό. πυραυλικό 
σύστηµα που ανέπτυξε η εταιρία 
ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΠΡΟΗΓΜΕΝΗΣ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ χαιπου είχαμε 
προαναγγείλει στο τεύχος 67, 
Πρόκειται για ένα αντιαεροπορι- 
κό σύστηµα πυραύλων υπέρυ- 
θρης ακτινοβολίας, μικρού/µε- 
σαίου βεληνεκούς για την προ- 
στασία ζωτικών χώρων. Ο τετρα- 
πλός εμτοξευτής τοῦ μπορεί να 
δεχθεί διάφορους τύπους πυραύ- 
λων υπέρυθρης ακτινοβολίας, 
Ωστόσο η καλύτερη επιλογή φαί- 
γεται να είναι ο Σα ντγουά ντερ 
ΑΙΜ-ΟΙ.. Η ανάπτυξη είναι 1004 
ελληνική χαι χρηματοδοτήθηκε 
κατά 3565 απότη Γενική Γραμµα- 


ΒΗ τορπίλη ΝΤ 27 

της Χόν εὔγονελ 
αποτελεί µιά 
εκσυγχρονισµένη 
έκδοση της 
παλιότερης τορπίλης 
Μκ 37 που βρίσκεται 
σε υπηρεσία σε 
πολλά ναυτικά. 


- 
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τεία Ἐρευνας και Τεχνολογίας, 
Περισσότερα όμως γι΄ αυτό το 
συστῆµα στο επομενο τευγχος µας, 
Εντυπωσιακή αναμµέγεται ὠστο- 
σοχαι η παρουσία µιάς άλλης 
Ελληνικής εταιρίαςτης ΕΟΟΝ 
ΟΡΤΙΟ5. που θα παρουσιάσει µιά 
σειρα απο ηλεχτροοπτικά προῖς- 

ντα. Σ᾽ αυτά εκτός απότη διόπτρα 
νυκτερινής σκόπευσης ΑΝ 


ΛΡΟΜΕΔΑ και τη διόπτρα ηµε- 


ρήσιας σκόπευσης ΗΩ θᾳ παρου- 
σιαστούν; Η διόπτρα νυχτερινής 
σκόπευσης μεγάλων αποστάσεων 
ΤΗΛΕΦΟΣ που επιτρέπει τη 
ὀυνατότητα νυχτερινής παρατή- 


ρησης και επιτήρησης σε αποστά- 


σεις μέχρι 6 χιλιόμετρα. το περι- 

σκόπιο άρματος γιά νυχτερινή 
οδήγηση ΠΟΛΥΦΗΜΟΣ που 
προορίζεται! ; ιά άρματα μαχης 
και επιτρέπει τη νυχτερινή οδή- 

γηση σα συνθήκες 
ημερήσιου φωτισμού χάρη στην 
ενσωματωμένη λυχνία ενίσχυσης 
ειδώλου 2ης γενιάς, το σκοπευτι- 
πό όλμων ΔΙΚΤΥΣ που αποτελεί 

ται απὀ ένα γωνιόµετρο ακριβεί- 


ας και µία σκοπευτική διόπτρα. 
Στα πλέον σηµαντικά και προηγ- 


μένα τεχνολογικά εκθέματα της 
εταιρίας θα περιλαμβάνεται και 
µία κάμερα θερμικής απεικόνισης 
που χρησιμοποιείται για την προ- 
στασία και ασφάλεια ζωτικών 
εὐγκαταστασεων χαθώς παιενα 
αποστασιόμετρο λέϊζερ που είναι 
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Η Ἀτορνιέθα παρουσιάσει το ειδι- 
κό ΚΡΥ για µαταστολή εχθρικής 
αεράµυνας ΒΑΕ (Ώτοπε Απίι- 
Καάαγ). 


συνδεδεμένσ µε ψηφιακό υωνιό- 
μετρο και εχει δυνατότητα µέτρη 

σηςτης απόστασης µέχριτα 10 
Ἰιόμετρα, 

Οι ελληνικές όμως συμμετοχές 
ὃεν εξαντλούνται στις παραπάνω 
εταιρίες καθώς πλαισιώνονται 
απὀ νέες εταιρίες αλλά και αρπε- 
τὲς αξιόλογες παλιότερες όπως η 
Ολύμπικ Τούλ. η ΕΛΦΟΝ},α, 

Σε γενικές γραμμές η ελληνική 
συμμετοχή αναμένεται να είναι 
αντάξια µιας εντυπωσιακῆς 
πρα) 'ματικά έκθεσης «Ραντεβού 
λοιπόν τον Οκτώβριο μεπερισ- 

σότερα γιατις ελληνικές αλλά 
παιτις ξένες συμμετοχές. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ 
Ὑπενθυμίζουμε στους ανα γνώ- 
στες της «ΠΤ» ότι γιά να παραο- 


λουθήσουν την έκθεση θα πρέπει 
σύμφωνα μὲτοὺς χανονισμούς 
των οργανωτών να διαθέτουν 
οπωσδήποτε ειδική πρόσκληση. 


Απότην πλευρά µας υποσχόµαστε 
πλήρη Κάλυψη της έκθεσης, ώστε 
όσοι τελικά δεν καταφέρουν να 
εξασφαλίσουν µία πρόσκληση. να 
μπορέσουν να ενημερωθούν µε 
τον Καλύτερο τρόπο αποτις σελί- 
δεςτου προσεχούςτεύχους. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 9ϐῦ 


ΙΝΤΕΝΝΑΙΙΟΝΑΙ, 


ο πίογπαίοπα! ῥροσἱαἰίζος ΕχΗΙΟΙίομ ρτοδοηίίηρ ἴο αοΠΙονοπιοηί5 οἱ 
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ΟΙ 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Σύμφωνα µε µια διαδεδομένη αλλά 
εσφαλμένη αντίληψη, πρωταρχική 
επιδίωξη ναι λόγος ύπαρξης της 
εναέριας ισχύος είναι η εξουδετέ- 
θώση της αντίπαλης αεροπορικής 
ῥύναμης και μάλιστα στον αέρα. 
Καθώς η άποψη αυτή φαινομενικά 
εναρμονίζεται µετην αυστηρά 
αμυντική στρατηγική διεξαγωγής 
πολέμου των Ελληνικών Ενόπλων 
Δυνάμεων, υιοθετείται απὀ την 
ποινή γνώµη, τις πολιτικές ηγεσίες, 
ακόµη και απὀ έγκυρους αναλυτές 
και επιστήμονες, έστω και σιωπη- 

ρά. Το κείµενο αυτό επιδιώκει την 
αποκατάστασητης σημασίας των 
ρόλων προσβολής στόχων επιφα- 
γείας για την επιτυχή διεξαγωγή 
αμυντικού πολέμου. Επίσης ανα- 
λύονται οι σχετικές επιχειρησια- 
κές ὑυνατότητεςτης Π.Α. 


Του Πάνου Ευαγγέλου 


ΕΤ ΛΟΛΗΙΔΑΛΗΝ 


Η Ελλάδα παραμένει µιά απὀ τις λίγες χώρες στον κόσμο 
που διαθέτει ειδικευμένα αεροσκάφη προσθολών εδάφους, 
Τα Α-ΤΗ μεταφέρουν µεγάλο οπλικὀ φορτίο σε µεγάλες 
αποστάσεις οἱ δε κινητήρες τουρμποφάν είναι εξαιρετικά 
αποδοτικοί σε μικρό ύψη. 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΡΟΛΟΙ ΤΗΣ ΕΝΛΕΡΙΑΕ 
ΙΣΧΥΟΣ 


Είναι ελκυστικό να θεωρηθεί η εναέρια µάχη 
ως αυτοσκοπός, αλλά ο εναέριος πόλεμος 
διεξάγεται στα πλαίσια ευρύτερων συρράξε- 
ων και όχισε απομόνωση. Πρωταρχική λει- 
τουργία της αεροπορίας είναι η υποστήριξη 
της δράσης, της δύναμης πυρός και της ευθ- 
λιξίας των δυνάμεων επιφανείας, χερσαίων 
και θαλασσίων καθιστώντας έτσι κάθε μάχη 
για εναέρια κυριαρχία, δευτερογενή λειτουρ- 
γία. Στο πλαίσιο αυτό μπορούν να αξιολογη- 
θούν τα ειδικά χαρακτηριστικἀ της εναέριας 
ισχύος ως οργάνου υποστήριξης των δυνάµε- 
ων επιφανείας. 
Η παροχή Εγγύς Αεροπορικής Υποστήριξης 
(6ἱο59 ΑἴΤ θµρροΓί: 6Α8) αποτελεί την 
πλέον άµεση παρέμβαση της εναέριας ισχύος 
στη χερσαία µάχη: αφορά στην προσβολή 
εχθρικών σχηματισμών που βρίσκονται σε 
επαφή µε φιλικές δυνάμεις εδάφους και 
έχουν εμπλακεί σε μάχη µε αυτές. 
Ανάλογο είναι το περιεχόµενο των αποστο- 
λών Τακτικής Αεροπορικής Υποστήριξης 
Θαλασσίων Επιχειρήσεων (Ταοἱΐσαί Αἱ 
Βμρρογί Μαι]ήπιο Ορεια[ίοη5:ΤΑΞΜΟ). 
Οι ρόλοι Απαγόρευσης/Κρούσης 
(πιθγαἰοἴίοη/βίγίκε: ΙΌ 9) περιλαμβάνουν 
ευρύτατο φάσμα καθηκόντων, τα οποία εκτεί- 
νονται μεταξύ των ρόλων ΟΑ5 και Στρατηγι- 
κού Βομβαρδισμού. Ενώ η Εγγύς Αεροπορική 
Υποστήριξη αναφέρεται σε τακτικές επιχει- 
ρήσεις στο πεδίο μάχης, οιρόλοιΙΏ5 ενέχουν 
πάντοτε διεισδύσεις πίσω απὀ το µότωπο, σε 
ελεγχόμενο απὀ τον αντίπαλο εναέριο χώρο, 
για την προσβολή στόχων σε βάθος. Τελική 
επιδίωξη εἶναι η παρεμπόδιση ή και πλήρης 
απαγόρευση των εχθρικών δραστηριοτήτων 
καιη απομόνωση των µαχομένων δυνάμεων 
του μετώπου. 
Οιρόλοι αυτοί διακρίνονται συνήθως σε δύο 
μορφές. Η πρώτη, η Αεροπορική Απαγόρευ- 
ση Πεδίου Μάχης (Βα!ΙΙείίεἰιά ΑἱΓ 
Ιπιθγαϊσίίοπ: ΒΑΙ) επιδιώκει να αποτρέψει 
την ενίσχυση καιτον ανεφοδιασμό των εχθρι- 
κών σχηματισμών που εμπλέκονται ήδη στη 
µάχη, περιορίζοντας την ευχέρεια τακτικών 
κινήσεων στα μετόπισθεν και αποκόπτοντας 
τις γραμμές μεταφοράς εφοδίων: στόχοι υψη- 
λής προτεραιότητας είναι οι οδικὲς και σιδη- 
ροδροµικές αρτηρίες, τρένα, φάλαγγες και 
προκεχωρηµένες αποθήκες εφοδίων, γέφυ- 
ρες, συγκοινωνιακοί κόμβοι αλλά και οι εφε- 
δρικές δυνάμεις καθεαυτές. Τα νέα επιχειρη- 
σιακά δόγµατα Αἰγ] απά Βαίε (ΑερΕδαφική 
Μάχη) του Στρατού των ΗΠΑ και ΕΟΕΑ 
(ΕοΙΙον/-Οη Εοτοθς Αἴἴαοκ: Προσθολή Ακο- 
λούθων Δυνάμεων) του ΝΑΤΟ, επιδιώκοντας 
την προσβολή των δυνάμεων δευτέρου κύµα- 
τος (5800Π4 60ΠΘΙΟΠ) θνισχύουν την τάση 
συγχώνευσης της Εγγύς Αεροπορικής Υπο- 
στήριξης και της Αεροπορικής Απαγόρευσης 
Πεδίου Μάχης σε ενιαίους ρόλους 0Α5/ΒΑΙ. 
Η δεύτερη µορφή των ρόλων ΙΏ5, η Αεροπο- 
ρική Απαγόρευση (Αἱτ Ιπίθγαϊοίίοη: ΑΙ) έχει 
ανάλογες επιδιώξεις σε υψηλότερο επίπεδο, 
επιχειρησιακό αντί τακτικού και συνεπώς 
απαιτεί βαθύτερες διεισδύσεις στα µετόπι- 
σθεν του αντιπάλου. 
Προφανώς, η κύρια αντίσταση στην εκτέλεση 
των παραπάνω ρόλων προέρχεται από την 
αντίπαλη αεροπορική δύναμη, η οποία ταυτό- 
χρονα επιδιώκει να ασκήσει τα καθήκοντα 
αυτά σε βάρος των φιλικών δυνάμεων επιφα- 
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γείας, Οι Επιθετικές Αντι-Αεροπορικές 
(ΟΗεηςίνε 6οωπίει Αἰτ: ΟΓΑ) επιχειρήσεις 
αφορούν ουσιαστικά στην εξόντωση της 
εχθρικής αεροπορικής δύναμης ενώ βρίσκε- 
ται στην πλέον ευάλωτη θἐση: στο έδαφος! Η 
εξουδετέρωση των εχθρικών αεροπορικών 
βάσεων συγκαταλέγεται στις κορυφαίες προ- 
τεραιότητες της εναέριας ισχύος, ενώ οι σχε- 
τικές αποστολές διεξάγονται σε σύνδεση µε 
επιχειρήσεις Απαγόρευσης/κρούσης, εφὀ- 
σον οι τεχνικές και τακτικές απαιτήσεις επι- 
καλύπτονται. 

Η κυριαρχία της εναέριας ισχύος δεν αμϕι- 
σβητείται µόνον απὀ την αντίπαλη αεροπορι- 
κή δύναμη, αλλά και απὀ το δίκτυο αεράµυνας 
επιφανείας. Έτσι, στις Αντι-Αεροπορικές επι- 
χειρήσεις εντάσσεται ο ρόλος Καταστολής 
Εχθρικής Αεράµυνας (5μρρ/θςςίοη οί 
ΕΠΕΠΙΥ ΑἱΓ Ὀδίθηςθς; ΞΕΑΏ) µε στόχους τα 
συστήµατα αντιαεροπορικών πυροβόλων και 
Βλημάτων Επιφανείας-Αέρος (5ΑΜ), το 
δίκτυο σταθμών ραντάρ αναχαίτισης και τα 
κέντρα. 

Οι παραπάνω ρόλοι της εναέριας ισχύος 
συνιστούν ακριβώς την απειλή που αντιµετω- 


πἰζει η αντίπαλη αεροπορική δύναμη - και 
αντίστροφα; απειλέὲς και καθήκοντα εἶναι οἱ 
δύο ὀψεις του ίδιου νομίσματος! Άλλωστε, 
καθώς η σύνθεση των στόλων και ο εξοπλἰ- 
σμός των ΠΑ και ΤΗΚ παρουσιάζουν σηµαντι- 
κές ομοιότητες, η ανάλυση των δυνατοτήτων 
προσβολής στόχων επιφανείας της Π.Α. 
εμπεριέχει την περιγραφή της αντίστοιχης 
απειλής εκ µέρους της ΤΗΚ! 


Η εκτέλεση των ρόλων |Ό5 και ΟΟΑ προύπο- 
θέτει διείσδυση στον εχθρικό εναέριο χώρο 
Και μάλιστα σε σηµαντικό βάθος µε πτήση σε 
χαμηλό ύψος µε τη µεγαλύτερη δυνατή ταχύ- 
τητα. 

Μέχρι πρόσφατα, η απαίτηση διεισδύσεων 
υψηλής ταχύτητας σε περιορισμένο ύψος 
μπορούσε να θεωρηθεί υποδεέστερη άλλων, 
υψηλότερων προτεραιοτήτων της Π.Α. Στο 
άµεσο μέλλον όµως, ο εκσυγχρονισμός των 
ραντάρ Έγκαιρης Προειδοποίησης, του δικτύ- 
ου Ο3/καιτου στόλου μαχητικών της ΤΗΚ 
καθιστά τον τουρκικός εναέριο χώρο σε 
θανατηφόρο περιβάλλον υψηλής απειλής για 
τα αβροσκάφη της Π.Α. σε ενδεχόμενη σύρ- 
ραξη. Συνεπώς, οιεπιχειρησιακές απαιτήσεις 
διεξαγωγής αποστολών διείσδυσης υψηλής 


ταχύτητας σε περιορισμένο ύψος, κλιµακώνο- 
νται. 

Η πτήση κοντά στο έδαφος µε υψηλες ταχύ- 
τητες παρουσιάζει σημαντικὲς Ιδιοµορφίες 
όπως η επίδραση των αναταράξεων του 
χαμηλότερου ατμοσφαιρικού στρώματος στη 
συμπεριφορά των αεροσκαφών. Προκαλού- 
νται βίαιες µεταβολές της άντωσης που ισο- 
δυναμούν µε κατακόρυφες επιταχύνσεις 
φόρτισης συχνά υψηλότερης του ϐ,δᾳ. Με 
πλήρη ισχύ κινητήρα, η συχνότητα των κρα- 
δασμών αυτών εἶναι απαράδεκτα υψηλή, φθεί- 
ροντας ταχύτατα τη διαθέσιµη διάρκεια δοµι- 
κής ζωής του αεροσκάφους αλλά και καταπο- 
νώντας τους χειριστές σε εξοντωτικὀ βαθµό 
Τα προηγούμενα περιγράφουν ακριβώς τις 
συνέπειες του χαμηλού πτερυγικού φόρτου 
των δελταπτέρυγων ΜΙΓ8ᾳ8 2000Ε6/Βα της 
Π.Α., ο οποίος εξασφαλίζει µεν υψηλὲς επι- 
δόσεις αερομαχίας αλλά ταυτόχρονα καθιστά 
την πτητική συμπεριφορά εντελώς ακατάλ- 
ληλη για την εκτέλεση αποστολών διείσδυ- 
σης σε χαμηλό ύψος. Στο αντίθετο άκρο του 
ΜΙΓαΦθ 2000 βρίσκεταιτο Ε-10486, η πτητικη 
συμπεριφορά των οποίων σε διεισδύσεις 


ΜΗ Π.Α. χρησιμοποιεί τα Ε-104 σε αποστολές 6Α5/ΒΑΙ. 
Ἡ µικρή τους όµως μεταφορική ικανότητα και Το πρω- 
τόγονο σύστημα άφεσης οπλισμού τα κάνει αεροσκά- 
φη µικρής επιχειρησιακής αξίας σε ἑνα όλο και πιό 
επικίνδυνο πεδίο μάχης, 


περιορισμένου ύψους µε υψηλή ταχύτητα 
εἶναι εξαιρετικά ομαλή. 
Εξίσου σηµαντική είναιη επίδραση του θερμού 
και πυκνού χαμηλότερου ατμοσφαιρικού 
στρώματος, όπου η οπισθέλκουσα εἶναι αυξη- 
µένη ενώ η θερμική αντοχή αεροσκάφους και 
κινητήρα περιορίζει τη μέγιστη ταχύτητα. 
Κυρίως όμως στο ύψος αυτό, ο θερμός και 
πυκνὸς αέρας µειώνειτην απόδοση των κινη- 
τήρων, αυξάνοντας σηµαντικά το ρυθμό 
κατανάλωσης καυσίµου και επιβάλλοντας µεί- 
ωση του οπλικού φορτίου για την εκτέλεση 
αποστολών απαγόρευσης δεδομένης ακτί- 
νας. Το πρόβλημα αυτό επηρεάζει κυρίως 
τους απλούς στροβιλοαντιδραστήρες 
((ωτρο|εἰί) των Ε-ΡΑ, Ε-Ί1046, Ε-4Ε και ΜΙΓ8Φε 
Ε-166, ωστόσο ακόµη και ο κινητήρας διπλής 
ροής ({μγοοίαπ) ΘΝΕΟΜΑ Μ53-Ρ2 των ΜΙΓ86ε 
2000Ε/Β παρουσιάζει ειδική κατανάλωση 
καυσίμου συγκρίσιµη ενός ἰμγρο[θί σε πτήση 
περιορισμένου ύψους, εξαιτίας των χαμηλών 
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λογων συμπίεσης και παράκαµψης. Αντίθετα, 
οι κινητήρες ἰωγοοίαη σχετικά υψηλού λόγου 
παράκαµψης των Ε-1606/Ώ. και Α-7ΤΗ αποδί- 
δουν ικανοποιητικἀ υπὀ τις συνθήκες αυτές, 
καθιστώντας τα αεροσκάφη ιδεώδη για απο- 
στολές διείσδυσης χαμηλού ύψους πτήσης. 
Στο επίπεδο της θάλασσας και χωρίς εξωτε- 
ρικὀ φορτίο η µέγιστη ταχύτητα των ΜΙΓ808 
Ε-Ι66,.Ε-160. Ε-4Ε καιξΕ-1044 τείνει στους 
800 κόµβους ἡ 1.2 ΜᾶςΠ. αλλά περιορίζεται 
στους 600 κόμβους ἠ 0.9 ΜαοΠ µε την προ- 
σθήκη τυπικού εξωτερικού φορτίου αποστο- 
λὠν Απαγόρευσης, Η ταχύτητα αυτή επιτυγ- 
χάνεται µε χρήση µετάκαυσης, η οποία όµως 
πολλαπλασιάζει την ειδική κατανάλωση καυ- 
σίµου; συνεπώς οι αποστολές Απαγόρευσης 
μεγάλης ακτίνας εκτελούνται µε στρατιωτική 
ισχύ κινητήρων ενώ η μέγιστη ταχύτητα χρη- 
σιµοποιείται µόνο στην τελική προσέγγιση. Η 
μέγιστη ταχύτητα του Α-ΤΗ στο επίπεδο της 
θάλασσας φθάνειτους 600 κόμβους καιπεριο- 
ρίζεται στους 560 µε τυπικό φορτίο προσβο- 
λής, ενώ µπορεί να διατηρηθεί οικονομική 
ταχύτητα υψηλότερη των 490 κόμβων 

Οι απαιτήσεις μεγάλης ακτίνας δράσης των 


Β πτήση σε µικρὀ ύψος είναι ιδιαίτερα απαιτητική 
τόσο απὀ τα αεροπλάνα και τοὺς χειριστές όσο και 
από τα συστήµατα ναυτιλίας και πρόσκτησης στόχων. 


αποστολὠν Απαγόρευσης, συνήθως επιβἀλ- 
λουν την υιοθέτηση κατατοµής πτήσης ηλά- 
χαμηλά- ψηλά (ΠΙ-Ιο-[ΠΙὴ για τη µερική υπέρβαση 
του προβλήματος υψηλής ειδικής κατανάλω- 
σης καυσίμου. Η έκταση του σκἑλους 10 καθο- 
ρίζεται ουσιαστικά απὀ την εμβέλεια των 
αντιπάλων ραντάρ Ἐγκαιρης Προειδοποίη- 
σης, η οποία στην περίπτωση της Π.Α. καλύ- 
πτειτη µεγαλύτερη έκταση του Αγαίου! Είναι 
δύσκολο να παρατεθούν ακριβή στοιχεία 
ακτίνας δράσης και οπλικού φορτίου για τα 
αεροσκάφη της Π.Α., λόγω των σύνθετων 
αλληλεπιδράσεων μεταξύ των παραγόντων 
αυτών καθώς και της ταχύτητας, της οπι- 
σθἑλκουσας και του ύψους πτήσης. 

Οι απαιτήσεις των ρόλων ΙΏ5 και Ο0Α, εφό- 
σον ενέχουν διείσδυση σε µεγάλο βάθος, τεί- 
νουν να αποδίδουν προτεραιότητα στην ανα- 
γκαία ακτίνα δράσης για την προσβολή δεδο- 
µένων στόχων µε το ελάχιστο αποτελεσµατι- 
κὀ οπλικό φορτίο. Ο Πίνακας | συνοψίζει ορι- 
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σµένα γνωστά στοιχεία και μάλλον αξιόπι- 
στες εκτιµήσεις για Τις επιδόσεις των Ε-166, 
Α-ΤΗκαιξ-4Ε σε διαμορφώσεις οπλικού φορ- 
του και απορριπτόµενων δεξαμενών καυσἰ- 
µου τις οποίες χρησιμοποιεί η Π.Α. Οι τύποι 
αυτοί αναλαμβάνουν τους ρόλους ΙΏ 5 και 
Ο6Α της Π.Α., καθώς η τακτική ακτίνα µε 
τυπικὀ οπλικὀ φορτίο περιορίζει τα Ε-5Α και 
Ε-1048 σε ρόλους 0Α5/ΒΑΙ. Πάντως οι τιµές 
τακτικής ακτίνας του Πίνακα | δεν έχουν απὀ- 
λυτη επιχειρησιακή εφαρµογή, καθώς αντι- 
στοιχούν σε ευθεία πτήση ΠΙ-Ι9-ΠΙ, ενώ σε 
πολεμικές επιχειρήσεις η διεξαγωγή ελιγμών 
είναι αναγκαία. 

Υπενθυμίζεται πως τα Ε-1044 προορίζονται 
για αποστολές πυρηνικού πλήγµατος, στις 
οποίες επιτυγχάνεται ακτίνα δράσης 675 ΝΜ 
χάρη στο περιορισμένο βάρος του όπλου και 
στη χρήση 2 εξωτερικών δεξαμενών 64514 
και ο των 740 ή. [Σημείωση 1] 

Τα ΜΙΓαᾳ8Ε-Ί04 και ΜΙα0ε 2000Ε8/Β της 
Π.Α. δεν προβλέπεται να αναλάβουν ρόλους 
προσβολής, πάντως για συγκριτικούς σκο- 
ποὺς αναφέρεται πως η ακτίνα δράσης του 
ΜΙΓαΦε 2000 µε 2 εξωτερικὲς δεξαμενές των 


1,700 ΜΗ, 2βλήματα ΜαΦίο 2 Και 8βόμβες 
ΘΑΜΡ ΕΙ).2 των 250 Κᾳ, φθάνει τα 425 ΝΜ 
περίπου. Η μέγιστη ταχύτητα µε το φορτίο 
αυτό στο επίπεδο της θάλασσας εἶναι 600 
κόμβοι, αλλά η εμπειρία είναι εξαιρετικά δυσά- 
ρεστη και επικίνδυνη για τους χειριστὲς,. 

Οι απαιτήσεις των αποστολών Ο0Α5/ΒΑΙ δεν 
περιλαμβάνουν διείσδυση σημαντικού 
βάθους στον εχθρικό εναέριο χώρο, καθώς οι 
στόχοι βρίσκονται στο µέτωπο της µάχης 
επιφανείας ή σε περιορισμένη απόσταση απὀ 
αυτό. Συνεπώς, η έµφαση μετατοπίζεται απὀ 
την ακτίνα δράσης στις ικανότητες µεταφο- 
ράς οπλικού φορτίου Και περιπολίας παρατε- 
ταµένης διάρκειας, σε ύψος και ταχύτητα 
οικονοµικής πτήσης: στη φάση αυτή τα αερο- 
σκάφη διατηρούν µέσο ύψος, τυπικά 5.000Η 
{1 Φ00πι) ενώ το σκέλος |9 µε μέγιστη ταχύτη- 
τα περιορίζεται στη διέλευση απὀ το πεδίο 
χερσαίας µάχης, στην τελική προσέγγιση και 
προσβολή του στόχου καθώς και στην επι- 
στροφή σε ελεγχόμενο εναέριο χώρο, υπό 
την προστασία φιλικών μαχητικών Εναέριας 
Υπεροχής. Ο Πίνακας | παρουσιάζει το θεω- 
ρητικὀό μέγιστο πολεμικὀ φορτίο των αερο- 
σκαφών της Π.Α. και τη µείωση του επιχειρη- 
σιακού οπλικού φορτίου εξαιτίας της ανάρτη- 
σης απορριπτόµενων δεξαμενών καυσίμου σε 
ορισμένους φορείς οπλισμού. Οι δεξαμενές 


είναι συνήθως απόλυτα αναγκαίες για την 
κάλυψη των απαιτήσεων επιχειρησιακής 
αυτονομίας. Το οπλικό φορτίο των Ε-δΕ, Ε- 
1660 και Α-ΤΗ παραμένει εντυπωσιακὀ ακόµη 
καιμε 2ἠ 3Δεξωτερικές δεξαμενές, Ενδεικτικά, 
µια τυπική αποστολή Ο0Α5 ενός Α-7Ηπερι- 
λαμβάνει ακτίνα 300 ΝΜ µε 12 βόμβες ΜΚ 82 
των 900 [0 (227Κκα), παραμονή επί 60 λεπτά σε 
ύψος 5.000Η (1.500πι), πτήση µάχης 5λεπτών 
με µέγιστη ώση και επιστροφή στη βάση µε 
επαρκές εφεδρικό καύσιμο. Ο περιορισμός 
των επιδόσεων επιτρέπει την προσθήκη 6 
ατρακτιδίων | ΑΙ -10/Α µε ρουκέτες 7θπιπι: 
αυτή είναι τυπική διαµόρφωση εξοπλισμού για 
την εκτέλεση αποστολών ΟΑ5/ΒΑΙτηςΠ.Α. 


ΤΕΧΝΙΚΕΙ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 
ΚΛΙ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΝΛΗ 


Όσα προηγήθηκαν συνοψίζουν τις πτητικές 
απαιτήσεις για την εκτέλεση ρόλων προσβο- 
λής. Ασύγκριτα αυστηρότερη απαιτήση είναι 
η ασφαλἠς πτήση των αεροσκαφών κρούσης 
πολύ κοντά στο έδαφος µε υψηλή ταχύτητα, 
η ακριβής πλοήγηση προς την περιοχἠ του 
στὀχου, ο εντοπισμός και η πρόσκτηση στὀ- 
χων καθώς καιη ακριβής σκόπευση και άφεση 
ὁπλων. Τα τεχνικά προβλήματα κάλυψης των 
απαιτήσεων αυτών οξύνονται εντυπωσιακά, 
εάν προστεθεί απαίτηση διεξαγωγής ρόλων 
προσβολής στη διάρκεια της νύχτας και υπό 
αντίξοες καιρικές συνθήκες (ΝιαΠί απα 
Αάνειςο Υ/εαίΠθΓ: ΝΑΝΝ). Τα χερσαία στρα- 
τεύµατα χρησιμοποιούν επί αιώνες την κάλυ- 
Ψη της νύχτας ή της κακοκαιρίας για την ανα- 
σύνταξη και ενίσχυση δυνάμεων, την πραγµα- 
τοποίηση ελιγμών και μετακινήσεων, την 
απὀκτηση τοπικἠς υπεροπλίας και γενικά την 
κατοχύρωση στρατιωτικών πλεονεκτημάτων 
σε βάρος του αντιπάλου. Η Π.Α. πρέπει να 
αρνηθεί το άσυλο αυτό στις αντίπαλες δυνά- 
μεις, επεκτείνοντας τις ικανότητες εκτέλε- 
σης αποστολών ΒΑΙ υπὀ συνθήκες ΝΑΝΝ. Εξἰ- 
σου κρίσιµη εἶναι η απαίτηση διεξαγωγής επι- 
χειρήσεων ΙΏ9 και ΟΟΑ υπό τις συνθήκες 
αυτές, λόγω της στρατηγικής σημασίας τους. 
Οι σχετικά ήπιες μετεωρολογικές συνθήκες 
της Ανατολικής Μεσογείου δεν υποβαθµίζουν 
τη σηµασία των παραπάνω απαιτήσεων; 
καθώς η νύχτα εἶναι αναπόφευκτη. 
Πρωταρχική απαίτηση για την εκτέλεση απο- 
στολών κρούσης εἶναι φυσικά η γνώση της 
θέσης του αεροσκάφους και της πορείας που 
πρέπει να ακολουθήσει προς το στόχο.Οο 
εξοπλισμός των Ε-ΘΑ εἶναι υποτυπώδης, 
αλλά τα σχετικἀ σύγχρονα ολοκληρωμένα 
συστήµατα ναυτιλίασ/προσβολής (παν/αϊἴ8ΟΚ 
5γ5ίεπι5) στηρίζονται κυρίως σε αυτόνομα 
Αδρανειακά Συστήµατα Ναυτιλίας (1Ν 5]. Η 
ακρίβεια παλαιότερων συστηµάτων ΙΝ5 όπως 
τα [τομ { Ν-3 των Ε-1046 και ΑΞΝ-Θὸ των Ε- 
ΔΕ, θεωρείται μάλλον ανεπαρκής για τις σύγ- 
χρονες ανάγκες καθώς η εκτροπή τους είναι 
της τάξης των 2 ἠ 3 ΝΜ ανά ώρα πτήσης καιη 
αξιοπιστία τους χαμηλή. [Σημείωση 2] Η αξιο- 
πιστία των σύγχρονων ΙΝ5 σταθερής στήρι- 
ξης (5ἰγαράοινη] είναι ασφαλώς πολλαπλάσια, 
ειδικά για Γυροσκόπια Δακτυλίου Λέϊιζερ 
{1Ν6) καιΙΝς της τεχνολογίας αυτής; τυπι- 
κὲς τιµές ΜΤΒΕ είναι 85.000 και 4.000 ώρες 
αντίστοιχα, για στρατιωτικές εφαρμογές. 
ΙΝΑ6 χρησιμοποιούνται στο σύστημα | Ιἴοῃ 
ΙΝ-99 των Ε-160/Ώ. Επιπλέον, η εκτροπή των 
ΙΝ5 σύγχρονων μαχητικών όπως τα ξ-166/Ό 
και ΜΙΓ8αθ 2000Ε(/Β4 εἶναι μικρότερη του 1 
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ΝΜ ανἁ ώρα πτήσης. Πάντως, ακόµη και 
παλαιότερης τεχνολογίας ΙΝ5 ανανεώνουν 
τα δεδοµένα θέσης και βελτιώνουν την ακρί- 
βεια πλοήγησης, αποθηκεύοντας στη µνήµη 
υπολογιστών τις συντεταγμένες σημαντικού 
αριθμού γνωστών ενδιάµεσων σηµείων της 
διαδρομής (ν/αγροιπίς). Ενδεικτικές είναι οι 
δυνατότητες του 98ᾳεπι ὐἱ 195 52 1Ν5 των 
ΜίΓααθ 2000, το οποίο αποτελεί εξέλιξη του 
υἱ195 47 των ΜΙΓαΦθ Ε-1:το σύστηµα απο- 
θηκεύει σχέδια πτήσης, μέχρι και 32 σηµεία 
διαδρομής, καθώς και πρόσθετες πληροφο- 
ρίες εναλλακτικών βάσεων και στόχων. Η 
εισαγωγή των παραμέτρων ναυτιλίας σε 
παλαιότερα συστήµατα είναι χρονοβόρα και 
εκτελείται απὀ το χειριστή σε κάθε αεροσκά- 
φος, αλλά σε σύγχρονα συστήµατα ναυτι- 
λίας/προσβολήἠς όπως των Ε-166/Ώ και 
ΜΙΓασθ 2000Ε(/ΒΑ χρησιμοποιούνται μονά- 
δες μεταφοράς δεδοµένων οι οποίες προ- 
γραμμµατίζονται απὀ τον επίγειο εξοπλισμό 
σχεδιασμού αποστολής. 
Ακόμη και υπό τις ευνοϊκότερες συνθήκες 
ορατότητας, ζωτική προυπόθεση για ασφαλή 
πτήση υψηλής ταχύτητας σε περιορισμένο 
ύψος εἶναι η απαλλαγή του χειριστή απὀ την 
ανάγκη να διακόπτει την επιτήρηση του εξω- 
τερικού περιβάλλοντος για να παρακολουθεί 
τις ενδείξεις διαφόρων οργάνων. Τα συστή- 
µατα ΗΒ προβάλλουν στο οπτικό πεδίο του 
χειριστή τις κύριες πληροφορίες πτήσης, 
ναυτιλίας και αποστολής, καλύπτοντας την 
απαίτηση αυτή. Ἐνα σύγχρονο ΗὐΒΏ όπως το 
ΤΠΟΠΙΡΟΠ-09Ε ΝΕ130του ΜΙΓ8Φε 2000Ες΄/Β86, 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε συνδυασμό µε 
σύγχρονο |ΙΝς όπωςτο ὑ.195 50 για την ανα- 
νέωση της υπολογιζόµενης θέσης του αερο- 
σκάφους κατά τη διέλευση απὀ σηµεία δια- 
δροµής. Φυσικά, οἱ δυνατότητες του εξοπλι- 
σμού των Ε-166/Ώ δεν υπολείπονται. Η έλλει- 
Ψη ΗὺΡ συγκαταλέγεται στα κορυφαία µειο- 
νεκτήµατα των Ε-5Α, Ε-1046 και Ε-δΕ. 
Η πλέον διαδεδομένη τεχνολογία για ασφαλή 
πτήση υψηλής ταχύτητας πολύ κοντά στο 
έδαφος και υπό συνθήκες ΝΑΥΝ, εἶναι η προ- 
βολή υπέρυθρης απεικόνισης του περιβάλλο- 
ντος από σύστημα ΕΙ ΙΒ (ΕοηιναΓα | οοκίπᾳ 
Ιπ(Γα-Βθά) σε ΗὐΏ τύπου ταςίθγ, στα οποία η 
απεικόνιση σχηματίζεται απὀ οριζόντιες 
γραµµές όπως σε µια συνηθισμένη οθόνη 
τηλεόρασης. Το κύριο µεινέκτηµα είναι η 
απορρόφηση και διασπορά της υπέρυθρης 
ακτινοβολίας εξαιτίας ομίχλης ἡ καπνού στο 
πεδίο της µάχης., συνεπώς τα ξἰ.ΙΒ δεν είναι 
συστήµατα παντός καιρού. Ωστόσο, τα φαι- 
νόµενα αυτά αντιπροσωπεύουν χαμηλό 
ποσοστό των συνθηκών ΝΑΝΝ που αντιµετω- 
πίζει η Π.Α.: πολύ σημαντικότερος περιορι- 
σμός χρονικά εἶναι το σκοτάδι, το οποίο 
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ευνοεί τη λειτουργία συστηµάτων υπέρυθρης 
απεικόνισης. Παρά την προοπτική αποφασι- 
στικής επέκτασης των επιχειρησιακών ικανο- 
τήτων υπό συνθήκες ΝΑΝΝ, δεν έχει γνωστο- 
ποιηθεί ενδιαφέρον της Π.Α. για απόκτηση ἡ 
έστω αξιολόγηση ατρακτιδίων ΕΙ ΙΗ. 
Συστήματα παντός καιρού θεωρούνται κυρίως 
τα ραντάρ, καθώς επηρεάζονται ελάχιστα και 
µόνον από τα βιαιότερα καιρικἀ φαινόμενα, 
όπως οι καταιγίδες. Οι διαμορφώσεις χαρτο- 
γράφησης των ραντάρ μαχητικών αεροσκα- 
φών μπορούν να συμβάλλουν στη ναυτιλία 
χαμηλής πτήσῃς, αλλά η ασφαλής διείσδυση 
πολύ κοντά στο έδαφος και υπό συνθήκες 
ΝΑΝΝ συνδέεται κυρίως µε τις διαμορφώσεις 
Αποφυγής και Παρακολούθησης Αναγλύφου 
(ΤΑ και ΤΕ) στις οποίες χρησιμοποιείται µη- 
συναφής χαμηλή Συχνότητα Επανάληψης 
Παλμών (ΡΒΕ]). Θεωρητικά, ανάλογη δυνατό- 
τητα προσφέρειτοραντάρξ-ΊβΑτων Ε- 
1046, αλλά λόγω χαμηλής αξιοπιστίας και 
διακριτικής ικανότητας το σύστηµα δεν καλύ- 
πτει τις προδιαγραφές ασφαλούς πτήσης 
υπό συνθήκες ΝΑΝΝ. Σαφώς υψηλότερες επι- 
δόσεις παρέχει το ΒΌΜ-3 των ΜΙΓ8Φε 
2000Ε(/Β6, το οποίο απεικονίζει τις επικίν- 
δυνες προεξοχές κοντά στο ύψος πτήσης µε 
κόκκινο χρώμα, στο τρίχρωµο ΗΟΡ ΝΗς 180. 
Η διαµόρφωση ΤΕ αναφέρεται στη συνεχή 
παρακολούθηση των υψομετρικών μεταβολών 
στην κατεύθυνση πτήσης, ώστε να διατηρεί- 
ται σταθερή η απόσταση του αεροσκάφους 
απὀ το έδαφος: σε παλαιότερα τακτικά αερο- 
σκάφη κρούσης όπως το Α-7Η, το ραντάρ 
παρουσιάζει τις σχετικές πληροφορίες στο 
χειριστή, ο οποίος μεταβάλλει ανάλογα το 
ύψος πτήσης. Ωστόσο, σε εξειδικευμένα 
αεροσκάφη αποστολών διείσδυσης υψηλής 
ταχύτητας σε εξαιρετικά περιορισμένο ύψος 
100 ποδών (30πι]) και υπό συνθήκες ΝΑΙΝ, 
όπως τα ξ-111 και Τογπα8ᾶο ΙΏ5, η ταχύτητα 
αντιδράσεων του χειριστή θεωρείται ανεπαρ- 
κής:στις περιπτώσεις αυτές το ραντάρ ελέγ- 
χει άμεσα το αεροσκάφος, µέσω του αυτόµα- 
του πιλότου καιτου συστήµατος ελέγχου 
πτήσης. Αξίζει να σημειωθεί πως η 
Ἠ/ε5ΙπαΠουςε δεν περιλαμβάνειτις ΤΑ καιτΕ 
στις διαμορφώσεις αέρος-εδάφους του 
ραντάρ ΑΝ/ΑΡΑ-68 των Ε-160Ο/Ώ [Σημείωση 
9]. αυτό δεν είναι παράἀδοξο, καθώς τα Ε- 
160/Ώ που προορίζονται να αναλάβουν απο- 
στολές ΙΏ5 υπὀ συνθήκες ΝΑΝΝ, πρὀκειται να 
εξοπλισθούν µε σύστηµα | ΑΝΤΙΒΝ. . Συγκρι- 
τικά, το ΒΌΜ-23 υπερέχει του ΑΡΑ-68 σε επι- 
δόσεις αέρος-εδάφους, αλλά δικαιολογημένα 
το ΜΙΓαΦε 2000Ε/Β4 δεν αναλαμβάνει 
ρόλους προσβολής: αποτελεί όµως ειρωνική 
αντίφαση η ανάθεση αποστολών εναέριας 
µάχης στο αεροσκάφος, όταν οι επιδόσεις 


Βμθα-φορέας θομθιδίων ιδιαίτερα αποτελεσματική 
σε πυκνές συγκεντρώσεις στρατευμάτων και σταθµευ- 
µένα αεροσκάφη. Υπάρχει και άλλη έκδοση κατάλληλη 
για τη διάτρηση λεπτής θωράκισης. 


Βομόα κατευθυνόμενη µε ακτινοθολία λέιζερ της 
οικογένειας ΡΝΕΜΥ |. Υπάρχει μάλλον πρόγραµµα 
αναθόθµισης σε ΡΝΘΝ/8Υ ΙΙ. 


αέρος-αέρος του ΒΏΜ-9 εἶναι σαφώς κατω 
τερες του ΑΡΩ-68. 


Στη διάρκεια της ηµέρας και υπό αίθριες καιρι- 
κές συνθήκες, το πλέον εὐχρηστο και αποτε- 
λεσματικὀό "σύστημα" εντοπισμού και πρὀ- 
σκτησης στόχων είναι φυσικά η... ανθρώπινη 
όραση: ο χειριστής απλά στρέφει το σκοπευ- 
τικό στο στόχο. Η έγκαιρη οπτική πρόσκτηση 
του στόχου µεγιστοποιεί το διαθέσιμο χρόνο 
ιχνηλάτησης, περιορίζει την απόκλιση και την 
ανάγκη διόρθωσης της πορείας στην κρίσιµη 
τερµατική προσέγγιση και συνεπώς αυξάνει 
την ακρίβεια των όπλων. Τα πλεονεκτήματα 
αυτά παρέχονται πλήρως απὀ συστήµατα 
ΗὐΒ, τα οποία υποδεικνύουν στο χειριστή τη 
θέση του στόχου µε βάση δεδομένα του |Ν5 
και απλοποιούν ὁραστικά τη σήμανση 
(ἀβεδιᾳπαίιοη) µε την προβολή σχετικού συµ- 
βόλου. Οι δυνατότητες οπτικής πρόσκτησης 
μπορούν να ενισχυθούν µε τη χρήση τηλεο- 
πτικὠν συστηµάτων: ορισμένα από τα Ε-4Ε 
της ΠΑ είναι εξοπλισμένα µε Ηλεκτρο-Οπτικό 
Σύστημα Αναγνώρισης Στόχων (ΤΙΞΕΟ) 
ΑΝ/ΑΦΧ-Ι στην αριστερή πτέρυγα, το οποίο 
παρουσιάζει μεγεθυμένη απεικόνιση ΤΝ στις 
οθόνες του ραντάρ για αναγνώριση και ιχνη- 
λάτηση εναερίων και επίγειων στόχων. 
Συχνότερα όμως συστήµατα ΤΝ πρόσκτησης 
αποτελούν τµήµα ὀχιτου αεροσκάφους, αλλά 
των όπλων, όπως στις κατευθυνόµενες βόµ- 
βες ΗΟΒΟΕΡ και στα βλήματα ΜανεΠοκ ΑΑΜ- 
65Α και Β. 
Εφόσον η απειλἠ της εχθρικής αεράµυνας 
στην περιοχἠ του στόχου δεν θεωρείται 
υψηλή, η οπτική πρόσκτηση διευκολύνεται 
από ελιγμούς ανόδου και αναστροφής, ώστε 
να µην περιορίζεται το πεδίο του χειριστή 
από την άτρακτο του αεροσκάφους; ακολου- 
θεί βύθιση 30-45” για ακριβή άφεση βομβών ή 
10-305 για βολή ρουκετών και πυροβόλων. 
Αντίθετα η παρουσία εξελιγµένων συστηµά- 
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των αεράµυνας επιβάλλει την άφεση όπλων 
απὀ περιορισμένο ύψος και χωρίς άνοδο, σε 
µία καιµοναδική διέλευση. Σε κάθε περίπτωση 
και αφού προηγηθεί σήµανση του στόχου απὀ 
το ΗυΡ ἠ το ραντάρ, ειδικοί υπολογιστές επε- 
ξεργάζονται τις παραμέτρους άφεσης ἡ 
βολής µε βάση τα βαλιστικἀ χαρακτηριστικά 
των ὁπλων, τα δεδοµένα ναυτιλίας απὀ !Ν»5, 
τα στοιχεία του Υπολογιστή Δεδομένων 
Αέρος και του υψομέτρου ραντάρ, την απὀ- 
σταση στόχου που παρέχει συνήθως το 
ραντάρ, καθώς και στοιχεία ἀλλων συστηµµά- 
των. Όταν η ακρίβεια προσβολής εξαρτάται 
απὀ την αυστηρή εκτέλεση ελιγμών που πρέ- 
πει να αρχίσουν πριν ο στόχος εντοπισθεί 
οπτικἁ, ἡ όταν ο εντοπισμός είναι δυσχερής, 
συνήθως αποθηκεύονται στο |Νς οι συντεταγ- 
µένες ενός Αρχικού Σηµείου (1Ρ),ὠς προς το 
οποίο η κατεύθυνση καιη απὀσταση του στό- 
χου εἶναι ακριβώς γνωστές: αντἰ της σήμαν- 
σης στὀχου εκτελείται σήµανση του |Β για να 
ακολουθήσει παροχή δεδοµένων προσέγγι- 
σης και άφεσης όπλων απὀ τον υπολογιστή. 
Το υποτυπώδες σκοπευτικό και ο υπολογι- 
στἠς βομβαρδισμού του Ε-1046 προορίζονται 
κυρίως για την κάλυψη των απαιτήσεων ἀφε- 
σης πυρηνικών όπλων απὀ περιορισμένο 
ύψος πτήσης: καθώς η θανατηφόρα ακτίνα 
είναι τεράστια, το αεροσκάφος δεν θα προλά- 
βαινε να απομακρυνθεί πριν απὀ την έκρηξη. 
Ετσι επινοήθηκαν οι τεχνικές βομβαρδισμού 
ρίψης (ἴο55],στις οποίες η άφεση δεν εκτελεί- 
ταισε βύθιση ἡ οριζόντια πτήση αλλά σε 
ἀνοδο: µετά τη διέλευση απὀ το ΙΒ, ο υπολο- 
γιστής παρέχει οδηγίες βίαιης ανύψωσης και 
άφεσης του πυρηνικού όπλου. Ενώ το όπλο 
ακολουθεί βαλιστικἀ παραβολική τροχιά 
προς το στόχο, το αεροσκάφος εκτελεί µισή 
ανακύκλωση  (1οορ) και περιστροφή (Γο||) για 
να τεθεί σε πορεία επιστροφής, διαθέτοντας 
περίπου 305ες για να απομακρυνθεί σε ασφα- 
λή απόσταση. Η ακρίβεια των παραπάνω 
μεθόδων εἰναιικανοποιητική για χρήση πυρη- 
νικών ὁπλων, αλλά εντελὠς ανεπαρκής για 
άφεση συμβατικών βομβών. Η τεχνική αυτή 
πάντως µπορεί να φανεί χρήσιµη για την απο- 
φυγἠ διέλευσης πάνω από στόχους µε σύγ- 
χρονα συστήµατα αεράµυνας περιορισμένης 
ακτίνας δράσης: η εγγενής ανακρίβεια σκὀ- 
πευσης µπορεί να αντισταθµισθεί µε τη χρήση 
κατευθυνοµένων βομβών ἡ βομβών διασπο- 
ράς βομβιδίων (οἱμςίεί ΌοΠΙ06), τεχνική που 
χρησιμοποιούν τα Α-ΤΗ. 

Καθώς οι τεχνικές ἰο5ς ενέχουν άνοδο σε 
σηµαντικό ύψος, εκθέτουν υπερβολικά τα 
αεροσκάφη προσβολής στα εχθρικά συστήµα- 
τα αεράµυνας: για την αποφυγή του κινδύνου 
αυτού αναπτύχθηκε η τεχνική { ΑΡΏ που εξα- 
σφαλίζειτην ασφαλή απομάκρυνση του α6ρΟ- 
ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ϱϐ 


σκάφους επιβραδύνοντας το πυρηνικό όπλο 
µε αλεξίπτωτο. Το σύνολο των παραπάνω 
διαμορφώσεων, καθώς και διαμορφώσεις άφε- 
σης πυρηνικών όπλων σε βύθιση και οριζόντια 
πτήση, παρέχονται απὀ το Σύστηµα Βομβαρ- 
δισμού Χαμηλού Υψους (1 ΑΒ5) το οποίο 
περιλαμβάνεται στο Σύστηµα Αναφοράς Στά- 
σης και Υπολογιστή Βομβαρδισμού (ΑΒΒΟΘ) 
ΑΝ/ΑΥΒ-7 του Ε-4Ε. Στο αεροσκάφος αυτό, 
τοΙΝς καιτο ραντάρ συνδέονταιµε το Σύστη- 
μα Υπολογιστή Άφεσης Όπλων (ΛΝΗ09) 
ΑΝ/ΑΞΩ-9Ί καιτο οπτικὀ σκοπευτικό υπολο- 
γισμού προπορείας, για την παροχή παραμέ- 
τρων άφεσης στο χειριστή. Τα ΝΒΟ9 και 
ΑΒΒΟΝ διαθέτουν αθροιστικά 11 διαφορετι- 
κες διαμορφώσεις βομβαρδισμού, ενώ η Ο0λο- 
κλήρωση των ΝΒΟς9 και ΑΒ5 ανεβάζειτο 
σύνολο στις 17, πολλές απόὀτις οποίες οι χει- 
ριστές των Ε-4Εξ χρησιμοποιούν σπάνια. Τα 
γυροσκοπικά σκοπευτικά ηλεκτρομηχανικού 
τύπου ὁπως το ΑΝ/ΑΞ4-26 των Ε-4Ε, επι- 
τυγχάνουν ακριβή σκόπευση όπλων σε επιθέ- 
σεις µόνον µε αυστηρά προκαθορισμένη 
ταχύτητα, γωνία βύθισης, ακτίνα άφεσης και 
εφόσον προηγηθεί ιχνηλάτηση στόχου σηµα- 
ντικής διάρκειας δηλαδή συνθήκες µη επιχει- 
ρησιακές. Αντίθετα, τα συστήµατα ΗΟΏ σε 
συνδυασμό µε εξελιγµένους Υπολογιστές 
Σκὀπευσης Όπλων (ΛΑΟ) αναιρούν τους 
περιορισμούς στους ελιγμούς προσβολής 
καθώς προβάλλουν ενδείξεις ἀφεσης και 
πρὀσκρουσης όπλων, ανεξάρτητα απὀ την 
εκτέλεση ελιγμών πριν την άφεση. Για τη 
χρήση βομβών, τα ΗὐΒ-ΝΝΑΟ προβάλλουν 
Συνεχώς Υπολογιζόμενο Σημείο Άφεσης ἡ 
Πρόσκρουσης (Ο0ΒΡ ή Ο01Ρ). Σε ορισμένα 
συστήµατα μάλιστα, η άφεση εκτελείται αυτό- 
µατα όταν το Ο6ΙΡ συναντήσει το σύμβολο 
σήμανσης στὀχου, εφόσον ο χειριστής πιέζει 
συνεχώς το διακόπτη εμπλοκής στο χειρι- 
στήριο. Επιπλέον, τα συστήµατα ΗυΡ-ΝΝΑΟ 
μπορούν να εισάγουν στους υπολογισμούς 
χρονική υστέρηση για την άφεση επιβραδυ- 
νοµένων βομβών, ενώ για τη χρήση ρουκετών 
και πυροβόλων προβάλλουν Ο601Ρ. Τέλος, τα 
ΗυΒΡ-ΝΝΑΟ προβάλλουν ενδείξεις ανόδου για 
την αποφυγή του εδάφους ή του αποτελέσµα- 
τος των εκρήξεων του οπλικού φορτίου. Ανά- 
λογο εξοπλισμό και ικανότητες διαθέτουν τα 
Ε-160/Ό, ΜΙΓ8ε 2ΟΟΟΕΘ/Β καιΑ-7Η της ΠΑ. 
Η οπτική ή τηλεοπτική πρόσκτηση στόχων 
είναι ουσιαστικά αδύνατη υπὀ συνθήκες 
ΝΑΝΝ, οι οποίες αντίθετα επηρεάζουν ελἀχι- 
στα τα συστήµατα ραντάρ. Το κύριο πρόβλημα 
στη χρήση ραντάρ για την πρόσκτηση και 
σήμανση στόχων εἶναι η εγγενής ανακρίβεια 
της απεικόνισης και η δυσχέρεια στην ερµη- 
νεία της. 

Τα προβλήµατα αυτά είναι οξύτατα για ραντάρ 


Βυμόο ηλεκτροοπτικής κατεύθυνσης τύπου ΗΟΒΟΒ. 


Κιτευθυνόμενος πύραυλος ΑΘΜ-Θ65Α. Οἱ δυνατότη- 
τές του σε αντίθεση µε τα πιό εξελιγμένα µεταγενέστε- 
ρα μοντέλα είναι µικρές. 


όπως τα ξΕ-ΊΡΑ των Ε-1044 και ΑΝ/ΑΡΩ-120 
των Ε-4Ε, τα οποία διαθέτουν αποκλειστικἁ 
διαμορφώσεις χαρτογράφησης πραγματικής 
δέσµης, χρησιμοποιώντας µη-συναφείς 
χαμηλές ΡΒΕ. Στην περίπτωση αυτή, η ευκρί- 
νεια αζιμουθίου της χαρτογράφησης είναι 
αντίστροφα ανάλογη του εὖρους της ΕΚΠε- 
µπόμενης δέσµης του ραντάρ: καθώς το 
µήκος κύματος των ραντάρ μαχητικών αερο- 
σκαφών µπορεί να θεωρηθεί δεδομένο - περί- 
που 3ο6πι- το εύρος της δέσµης είναι αντι- 
στρόφως ανάλογο του μεγέθους της κεραίας. 
Επειδή όμως οι διαστάσεις της κεραίας 
ραντάρ σε τακτικά αεροσκάφη εἶναι περιορι- 
σµένες, η ακρίβεια χαρτογράφησης πραγµα- 
τικής δέσµης είναι ανεπαρκής. Εφόσον η 
χαρτογράφηση αυτή αξιοποιηθεί πλήρως και 
σε συνδυασμό µε το!Νς, το Ε-4Ε µπορεί να 
επιτύχει ακρίβεια βομβαρδισμού της τάξης 
των 150πΙ ΟΕΡ - ΟΙγου]αΓ Ε/Γοί ΡΓοραΟΙΠΥ: 
Πιθανό Κυκλικό Σφάλμα, η ακτίνα του κύκλου 
στον οποίο είναι στατιστικά πιθανό να πέσει 
το 2056 των ὁπλων - υπὀ συνθήκες ΝΑΥΝ/, η 
οποία είναι απογοητευτική για χρήση συµβα- 
τικών βομβών. [Σημείωση 4] 
Σαφώς υψηλότερη ακρίβεια επιτυγχάνεται 
από ραντάρ µε δυνατότητα χαρτογράφησης 
Ώορρ[ε( Όξυνσης Δέσμης (089) συναφών 
χαμηλών ΡΒΕ. Ακόμη μεγαλύτερη ευκρίνεια 
παρέχουν οι διαμορφώσεις Προβολέα Ρ8βς - 
ἡ'πάγωμα” (Τεεζθ) απεικὀνισης - στις οποίες 
ολοκληρώνονται τα αποτελέσµατα της επε- 
ξεργασίας 085 για κάποιο χρονικό διάστηµα 
µε την κεραία ακίνητη, εξασφαλίζοντας 
ενδεικτικά τη διάκριση μαχητικών αεροσκα- 
φών σε αεροδρόµια απὀ µεγάλη απόσταση. 
Επίσης η διαµόρφωση αυτή επιτρέπει τελική 
προσέγγιση στην περιοχή του στόχου χωρίς 
εκπομπή σημάτων ραντάρ, καθώς η κίνηση 
του αεροσκάφους απεικονίζεται µε εἰδικό 
σύμβολο στη σταθερή χαρτογράφηση. 
Τα ραντάρ ΑΡΩ-θΘ8 των Ε-160Ο/Ώ καιΒΌΜ-3 
των ΜΙΓ8Πθ 2000Ε6/ΒΑ διαθέτουν το σύνολο 
των παραπάνω δυνατοτήτων ΡΒΣ, οι οποίες 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν για ανανέωση 
ναυτιλιακών δεδοµένων, εντοπισμό και 
σήµανση στόχων. Τα ραντάρ αυτά διαθέτουν 
επίσης διαμόρφωση Ἐνδειξης Επιγείου 
Κινουμένου Στόχου (4ΜΤΙ) η οποία χρησιµο- 
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ποιεί τη μετατόπιση ΏορρΙθ: για να διακρίνει 
κινούµενους στόχους σε περιβάλλον ανεπι- 
θύμητων επιστροφών εδάφους και διευκολύ- 
νειτη σήµανση υπὀ συνθήκες ΝΑΝ. Οι δια- 
µορφώσεις επεξεργασίας Ώορρ[εΓ παρέχουν 
επαρκείς δυνατότητες Εντοπισμού Θαλασ- 
σίων Στόχων Επιφανείας αλλά τα ραντάρ των 
παλαιότερων αεροσκαφών της Π.Α. ίσως 
αντιμετωπίζουν προβλήματα λόγω των ανα- 
Κλώμενων σημάτων στην επιφάνεια. 

Παρά τη ριζική βελτίωση που επέφερε η επε- 
ξεργασία ΏορρἱεΓ στην ευκρίνεια χαρτογρά- 
φησης, η ακρίβεια σήμανσης υπό συνθήκες 
ΝΑΝ παραμένει ανεπαρκής για προσβολή 
στόχων σημείου µε συμβατικές βόμβες. Την 
απαιτούμενη ευκρίνεια µε περιορισμένες ανά- 
γκες ερμηνείας και χωρίς να επηρεάζονται 
από το σκοτάδι, παρέχουν τα εξελιγμένα 
υπέρυθρα συστήµατα πρόσκτησης και σήµαν- 
σης στόχων; μοναδικό μειονέκτημα εἶναι η 
αρνητική επίδραση ορισμένων ατµοσφαιρι- 
κὠν φαινομένων, όπως αναφέρθηκε. Συχνά, 
µονάδες υπέρυθρης απεικόνισης και πρό- 
σκτησης αποτελούν τµήµα του συστήµατος 
καθοδήγησης κατευθυνοµένων όπλων όπως 
στην περίπτωση των βλημάτων ΜανεΓίοκ 
ΑΘΜ-Θ20Ώ, Ε και α, αλλά οι δυνατότητες 
συστηµάτων ΕΙΙΒ που δεν καταστρέφονται 
μαζί µε κάθε όπλο είναι ασφαλώς υψηλότε- 
ρες. 

Τα συστήµατα ΕΙΙΒ αποδίδουν ικανοποιητικά 
στο συντριπτικἀ μεγαλύτερο µέρος του 
φάσματος συνθηκών ΝΑΝ/ που αντιμετωπίζει 
η Π.Α., αλλά φυσικά δεν εκτοπίζουν τα 


ραντάρ µε διαμορφώσεις επεξεργασίας | 


Ώορρίς. 


Η κύρια επιχειρησιακή διάκριση μεταξύ των 
διαφορετικών ρόλων προσβολής, αναφέρε- 
ται στο βαθμό συντονισμού της δράσης των 
αεροπορικών δυνάµεων και των δυνάµεων 
επιφανείας. Στην περίπτωση των ρόλων 
διείσδυσης και προσβολής σεβάθος, η συνερ- 
γασία περιορίζεται στον προσδιορισμό δια- 
δρόμων ασφαλούς διέλευσης του μετώπου 
ώστε να αποτραπεί η εμπλοκή αεροσκαφών 
κρούσης απὀ φιλικά συστήµατα αεράµυνας. 
Αντίθετα, η παροχή 6Α5 προυποθέτει εξ ορι- 
σμού λεπτομερή συντονισμό και πλήρη Οολο- 
κλήρωση της δράσης των τακτικών αεροπο- 
ρικὠν δυνάμεων µε τις κινήσεις και την ισχύ 
πυρός των δυνάμεων εδάφους: οι συνέπειες 
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τεράστιες. 

Στις επιχειρήσεις ΙΏ5 και ΟΟΑ. η θέση των 
στόχων εἶναι γνωστή µε ακρίβεια και δεν 
απαιτείται αναγνώριση φιλικών και εχθρικών 
μονάδων ενώ οι αποστολές σχεδιάζονται 
λεπτομερώς πριν την απογείωση. Οι συνθή- 
κες εκτέλεσης αποστολών 6Α5 είναι εντε- 


λώς διαφορετικές. Οι κλήσεις παροχής 6Α5 | 


απὀ τους διοικητές μονάδων εδάφους είναι 
πάντα επείγουσες και πιεστικές: συνήθως οι 
χειριστές ενημερώνονται για την τακτική 
κατάσταση, τη θέση και φύση των στόχων 
καθώς και για ενδεχὀµενες απειλές µετά την 
απογείωση, ενώ περιπολούν στον αέρα. Η 
στενή επαφἠ φιλικών και εχθρικών δυνάμεων 
στο συνεχώς μεταβαλλόμενο πεδίο της 
μάχης εδάφους δημιουργεί τεράστια προβλή- 
µατα εντοπισμού και αναγνώρισης των στὀ- 
χων, ενώ εξαιτίας της κινητικότητας των σύγ- 
χρονων χερσαίων μονάδων, στο διάστηµα 
μεταξύ ενημέρωσης των χειριστών και άφιξης 
στην περιοχή του στόχου εἶναι πιθανόν η 
τακτική κατάσταση να έχει μεταβληθεί σηµα- 
ντικά. Για την υπέρβαση των προβλημάτων 
αυτών, αποσπώνται στις στρατιωτικές µονά- 
δες ειδικά εκπαιδευμένοι Προωθηµένοι Ελε- 
Υκτές Αέρος (ΕΑΟ): ενημερώνουν τους χειρι- 
στὲς για την εξέλιξη της τακτικής κατάστα- 
σης, την παρουσία εχθρικών οπλικών συστη- 
µάτων αεράµυνας, τη διαµόρφωση του εδά- 
φους, τη θέση φιλικών δυνάμεων και στόχων, 
την ενδεδειγµένη πορεία προσέγγισης και 


τεχνική προσβολής. Επίσης καθοδηγούν | 


στον εντοπισμό και στην πρὀσκτηση στόχων 
παρέχοντας ακριβείς προφορικές οδηγίες 
αλλά και χρησιμοποιώντας έγχρωμα καπνο- 
γόνα ἡ φορητά συστήµατα σήμανσης λέιζερ. 
Έτσιη διάρκεια της έρευνας για στόχους συρ- 
ρικνώνεται͵ η παραμονή των αεροσκαφών 
στο πεδίο της µάχης συντομεύεται και η πιθα- 
νότητα επιβίωσης αυξάνει. Τέλος, οιΕΑΟ 
πραγματοποιούν εκτίµηση αποτελεσμάτων 
της αποστολής σε πραγµατικό χρόνο και 
μπορούν να ζητήσουν επανάληψη της προ- 
σβολής εάν το κρίνουν απαραίτητο. 

Κατά την εκτέλεση αποστολών διείσδυσης 
και προσβολής σε βάθος, οι χειριστές των 
αεροσκαφών κρούσης μπορούν να ελπίζουν 
στην επιτυχία τακτικὠν απόκρυψης ώστε να 
αποφύγουν την αναχαίτιση απὀ μαχητικά και 
να αιφνιδιάσουν τα συστήµατα αεράµυνας:σε 
αποστολές 0Α5 όμως, η αποφυγή εντοπι- 
σμού στο συνεχώς επιτηρούµενο μέτωπο 
είναι εντελώς απίθανη και η ετοιμότητα των 
οπλικών συστηµάτων εἶναι μέγιστη. Ἐτσι, 


και επιδράσεις της διάκρισης αυτής εἰναι 


πεικόνιση του συστήµατος Ι.ΑΝΤΙΒΝ στο ΗΒ του 
αεροσκάφους. Δεξιά το σύστηµα σε διαµόρφωση ναυ- 
τιλίας και αριστερά πρόσκτηση στόχου τη νύκτα. Οἱ 
δυνατότητες του αεροσκάφους υπό συνθήκες «πα- 
γτὸς καιρού» πολλαπλασιάζονται σηµαντικά, 


οποιαδήποτε απόπειρα παροχής 0Α5 χωρίς 
εξασφάλιση Εναέριας Υπεροχής, ἑστω τοπι- 
κἁ ἡ προσωρινά, εἶναι καταδικασμένη. Επι- 
πλέον, ο Τουρκικός Στρατός προωθεί εντυ- 
πωσιακά προγράµµατα εκσυγχρονισμού των 
οπλικών συστηµάτων εδάφους-αέρος; αναμέ- 
γεταιη παράδοση 1.900 φορέων εκτόξευσης 
και 4.500 βλημάτων ΙΒ Φ/ίπαεΓ ΒΜΡ, ενώη 
τουρκική ΜΚΕ κατόπιν αδείας της Ο6//ίΚοῃ 
κατασκευάζει μεγάλους αριθμούς πυροβόλων 
ΚΑΒ των 20πηπι και ΚΟΟ των 4δπηπι, καθώς 
και τους δίδυμους φορείς αΡΕ-003 των 
τελευταίων. Παράλληλα προγραμματίζεται η 
συμπαραγωγή περίπου 150 Συστημάτων 
Ελέγχου Πυρός για τα πυροβόλα των 35πηπι, 
το σημαντικότερο πρόγραµµα όµως αφορά 
στην απὀκτηση 196 αυτοκινούμενων συστη- 
µάτων ΞΑΜ κόστους υψηλότερου των 95 δις. 
Η ανάπτυξη των παραπάνω συστηµάτων στα 
πεδία μάχης εδάφους θα οδηγήσει σε κλιµά- 
κωώση των απωλειών αεροσκαφών Εγγύς 
Υποστήριξης αλλά και σε υποβάθμιση της 
αποτελεσματικότητας και ακρίβειας στην 
εκτέλεση αποστολών 6Α5/ΒΑΙ. Ανεξάρτητα 
απὀ την απὀκτηση του αναγκαίου εξοπλισμού 
για την αντιμετώπιση των απειλών αυτών, εξί- 
σου αναγκαία εἰναι η ένταξη των αποστολών 
0Α5 σε επιχειρήσεις "συνδυασμένων ὁπλων” 
(οοπιθίπεά αΓπι5). Σύμφωνα µε την αντίληψη 
αυτή, η επιτυχής εκτέλεση αποστολών 6Α5 
εξαρτάται απὀ την αμοιβαία υποστήριξη 
αεροπορικών και χερσαίων δυνάµεων! 

Ο εξοπλισμός αέρος-εδάφους της Π.Α. είναι 
ο τυπικός των μικρότερων αεροπορικών 
δυνάµεων του ΝΑΤΟ και προέρχεται καθολικά 
απὀτις ΗΠΑ. Οι ρουκέτες παραμένουν χρή- 
σιµα όπλα παροχής ΟΑ5 χωρίς απαίτηση διέ- 
λευσης πάνω απὀ τους στόχους, µε τη μαζική 
χρήση να αντισταθµίζει τη σχετικά περιορι- 
σµένη ακρίβεια. 

Η Π.Α. χρησιμοποιεί ρουκέτες των 70πιπι 
(2,/5Ιη) µε διαφορετικές πολεμικές κεφαλέἑς 
για την προσβολή πεζικού και τεθωρακισµέ - 
γων, σε διάφορα ατρακτίδια όπως το | Αἰ.- 
10/Α βάρους 53510 (242Κᾳ). 

Το απόθεµα βομβών ελεύθερης πτώσης στη- 
ρίζεται στην τυποποιημένη σειρά χαμηλής 
οπισθέλκουσας ΜΚ 81 των 25010 (1139Κᾳ), ΜΚ 
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82 των 50010 (227κα). ΜΚ 83 των 1.00015 
(454ΚαΟ) και ΜΚ 84 τὠν 2.00010 (Θ07κα): τα δύο 
τελευταία όπλα εἶναι μάλλον σπάνια. ενώ ο 
κύριος ὀγκος του οπλοστασίου αποτελείται 
απὀ ΜΚ 82. 

Οι βόμβες αυτές είναι αποτελεσματικά όπλα 
γενικής χρήσης, αλλά ανεπαρκή για την προ- 
σβολή στόχων μεγάλης έκτασης ἡ θωρακι- 
σµένων στόχων σημείου: την απαίτηση αυτή 
καλύπτουν οι µονάδες διασποράς βομβιδίων 
(0Β0) οι οποίες μεγιστοποιούν την αποτελε- 
σµατικότητα και ασφάλεια της προσβολής 
μοναδικής διέλευσης περιορισμένου ύψους 
µε υψηλή ταχύτητα. Σε επίδειξη εξοπλισμέ- 
νου Ε-160 της Π.Α. παρουσιάσθηκαν βόμβες 
ΜΚκ 20 ΒΟΟΚΕΥΘ ΙΙ των 90010 (227κᾳ), οιοποίες 
περιέχουν 247 βομβίδια κοίλης γόµωσης ΜΚ 
118 για τη διάτρηση της οροφἠς αρμάτων 
μάχης και τεθωρακισμένων οχημάτων; το 
πρὀτυπο διασποράς µε άφεση απὀ ύψος 
500Η (150πΠ] καλύπτει 4.20Όπι Επίσης επιδεἰ- 
χθηκε ένα μεγαλύτερο ὀπλο, πιθανά 08 - 
92/8 των 77210 (950κα) µε 254 βομβίδια θραυ- 
σµάτων ΒΙ υ-61/Β. Οιβόμβες 6Βὺ μπορούν 
να αποδειχθούν εξοντωτικὲς εναντίον 
πυκνών συγκεντρώσεων πεζικού ή τεθωρακι- 
σµένων, αλλά δεν είναι θαυματουργές:σε 
προσβολή Χαμηλής διέλευσης κατά σχηµατι- 
σμού αρμάτων σε τακτική διάταξη, οι πιθανό- 
τητες καταστροφής ενὸς άρματος απὀ µία 
βόμβα διασποράς υπολογίζεται σε 5036 απὀ 
το Υπουργεἰο Άμυνας των ΗΠΑ. [Σηµείωση 5] 
Καθώς όµως η στατιστική πιθανότητα µε βόμ- 
βες ελεύθερης πτώσης εἶναι σχεδόν 
μηδενική, η βελτίωση εἶναι τεράστια. 

Τα παραπάνω όπλα, µετά την άφεση ακολου- 
θούν βαλιστική τροχιά χωρίς οποιαδήποτε 
δυνατότητα ελεγχόμενης μεταβολής της; 
συνεπώς η ακρίβεια προσβολής εξαρτάται 
απὀλυτα απὀ τις ικανότητες των συστηµάτων 
ναυτιλίας/προσβολής των αεροσκαφών. Ολο- 
κληρωμένα συστήµατα όπως αυτά των Α-ΤΗ, 
ΜΙΓαΦθ 2000Ε/Βκαιξ-160/Ώ επιφέρουν 
εντυπωσιακές βελτιώσεις, αλλά ο βομβαρδι- 
σμὸς ακριβείας µε βόμβες ελεύθερης πτώσης 
παραμένει μύθος. Η µοναδική αποτελεσµατι- 
κή επιλογή για την προσβολή σημαντικών, 
ενισχυµένων και θωρακισμένων στόχων 
σημείου εἰναι η χρήση κατευθυνοµένων οπλι- 
κών συστηµάτων αέρος-εδάφους. Τα απλού- 
στερα συστήµατα του τύπου αυτού προέρχο- 
νται από προσθήκη μονάδων καθοδήγησης σε 
συμβατικές βόμβες: εφόσον δεν διαθέτουν 
κινητήρα, η μέγιστη ακτίνα δράσης προσδιο- 
ρίζεται απόλυτα απὀ το επίπεδο κινητικής και 
δυναμικής τους ενέργειας τη στιγµή της άφε- 
σης ενώ η δυνατότητα µεταβολής της τρο- 
χιάς απὀ τη µονάδα καθοδήγησης περιορίζε- 
ται στο πλαίσιο αυτὀ. Συνεπώς η κινητική 
κατάσταση του αεροσκάφους εξακολουθεί να 
διαδραματίζει πρωτεύοντα ρόλο. Η Π.Α. δια- 
θέτει Βόμβες Καθοδήγησης Λέιζερ (1 88) 
τύπου ΡάνΘΝΝΑΥ. οι οποίες αυτοκατευθύνο- 
νται στο στὀχο ακολουθώντας την ανακλώμε- 
νη ακτινοβολία λέιζερ µήκους κύματος 
1,0θ4μπι που παρέχεται απὀ συστήµατα 
σήμανσης. Τα όπλα υπάρχουν, φαίνεται να 
ανήκουν στην προγενέστερη σειρά ΡανθΝΝΑΥ 
|, αποτελούμενα απὀ βόμβες ΜΚ 83 και ΜΚ 84 
με µονάδες καθοδήγησης ΚΜυ-421 καικΜΙ- 
351 αντίστοιχα: θεωρείται πάντως βέβαιη η 
ὑπαρξη βομβών Ρανεν/αν ΙΙ στο οπλοστάσιο. 
Πρέπει να επισημανθεί η ἐλλείψη ενδείξεων 
ύπαρξης συστηµάτων σήμανσης λέιζερ για τα 
αεροσκάφη της Π.Α.: εάν δεν είναι διαθέσι- 
μος ανάλογος εξοπλισμός, η χρήση των | 48 
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περιορίζεται σε αποστολές 6Α5 µε παροχή 
σήμανσης λέιζερ απὀ δυνάμεις εδάφους. 
Πάντως τα όπλα αυτά εἰναι συμβατά µε κάθε 
αεροσκάφος. 

Η Π.Α. διαθέτει επίσης 6Β//-8δ ΗΟΒΟς που 
αποτελείται απὀ βόμβα ΜΚ 84 µε µονάδα ηλε- 
κτρο-οπτικής καθοδήγησης; αντί της ηµιε- 
νεργού καθοδήγησης λέιζερ, το όπλο χρησι- 
µοποιεί αυτόνομη παθητική καθοδήγηση ΤΝ. 
Ο εγκλωβισμός στόχου εκτελείται πριν απὀ 
την άφεση και στηρίζεται στην οπτική αντίθε- 
ση στόχου και περιβάλλοντος (οοπίΓᾶςί Ι00Κ): 
η αξιοπιστία του εγκλωβισμού εξαρτάται απὀ 
την επιλογή στόχων οξύτατης αντίθεσης. Οι 
βόμβες ΗΟΒΟΡ εἰναι συμβατές µε τα ἕξ- 
1600, Α-7Ε καιξ-4Ε: στο τελευταίο χρησιµο- 
ποιούνται σε συνδυασμό µε το σύστημα 
ΤΙΡΕΟ, 

Καθώς οι κατευθυνόµενες βόμβες δεσμεύο- 
νται σε βαλιστική τροχιά, ουσιαστικά αποκλεἰ- 
εται η άφεση απὀ ασφαλή απόσταση ή περιο- 
ρισµένο ύψος. Τα Βλήματα Αέρος-Επιφανεί- 
ας (ΑΞΜ) δεν αντιμετωπίζουν ανάλογο πρό- 
βλημα. Η Π.Α. διαθέτει επίσης βλήματα ΑΑΜ- 
128 Βυ!ρυρ Α. τα οποία εἶναι προγενέστερα 
των παραπάνω κατευθυνοµένων βομβών. Τα 
βλήματα Βυ/ριυρ και οι βόμβες καθοδήγησης 
ΤΝ ὀπως οι ΗΟΒΟΣ υπέστησαν δριμύτατη 
αλλά δικαιολογημένη κριτική στο πρόσφατο 
παρελθὀν. Προβλήματα εγκλωβισμού του 
στὀχου και φόρτος εργασίας του χειριστή 
έχουν σαν αποτέλεσµα η διαδικασία άφεσης 
να διαρκεί 15566, όταν ακόµη καιµε τα σταθε- 
ράἀ σκοπευτικά του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου 
αρκούσαν 6 ως 85ες ιχνηλάτησης στὀχου για 
την άφεση συμβατικών βομβών! Η διάρκεια 
της ευθεἰας πτήσης ιχνηλάτησης συνεπάγε- 
ται εξαιρετικά ευάλωτη τακτική προσέγγισης, 
ενώ στο Βιετνάμ η µέση κεκλιµένη (5ΙαΠΙ) 
ακτίνα άφεσης ήταν μόλις 2.670πΠι εξαιτίας 
προβλημάτων ευκρίνειας και εγκλωβισμού, 
παρά την επιλογή στόχων οξείας αντίθεσης. 
Υπό ευνοικές συνθήκες και κατάλληλη επιλο- 
γή στόχου, υπολογίζεται πως όπλα του 
τύπου αυτού όπως οι ΗΟΒΟΕΡ επιτυγχάνουν 
σχετικά αξιόπιστο εγκλωβισμό και ικανοποιη- 
τική ακρίβεια, της τάξης των Όπι ΟΕΡ, Στο 
Βιετνάμ ωστόσο, οι επιχειρησιακές έξοδοι 
χρήσης βομβών καθοδήγησης ΤΝ, δέχονταν 
τετραπλάσια πλήγματα σε σύγκριση µε τις 
εξόδους χρήσης βομβών ελεύθερης πτώσης: 
η χρήση ΗΟΒΟΕΡ απὀ πολύτιμα αεροσκάφη 
όπως τα Ε-160/Ώ και Α-7Η εἶναι μάλλον εξω- 
φρενική. Το βλήμα Βιριρ εξάλλου εκθέτει 
εξίσου τα αεροσκάφη λόγω της απαίτησης 
συνεχούς ιχνηλάτησης μέχρι την πρὀσκρου- 
ση: στο Βιετνάμ τα αποτελέσµατα μάχιµης 
χρήσης ήταν απογοητευτικἀ, µε ακρίβεια 
μεταξύ 90 και 4δπι ΟΕΡ! Δεν αποκλείεται η 
Π.Α. να έχει αποσύρει απὀ χρήση τα βλήματα 
αυτά. Συγκριτικά, οι | 8 επιδεικνύουν εντυ- 
πωσιακή ακρίβεια, αξιοπιστία και επιχειρησια- 
κή ευελιξία, εξασφαλίζοντας την εμπιστοσύ- 
νη των αεροπορικών δυνάµεων καιτη συνεχή 
εξέλιξη. 

Τα πλέον εξελιγμένα ΑΞΜ της Π.Α. είναι τα 
ΜανεΓΙΟΚ ΑΑΜ-65Α καιΒ, βάρους 49310 
(210Κᾳ), συμβατά µε Α-7Ε, Ε-4Ε καιξ-160/Ό. 
Μετά την οπτικἠ πρὀσκτηση ο χειριστής 
ενεργοποιεί το σύστηµα αυτόνομης καθοδή- 
γησης ΤΝ, εγκλωβίζει το στόχο στην οθόνη ή 
στο σκοπευτικὀ και εκτελεί εκτόξευση: η 
ταχύτητα εἶναι υπερηχητική και η μέγιστη 
ακτίνα από εκτόξευση στο επίπεδο της 
θάλασσας εἶναι 9 ΝΜ, ενώ φθάνειτα οἱ ΝΜ 
σε εκτόξευση απὀ αεροσκάφη σε σηµαντικό 


ύψος µε ταχύτητα 1,2 ΜΑΟΠ. Όμως, οι δυνα- 
τότητες του κινητήρα ελάχιστα αξιοποιού- 
νται στην ἐκδοση Α4Μ-Θ65Α επειδή ο εγκλω- 
βισµός προὐποθέτει προσέγγιση στο στόχο 
λόγω χαμηλής ευκρίνειας της απεικόνισης 
ΤΝ, συχνά μάλιστα ο εγκλωβισμός αντίθεσης 
διασπάται εξαιτίας φαινομένων όπως η 
ανταύγεια στην επιφάνεια της θάλασσας. 
Στην έκδοση ΑΘΜ-658Β Μεγέθυνσης Σκηνής 
επιτυγχάνεται έρευνα, πρόσκτηση και αξιόπι- 
στος εγκλωβισμός απὀ μεγαλύτερη ακτίνα. 
Πάντως, τα βλήματα αυτά είναι άχρηστα υπό 
συνθήκες ΝΑΝΜ/, ενώ δεν υπάρχουν πληρο- 
φορίες για την απὀκτηση ΑΞΜ-Θ690 µε ερευ- 
νητή υπέρυθρης απεικόνισης (Ιπιαρίπᾳ ΙΒ: 
ΙΒ) ο οποίος επιτέλους αξιοποιεί επιχειρη- 
σιακά την ονοµαστικἡ ακτίνα του βλήματος. 
Σημειώνεται πως τα ΑΘΜ-Θ6ΡΑ, Β και Ώ περιο- 
ρίζονται ουσιαστικά σε αντιαρµατικἡ χρήση, 
εξαιτίας της πολεμικής κεφαλἠς κοίλης 
γόµωσης. Έτσι στο ΑΑΜ-Θ65Ε ημιενεργού 
καθοδήγησης λέιζερ και στα ΑΞΜ-Θ65Ε και 
καθοδήγησης ΙΙΒ, υιοθετήθηκε διατρητική 
κεφαλἠ εκτόνωσης/θραυσµάτων βάρους 
30010 (1368κα), µε πυροσωλήνα υστέρησης. 

Η χρήση κατευθυνοµένων όπλων προύποθέ- 
τει εγκατάσταση και πιστοποίηση συστημά- 
των καθοδήγησης στα αεροσκάφη: αντίθετα, 
απλούστερα όπλα μπορούν να χρησιµοποιη- 
θούν απὀ οποιοδήποτε αεροσκάφος µε ασή- 
µαντες προσαρμογές. Τα ΜΙΓ8αθ 2000Ε8/Βα 
δεν εἶναι πιστοποιημένα για τα κατευθυνόµε- 
να όπλα της Π.Α. προέλευσης ΗΠΑ, ωστόσο 
μπορούν να εξοπλισθούν µε βόμβες ΜΚ 82 και 
ρουκέτες 70πηπι [Σημείωση 6]: βεβαίως ο 
εξοπλισμός αυτός υπονοεί εκτέλεση απο- 
στολών ΟΑς, οι οποίες είναι εντελώς απίθανο 
να ανατεθούν στα πολύτιμα αυτά μαχητικά. 
Εξαιτίας των παραπάνω και του χαμηλού 
κόστους, τα όπλα αυτά διατηρούν τη θέση 
τους στα οπλοστάσια των σύγχρονων αερο- 
πορικών δυνάμεων, παρά την αναγκαία εισα- 
γωγή εξελιγµένων ΑΞΜ για προσβολή ακρι- 
βείας. 


ΛΕΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΙ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 


Η αξιολόγηση του εξοπλισμού και του οπλο- 
στασίου αέρος-επιφανείας της Π.Α. αποκα- 
λύπτει σηµαντικά κενά και ελλείψεις: ο εξο- 
πλισμὀς αυτὸς υπολείπεται κατά πολύ των 
ικανοτήτων των αεροσκαφών της Π.Α., µε 
συνέπεια όχι µόνο την ανεπαρκή αξιοποίηση 
των τελευταίων αλλά καιτην υπερβολική 
τους έκθεση σε απειλές. Ενδεικτικά, τα µονα- 
δικά όπλα µε δυνατότητα χρήσης υπό συνθή- 
κες ΝΑΝΝ είναι οι... βόμβες ελεύθερης πτώ- 
σης! Η επέκταση των σχετικών δυνατοτήτων 
είναι μάλλον αναμενόμενη µε την απὀκτηση 

ΙΒ Μανεποκ. Επίσης η Π.Α. στερείται ειδικού 
εξοπλισμού προσβολής πλοίων επιφανείας: 
συχνά προτείνεται η απόκτηση ΑΞΜ όπως τα 
ΗΑΒΡΟΟΝ, ΕΧΟΟΕΤ Και ΡΕΝΩύυΙΝ, αλλάη 

κάλυψη της σχετικής απαίτησης δεν θεωρεί- 
ται υψηλή προτεραιότητα. Άλλωστε, είναι 
αμϕίβόλη η δυνατότητα της Π.Α. να διαθέσει 
μόνιμα αεροσκάφη για αποστολές ΤΑΞΜΟ σε 
ενδεχόμενη σύρραξη στο Αιγαίο. Η κεφαλή 
κοίλης γόµωσης των ΑΑΜ-Θ9Α, Β καιΏ θα 
προκαλούσε ασήμαντες καταστροφές ακόµη 
και σε μικρά σκάφη, αλλά τα ΑΑΜ-Θ5Ε και α 
ὀχιμόνο μπορούν να διευρύνουν τις ικανότη- 
τες επιχειρήσεων υπὀ συνθήκες ΝΑΝ/, αλλά 
και παρέχουν σύνθετες δυνατότητες προ- 
σβολής ευρύτατου φάσματος στόχων, χερ- 

συνεχεια στησελ. 9ϐ2 
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ια πολλά χρόνια αυτά τα αερο- 
: σκάφη εἶχαν καταφέρει να απο- 
ο φύγουν τη δημοσιότητα και οι 
περισσότερες πτυχές των απο- 
στολών και δραστηριοτήτων 
τους ήταν εντελώς άγνωστες. 
Το μυστήριο όµως που πήγαζε 
τόσο από τις "ειδικές αποστο- 
λές” που εκτελούσαν όσο και 
από την τεχνολογική τους πρω- 
τοπορία, κρατούσε αμείωτο το 
μα πανό ναν της κοἰνής γνώμης για δεκαετίες ολό- 
κληρες, Βέβαια στην πραγματικότητα δεν αναφερό- 
µαστε µόνον στο 9Η-71 αλλά σε µία ολόκληρη γενιά 
συγγενών αεροσκαφών που προορίζονταν για δια- 
φορετικούς ρόλους, 
Η αυγή της νέας δεκαετίας του 90 σηµαίνει Και το 
τέλος της επιχειρησιακής δράσης των 9Η-71 για 
λόγους που θα εξετάσουμε παρακάτω. Η "Π’ επέλε- 
εε αυτήν τη στιγµή για µία παρουσίαση των 9Β-71 
μαζί µε όλο το χρονικό της εξέλιξης τους, 


τοςκ-71,εδώκαιμερικούς 
µήνες δεν θρίσκεται 
πῃέον σας επιχειρησιακές 
µοίρεστης Αμερικανικής 
Δεροπορίας. Γιά ένα 
τέταρτο όµωςτου αιώνα 


δεν έπαυε να καταπηήσ- 
σεικαι άφησε ανεξίτηβη 
τη σφραγίδα του στην 


ιστορίατης αεροπορίας. 


ο. ασε ε κ α λ. 

Η δεκαετία του 1950 είναι ιδιαίτερα δημιουργική για 
την Λόκχηντ όπου το τµήµα εξελιγµένων εφαρµο- 
γών της εταιρίας κάτω από τη διεύθυνση του πρωτο- 
πόρου σχεδιαστή Κλάρενς "Κέλυ” Τζόνσον έχει 
ήδη αποκτήσει τη φήμη του πλέον προηγµένου τµή- 
µατος αεροπορικής ανάπτυξης στις ΗΠΑ. Το τµήµα 
φέρει την επωνυμία "ΘκυπΚ ν/οηκς” και εἶναι υπεύθυ- 
νο για επιτυχίες όπως το υ-2 και το Ε-104 ενώ ο 
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στη δημιουργία των Ρ-98 και Ε-80. 

Η Λόκχηντ ύστερα απὀ τη δημιουργία του 2-2 
έχει αναπτύξει στενές σχέσεις µε την ΟΙΑ, 
που ενδιαφέρεται έντονα για την ανάπτυξη 
ενός νέου, Ιδιαίτερα προηγµένου κατασκο- 
πευτικού αεροσκἀφους που θα είναι απαλλαγ- 
µένο απὀ τα μειονεκτήματα του -2 το σηµα- 
ντικότερο απὀ τα οποία εἶναι η χαμηλή ταχύ- 


τητα. 

Ο Κέλυ Τζόνσον και η οµάδα του είχε ασχολη- 
θεί απὀ τα µέσα της δεκαετίας του ’50 µε την 
ἰδέα του ταχύτατου κατασκοπευτικού αερο- 
σκάφους (µε τον κωδικό Οἱ -400), που θα µπο- 
ρούσε να κινηθεί µε ταχύτητα 2.5 Μαχ και θα 
χρησιμοποιούσε σαν καύσιμο υγρό υδρογόνο. 
Το φιλόδοξο σχέδιο προέβλεπε δύο κινητή- 
ρες τοποθετηµένους στα ακροπτερύγια, 
μέγιστο βάρος απογείωσης 31.745 κιλά, 
µήκος 90,25 µέτρων, άνοιγμα πτερύγων 25,59 
µέτρων και ακτίνα δράσης 2.500 μιλίων. 

Η αμερικανική πολεμική αεροπορία και η 
άµεσα ενδιαφερόμενη ΟΙΑ, υποστήριξαν από 
τον Απρίλιο του 1956 την προσπάθεια µε την 
παροχή πιστώσεων για την κατασκευή δύο 
πρωτότυπων Οἱ -400. 

Όμως, ενώ όλες οι εργασίες προχωρούσαν µε 
ταχείς ρυθμούς ο Κέλυ Τζόνσον άρχισε να 
συνειδητοποιεί ότι το 6 -400 δύσκολα θα 
έφερνε σε πέρας την αποστολή του εξ αιτίας 
των ισχυρών αντιρρήσεων που υπήρχαν για 
τη χρήση του υδρογόνου σαν καυσίμου. 

Έτσι λοιπόν τον Οκτώβριο του 1957 εισηγείται 
την ακύρωση του ΟΙ -400 και την προώθηση 
ενός συμβατικού κατασκοπευτικού αεροσκά- 
φους. Η αεροπορία αποδέχεται την πρόταση 
και ορίζει προδιαγραφές για το πρόγραµµα. 

Η δουλειά που έχει γίνει στη Λόκχηντ όλο 
αυτό το διάστηµα είχε δώσει στην εταιρία ένα 
τεχνολογικό προβάδισμα για τη δηµιουργία 
του υπερηχητικού κατασκοπευτικού αεροσκά- 
φους. Έτσι τον Αύγουστο του 1959 η πρότα- 
ση της εταιρίας υπερισχύει απὀ αυτές της 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς και του Ναυτικού και 


κερδίζει το συμβόλαιο για την ανάπτυξη του 
νέου αεροσκάφους που θα έχει σαν κύρια 
χαρακτηριστικά του την πολύ υψηλή ταχύτητα, 
τη µεγάλη ακτίνα δράσης και τη δυνατότητα 
πτήσης σε µεγάλα ύψη. Τον πρώτο λόγο στο 
πρόγραµµα θα έχει η αεροπορία, αλλά το 
αεροσκάφος θα καλύπτει ανάγκες της 61Α. 
Ίσως αυτές οἱ στενές σχέσεις που προὐπήρ- 
χαν απὀ την εποχή του 0-2 μεταξύ της Λόκ- 
χηντ και της ΟΙΑ να επέδρασαν αποφασιστικά 
και στην ανάθεση του προγράµµατος στην 
εταιρία αυτή αφού το υ-2 εἶχε αποδειχθεί ἑνα 
εξαιρετικά εύχρηστο όργανο συλλογής πλη- 
ροφοριών για τη ΟΙΑ. 

Σε χρὀνο ρεκὀρ (26 µήνες µετά την υπογραφή 
του συμβολαίου, το Δεκέμβριο του 1961), η 
σχεδιαστική ομάδα του Κέλυ Τζόνσον αποτε- 
λούμενη από 200 μηχανικούς δουλεύοντας 
πυρετωδώς, ετοιμάζει το Α-12 όπως θα ονο- 
µάζεται το πρωτότυπο που θα εἶναι και το 
πρὠτο επανδρωμένο αεροσκάφος ικανό για 
πτήσεις πάνω απὀ 3 Μαχ. 

Το δικινητήριο Α-12 οδηγείται από την Καλι- 
φόρνια στο μυστικό κέντρο δοκιμών της 
αεροπορίας στο Γκρουμ Λέικ της Νεβάδα και 
πραγματοποιεί την παρθενική του πτήση στις 
26 Απριλίου του 1962. Οι πρὠτες πτήσεις του 
Α-12 έγιναν µε τους τούρμποτζετ 975 της 
Πραττ και Γουίτνυ και όχι µε τους 998 που θα 
δούμε αργότερα, ενώ υπήρξαν και κάποιες 
πτήσεις που έγιναν µε διαφορετικούς κινητή- 
ρεςί αριστερά ένας 979 και δεξιά ένας 58). 
Συνολικἀ 18 αεροσκάφη κατασκευάζονται για 
τη ΟΙΑ αλλά παρουσιάζονται σηµαντικά προ- 
βλήματα στη λειτουργία τους που σε µεγάλο 
βαθμό είναι αναμενόμενα, λόγω των ιδιαίτε- 
ρων συνθηκών λειτουργίας αλλά και των επα- 
ναστατικών, για την εποχή καινοτομιών που 
υιοθετήθηκαν . 

Τα προβλήµατα αφορούν κινητήρες, λιπαντι- 
κά, υδραυλικά συστήµατα, ηλεκτρονικό εξο- 
πλισµό και φυσικά αρχίζει νέα προσπάθεια για 
την εξάλειψή τους. Τρία απὀ τα Α-12 µετατρέ- 
πονται στα φιλόδοξα ΥΕ-12Α που προορίζο- 


π ΥΕ-12 είχε σχεδιαστεί 
σαν αεροσκάφος 
αεροπορικής υπεροχής 
και αναχαίτισης σε µεγάλα 
ύψη. Πίσω απὀ 

τον γιγάντιο διηλεκτρικό 
κώνο υπήρχε η κεραία 
του ραντάρ ΑΝ/Α546-18 
που μπορούσε 

γα ανιχνεύσει στόχους σε 
αποστάσεις µέχρι 200 
μίλια και να καθοδηγήσει 
εναντίον τους θλήµατα 
Χιούζ ΑΙΜ-47Α που 
πλησίαζαν µε ταχύτητες 
πάνω από 6 Μαχ. 

Ακόμη και εάν είχε 
ξεπεράσει τις δυσκολίες 
και εἰχε µπεί σε παραγωγή, 
είναι αμφίθολο 

εάν θα υπήρχαν στόχο! 
κατάλληλοι γιά το οπλικό 
αυτό σύστημα. 


ο το εντυπωσιακό δεν κρύθει ο πίνακας οργάνων 
των Μπλάκμπερντ, όπως φαίνεται και από αυτήν τη 
φωτογραφία ενός ΥΕ-Ί12Α. Έχουν όµως αναφερθεί 
προγράµµατα εκσυγχρονισμού των 98-71 µετην αντι- 
κατάσταση μερικών αναλογικών οργάνων µε ψηφιακά. 


νται να καλύψουν ρόλους αεροπορικής υπε- 
ροχής, Είναι διθέσια, εφοδιασμένα µε το 
ραντάρ της Χιούζ ΑΝ/Α5Ξ4-18 μεγάλης ακτί- 
νας δράσης και φέρουν τους πυραύλους 
ΑΒ-Φ(ΑΙΜ-47Α) της ίδιας εταιρίας. Υπάρ- 
χουν αλλαγές στο ρύγχος (για να υποδεχθεί 
το ραντάρ και τις συσκευές ανίχνευσης υπε- 
ρύθρων ακτίνων) και στην άτρακτο, ενώ δια- 
θέτει διθέσιο κὀκπιτ σε αντίθεση µε τα Α-12 
που εἶναι μονοθέσια. Ἡ πρώτη πτήση των ΥΕ- 
12Α έγινε και πάλι στη Νεβάδα στις 7 Αυγού- 
στου 19659. 

Πρέπει να σημειωθεί ότι όλα συμβαίνουν µε 
απόλυτη μυστικότητα και η κοινή γνώµη αγνο- 
εἰ παντελώς την ύπαρξη των επαναστατικών 
αυτών αεροσκαφών, παρότι η εξέλιξή τους 
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συνεχίζεται µε γοργούς ρυθμούς µετά την 
πρώτη πτήση των Α-Ί9. Όμως το Φεβρουάριο 
του 1964, ο πρόεδρος Λύντον Τζόνσον σε µία 
προσπάθεια να αποκρούσει τις κατηγορίες 
που τον ήθελαν να παραμελεί την αμερικανική 
αμυντική ικανότητα, αποκαλύπτει σε συνέ- 
ντευξη τύπου την ύπαρξη του ΥΕ-Ί2Α το 
οποίο αναφέρει απὀ λάθος(:) σαν Α-11. 

Σε νέα αναφορά του, τον Ιούλιο του 1964 ο 
πρὀεδρος αποκαλύπτει ότι η Λόκχηντ ανα- 
πτύσσει µία εξελιγμένη αναγνωριστική έκδο- 
ση του 

“Α-11”, την 98-71. Ο πρόεδρος κατάφερε να 
αλλάξει τον κωδικό Β9-71 (Βθοοππᾶίδ8ποθ 
δἱΓΙΚΘ6) σε 9Β-71(9ἱτίκο Βθοοηπαί58ηςθ) 
χωρίς κανένας αργότερα να διορθώσει αυτό 
το λάθος και το αρροσκάφος να περάσει στην 
ιστορία σαν 9Η-71. Ωστόσο ενώ πιστευόταν 
για χρόνια ότι ο πρόεδρος είχε κάνει από 
απροσεξία και άγνοια αυτά τα λάθη στις ανα- 
κοινώσεις του, πολλοί ήταν εκείνοι που αμϕι- 
σβήτησαν αυτήν την εξήγηση λέγοντας ότι 
ήταν µία ηθεληµένη προσπάθεια να περιπλα- 
κεί το θέµα και να υπάρξουν αλληλοσυγκρου- 
ὀµενες πληροφορίες σχετικά µε τα Α-12 και 
ΦΗ-7Ί. 


Το σι -Τ{ ΛΑΛΠΙΤΥΤΤΕΤΛΙ 
Την ἴδια χρονιά (1964) το πρόγραµµα ανάπτυ- 
ξης του 9Η-71 είχε ήδη προχωρήσει αρκετά 
και η Λόκχηντ εἶχε σχεδόν ἑτοιμο το πρωτό- 
τυπο 9ΗΒ-71 στις εγκαταστάσεις της στο 


Μπέρμπανκ της Καλιφόρνιας.Το 9Η-71 διέφε- 


ρε απὀ το Α-12 κυρίως στο ρύγχος και στην 
ύπαρξη δεύτερου κόκπιτ που φιλοξενούσε το 
χειριστή των συστηµάτων αναγνώρισης 
(Βεοοηπαίςσαπος 9γςίεπις ΟΠΙοε() στη θέση 
που στο Α-12 καταλαμβανόταν από αναγνω- 
ριστικό εξοπλισμό. Στις 22 Δεκεμβρίου 19684, 
στο Πἀάλμντέηλ της Καλιφόρνιας έγινε η 
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πρώτη πτήση του 58-71 Βἰαοκοίγά (Μπλάκ- 
μπερντ) όπως είναι ευρύτερα γνωστό και οι 
παραδόσεις των αεροσκαφών ξεκίνησαν τον 
Ιανουάριο του 1966. Τον Ιούνιο του 1966 επα- 
νασυστήνεται η 8η πτέρυγα στρατηγικής ανα- 
γνώρισης για να φιλοξενήσει τα 9Η-7{ στην 
αεροπορική βάση του Μπήιλ στην Καλιφόρνια. 
Εκεί κατασκευάζονται νέα υπόστεγα και δεξα- 
µενές καυσίμων, χώροι για την εκπαίδευση 
των χειριστών και γίνονται εκτεταμένες αλλα- 
γές στο διάδρομο προσγείωσης για την εξυ- 
πηρέτηση των αεροσκαφών. Μερικά χρόνια 
αργότερα (1976), η βάση θα εµπλουτισθεί µε 
αεροσκάφη | -» που προήλθαν απὀ ανακατα- 
τάξεις στη διάρθρωση της αμερικανικής αερο- 
πορίας Και µε δύο σμήνη αεροσκαφών τάνκερ 
ΚΟ-1350 που υποστήριζαν τις επιχειρήσεις 
των 9Β-71. (Στο Μπήιλ υπάρχουν επίσης και 
Νόρθροπ Τ-28 που χρησιμοποιούνται σε 
ρόλους διατήρησης πτητικής ετοιμότητας 
των πληρωμάτων). 

Στο χρονικό διάστηµα που τα 9Η-71 εδραίω- 
ναν τη θέση τους στην αμερικανική πολεμική 
αεροπορία τα "ξεχασμένα” ΥΕ-Ί2Α είχαν επι- 
δοθεί µε απόλυτη επιτυχία σε έναν αγώνα 
δρόμου για την κατάρριψη διαφόρων παγκό- 
σµιων ρεκόρ μέγιστης ταχύτητας και υψομέ- 
τρου. Τα τρία ΥΕ-12 µεταβιβάστηκαν στη 
ΝΑΣΑ και στα τέλη του 1969 άρχισε µε τη βοή- 
θεια της αεροπορίας ένα εκτεταμένο πρό- 
γραµµα που σκοπό είχε την απὀκτηση περαι- 
τέρω γνώσεων πάνω στις υπερηχητικές Πτή- 


σεις, 
Τα υπόλοιπα Α-Ί2 συνέχισαν να εκτελούν 
περιορισμένο αριθµό πτήσεων ως το 1968 
µέχρι την οριστική “συνταξιοδότησή” τους και 
τη µεταφορά τους στις εγκαταστάσεις της 
Λόκχηντ στο Παλμντέηλ. Υπολογίζεται ότι 
πέντε ἡ έξι απὀ αυτά χάθηκαν σε ατυχήματα 
κατά τη διάρκεια δοκιµαστικών πτήσεων. Πλη- 


ροφορίες που ποτέ δεν επιβεβαιώθηκαν ανέ- 
φεραν την ύπαρξη σχεδίων για µία επιθετική 
έκδοση του Μπλάκμπερντ ικανής να µεταφέ- 
ρει πυρηνικά όπλα. 


ο ο σι το. 
Το περιβάλλον στο οποίο επιχειρούν τα 98Β- 
71 δεν είναι καθόλου φιλικό, αφού οι πτήσεις 
µε ταχύτητες άνω των 3 Μαχ καταπονούν στο 
μέγιστο βαθµό πλήρωμα και αεροσκάφος, 
Συγκεκριµένα, η τριβή του αεροσκάφους µε 
τον αέρα στις υψηλές ταχύτητες δημιουργεί 
στην επιφάνειά του θερμοκρασίες 205-650 
βαθμών Κελσίου { παρά το γεγονός ὅτι η 
πυκνότητα του αέρα σε μεγάλα ύψη είναι 
πολύ µικρή). 

Θα έπρεπε λοιπόν τα χρησιμοποιούμενα υλικά 
να έχουν ικανοποιητική συμπεριφορά σ᾿ 
αυτές τις συνθήκες πράγμα που δεν ήταν και 
τόσο απλό αν σκεφθούµε και την περίοδο που 
αναπτύχθηκε η σειρά των Μπλάκμπερντ. 
Χαρακτηριστικό για το πρόβλημα της θερµο- 
κρασίας εἶναι και ο περιορισμός που υπάρχει 
για το προσωπικό εδάφους ύστερα απὀ κάθε 
πτήση των 30 τουλάχιστον λεπτών προτού 
έρθει σε επαφή µε το αεροσκάφος. 

Το πρόβλημα της θερμοκρασίας οδήγησε 
τους ανθρώπους του Σκανκ Γουόρκς στην 
επιλογή ενός κράµατος τιτανίου σαν το βασι- 
κὀ δομικό υλικό για το 9Η-71. Οι ιδιότητες του 
Β-120 όπως λεγόταν το κράµα αυτό και απο- 
τελούσε το 9356 του βάρους του αεροσκά- 


ωα φωτογραφία 
του μοναδικού 
διθέσιου εκπα!δευτι- 
κού 9Η-718Β µε δύο 
άλλα 9Η-71Α 

στην αεροπορική 
θάση Μπήιλ. 
Προσέξτε την απόυ- 
σία διακριτικών 

στα μονοθέσια επιχει- 
ρησιακά αεροσκάφη. 
Φέρουν µόνον 
αριθμούς αναγνώρι- 
σης σε κόκκινο 
χρώμα στην κορυφή 
των πηδαλίων 


φους, συνοψίζονταν στη µεγάλη εφελκυστική 
αντοχή του, στη σχετικά µικρή παραμόρφωσή 
του στις υψηλές θερμοκρασίες Και τέλος στο 
μειωμένο βάρος του σε σύγκριση µε άλλα 


χαλύβδινα κράµατα. Φυσικά τα κύρια µειονε- 


κτἠµατά του ήταν το τεράστιο κόστος του και 
η δυσκολία επεξεργασίας του, καθώς η χρήση 
του τιτανίου σε αεροπορικές κατασκευές βρὶ- 


57 


58 


κ" δια. 
εκείνη. 

Οι σχεδιαστές του 9ΗΒ-71 υιοθέτησαν µία 
σειρά απὀ λύσεις για την άτρακτο του αερο- 
σκάφους που προκαλούν αίσθηση και που 
υπαγορεύονται απὀ την ανάγκη για ικανοποι- 
ητική συμπεριφορά στις µεγάλες ταχύτητες. 
Ατέλειωτες ώρες δοκιμών στην αεροδυναμική 
σήραγγα έδωσαν τα αναγκαία συμπεράσματα 
για την τελική µορφή που θα έπρεπε να είχε 
το αεροσκάφος. Η άτρακτος έχει µία κατά 
µήκος Κλίση δύο μοιρών προς τα πάνω για µεί- 
ωση της οπισθέλκουσας στις υψηλές ταχύτη- 
τες, ενώ οἱ πτέρυγες έχουν µορφή διπλού 
“δέλτα” µε δοκιδωτή κατασκευή που αξιοποιεί 
τα διάκενα για την αποθήκευση καυσίμου. 
Στην ουσία κάθε κενό του αεροσκάφους είναι 
και µία δεξαμενή καυσίμου καθώς οι μακρινές 
αποστολές και η µεγάλη κατανάλωση απαι- 
τούν τη διάθεση χώρου για τη µεταφορά όσο 
το δυνατὀν περισσοτέρων καυσίμων. Έτσι τα 
46.177 λίτρα µεταφερόµενων καυσίμων κατα- 
λαμβάνουν πάνω απὀ το 9576 του εσωτερικού 
του θΗ-71. 

Λόγω της συστολής και της διαστολής των 
επιφανειών εξ αιτίας των θερµοκρασιακών 
μεταβολών, αναπτύσσονται σημαντικές 
τάσεις στις πτέρυγες και έτσι η επιφάνειά 
τους έχει ενισχυθεί για την απορρόφηση 
αυτών των τάσεων που εξωτερικά διακρίνο- 
νται µε τη µορφή κυματοειδών νευρώσεων, οι 
οποίες παράλληλα βελτιώνουν και την ακαµ- 
ψία της πτέρύγας. 

Το μαύρο χρώμα, στο οποίο οφείλεται και η 
ονομασία Μπλάκμπερντ, εξυπηρετεί λόγους 
απορρόφησης της ακτινοβολίας που ανα- 
πτύσσεται στην επιφάνεια των αεροσκαφών 
κατά την πτήση τους, αλλά και απὀκρυψής 
τους από τα εχθρικά ραντάρ. Ο ακριβής τύπος 
του χρώματος και τα συστατικά του εἶναι 
απόρρητα, αφού άλλωστε σχετίζεται µε τις 
5ἱΘ4Ιἱῃ ιδιότητες των Μπλάκμπερντ, αλλά 


σκονταν σε πειραματικό στάδιο την εποχή 


σίγουρα πρόκειται για μαύρο χρώμα και όχι 
κάποια σκούρα µπλε απόχρωση όπως είχε 
γραφεί στο παρελθὀν. Το συγκεκριµένο 
χρώμα μειώνει αισθητά το ἴχνος του αεροσκά- 
φους στα αντίπαλα ραντάρ αφού λόγω της 
σύνθεσης του έχει την ικανότητα να απορρο- 
φά µέρος των ηλεκτρομαγνητικών κυμάτων 
που προσπίπτουν στην άτρακτο. Η προσπά- 
θεια απόκρυψης του αεροσκάφους από τα 
αντίπαλα ραντάρ είχε ξεκινήσει από τον ίδιο 
τον Κέλυ Τζόνσον και δεν σταματούσε µόνο 
στο ειδικής κατασκευής χρώμα των Μπλάκ- 
µπερντ, αλλά εκτεινόταν και στη διαμόρφωση 
των διαφόρων οριζόντιων και κάθετων επιφα- 
νειών του. 

Όλα τα Μπλάκμπερντ είναι σχεδιασμένα για 
χαμηλά όρια ᾳ (από -{ έως --9.9) µε επακόλου- 
6ο τη μειωμένη ευελιξία σε µεγάλα ύψη, που 
όµως δεν µπορεί να θεωρηθεί μειονέκτημα 
αφού στην επιχειρησιακή τους ζωή δεν θα 
χρειασθεί να εκτελέσουν ελιγμούς µάχης. 

Η πτέρυγα είναι δοκιδωτής κατασκευής, µε 
λόγο πάχους/χορδής 2.576, οπισθόκλιση χεί- 
λους προσβολής 53’ και κλίση χείλους εκφυ- 
γής 103, Η προσεκτική σχεδίαση της πτέρυ- 
γας µε την τεράστια επιφάνεια, έκανε περιττή 
τη χρήση κλασικών πτερυγίων ελέγχου 
(ύψους-βάθους, κλίσης), µε αποτέλεσµα να 
υπάρχουν µόνο τέσσερις, υδραυλικά κινούµε- 
νες επιφάνειες ελέγχου πτήσης. Βρίσκονται 
στο πίσω µέρος της πτέρυγας εκατέρωθεν 
των δύο κινητήρων και έχουν δυνατότητα κλί- 
σης 95” προς τα πάνω και 20’ προς τα κάτω. 
Αξιοσημείωτη είναι η προς τα κάτω κλίση του 
χείλους προσβολής κοντά στα ακροπτερύγια, 
Άλλη για την εποχή καινοτομία, εἶναι η απου- 
σία τυπικών κάθετων σταθερών και η εισαγωγή 
δύο ολοκινούµενων κεκλιµένων επιφανειών 
που φροντίζουν για τις αλλαγές διεύθυνσης 
και έχουν µία κλίση 19” προς το εσωτερικό 
της ατράκτου. Τα δύο αυτά πηδάλια μπορούν 
να περιστρέφονται κατά -«20” γύρω απὀ κατα- 


ς μοναδικό σχήµα 

του 9Η-71 αποτέλεσε 

γιά πολλά χρόνια 

ΤΗΝ έκφραση της ταχύτητας 

και των υψηλών επιδόσεων 

στην αεροπορία, 

Το αεροσκάφος περνά 

στην ιστορία χωρίς 

πολλά από τα ρεκόρ 

-. που δημιούργησε ήτις 
τεχνολογίες που υιοθέτησε 

και αγέπτυξε να έχουν 

ξεπεραστεί. 

(Φωτό |. οοκηεθά) 


κόρυφο άξονα και η Κλίση τους προφανώς 
συνεισφέρει στη διάχυση των ηλεκτρομµαγνη- 
τικών κυμάτων των ραντάρ. 

Το σύστηµα προσγείωσης εἶναι φυσικά τρίκυ- 
κλο, µε υδραυλικό σύστηµα λειτουργίας και µε 
τροχούς υψηλής πίεσης κατασκευασµένους 
απὀ την Β.Ε. οοαήσ. Ιδιαίτερη μέριμνα έχει 
ληφθεί για την προστασία του συστήµατος 
προσγείωσης και κυρίως των ελαστικών απὀ 
τις υψηλές θερμοκρασίες. Στο μίγμα των ελα- 
στικώὠν των κύριων σκελών έχει προστεθεί 
“σκόνη” αλουμινίου για την αὐξηση της αντα- 
νάκλασης της θερμότητας και οι τροχοί Φιλο- 
ξενούνται σε ειδικούς θαλάμους που ψΨύχο- 
νται κατά τη διάρκεια της πτήσης. Κάθε κύριο 
σκέλος εἶναι εξοπλισμένο µε ένα πρωτόγονο 
σύστηµα αντιμπλοκαρίσµατος και διαθέτει 3 
τροχούς που ανασύρονται προς το κέντρο 
της ατράκτου, ενώ το ριναίο σκέλος έχει δύο 
τροχούς που ανασύρονται εμπρός. Στο πίσω 
µέρος της ατράκτου φιλοξενείται το αλεξί- 
πτωτο επιβράδυνσης διαμέτρου 12.2 µέτρων, 
που αποδεσμεύεται πριν η ταχύτητα τροχο- 
ὁρόμησης πέσει στους 60 κόμβους, οπότε 
υπάρχει κίνδυνος να εµπλακεί στα πηδάλια 
διεύθυνσης. 

Η πεπλατυσμένη άτρακτος των 9ΗΒ-71Ί στο 
εμπρόσθιο µέρος ὅρα αεροδυναµικά όπως τα 
κάναρντς και η διαφορετική µορφή των ΥΕ- 
12Α και των 9Η-/1 Β/Ο οδήγησε τους σχεδια- 
στές στην υιοθέτηση κάθετων σταθεροποιη- 
τικών πτερυγίων ακριβώς κάτω απὀ τους Κινη- 
τήρες. Παραδόξως το κόκπιτ φιλοξενεί τα 
κλασικά όργανα χωρίς καμία ιδιαίτερη τεχνο- 
λογική πρωτοπορία εκτός ίσως από τα χειρι- 
στήρια του προηγµένου συστήµατος ναυτι- 
λίας, Πάντως υπάρχουν συγκεκριμένες πλη- 
ροφορίες για εκσυγχρονισμό των κόκπιτ των 
9ΦΗ-71 µε την εγκατάσταση ψηφιακών ηλε- 
κτρονικών οργάνων αντί των αναλογικών. Τα 
εκτινασσόµενα καθίσματα κατασκευάστηκαν 
απὀ τη Λόκχηντ αναπτύχθηκαν ειδικά για τα 
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Μπλάκμπερντ και καλύπτουν ικανοποιητικά 
τις ανάγκες διάσωσης στο µεγαλύτερο φάσμα 
του φακέλου πτήσης ὁπως έχει αποδειχθεί 


κατ᾿ επανάληψη. 


ΠΡΟΑΙΤΙΚΟ ΕΥΣΤΗΝΑ - ΠΛΡΕΛΚΟΝΕΝΛ 


Το µεγάλο φάσμα ταχυτήτων στο οποίο θα 
επιχειρούσε το αεροσκάφος, δημιουργούσε 
πολλά προβλήµατα για τους μηχανικούς της 
Λόκχηντ αφού ως γνωστόν οἱ διάφοροι τύποι 
κινητήρων (αυλωθητής, τουρμποτζέτ) έχουν 
περιορισμούς ανάλογα µε την ταχύτητα. 
Έπρεπε λοιπόν να επιλεγεί ένα αξιόπιστο 
σύστηµα πρόωσης που θα απέδιδε το ίδιο 
καλά στις υψηλές και στις χαμηλές ταχύτητες. 
Η λύση που υιοθετήθηκε είναι πολύπλοκη 
αλλά άκρως ενδιαφέρουσα ακόµα και σήµερα. 
ταν η εποχή που όλοι ενδιαφέρονταν για 
κινητήρες κατάλληλους για πολύ υψηλές 
ταχύτητες (2.5-3 Μαχ) και έτσι η Πρατ και 
Γουίτνυ είχε ετοιμάσει για το Ναυτικό ένα 
τούρμπο-ράμτζετ κινητήρα (στροβιλοαυλω- 
θητή) µε τον κωδικό ὁΤ11Ώ-208Β (που είναι πιο 
γνωστός µε τη στρατιωτική του ονοματολογία 
σαν 58). 

Όπως προαναφέρθηκε το σκεπτικό του 
"παντρέµατος” αυτών των δύο διαφορετικών 
τύπων κινητήρων ήταν η ανάγκη για προώθη- 
ση σε διαφορετικές ταχύτητες όπου στις 
χαμηλές υπερείχε ο στροβιλοκινητήρας και 
στις υψηλές ο αυλωθητής. Η εισαγωγή είναι 


Ο κώνος εισαγωγής παραμένει κλειστός” 
(τοποθετημένος τελείως εμπρός) σε μικρούς 
αριθμούς Μαχ όπου εκτρέπει την επιπλέον 
ποσότητα αέρα από αυτήν που απαιτείται για 
τη λειτουργία του στροβιλοκινητήρα. 

Σε ύψος 90,000 ποδών και σε ταχύτητα 1,6 
Μαχ ο κώνος μετατίθεται προς τα πίσω ώστε 
να ελεγχθεί το κρουστικό κύµα που δηµιουρ- 
γείται µπροστά απὀ το συµπιεστή στις υπερη- 
χητικές ταχύτητες. Το Κρουστικό κύμα παγι- 
δεύεται στο χώρο ανάµεσα στον κώνο εἰσα- 
γωγής και στις εµπρόσθιες και οπίσθιες θυρί- 
δες παράκαµψης πριν απὀ το συμπιεστή και 
έτσι ο αέρας εισέρχεται στο συμµπιεστή µε 
υποηχητική ταχύτητα (προκειµένου να λει- 
τουργήσει ο στροβιλοκινητήρας). Η µέγιστη 
προς τα πίσω μετάθεση του κώνου εισαγωγής 
στις ταχύτητες άνω των 3 Μαχ φθάνει τα 0,66 
µέτρα. Ακριβώς πίσω απὀ τον κώνο εισαγω- 
γής υπάρχουν οι εµπρόσθιες θυρίδες παρά- 
καµψης (συνολικά 16, περιμετρικά τοποθετη- 
µένες), που παραμένουν κλειστές µετά την 
απογείωση και ενεργοποιούνται σε ταχύτητες 
πάνω απὀ 1.4 Μαχ. 

Οι οπίσθιες θυρίδες παράκαµψης (24 περιµε- 
τρικά τοποθετημένα ανοίγµατα ακριβώς 
εμπρὀὸς απὀ το συμπιεστή) ανοίγουν σε ταχύ- 
τητες πάνω από 1,7 Μαχ για να κλείσουν και 
πάλι στα 27 Μαχ. 

Σε ταχύτητες 2,2 Μαχ µόνο το 1976 της ολι- 
κής ώσης παράγεται στην εισαγωγή και περί- 
που το 143ο στην εξαγωγή. Αντίθετα, σε µεγά- 
λο ύψος µέχρι και 6096 της ώσης παράγεται 


- ο. 
ίσως το σπουδαιότερο τµήµα του κινητήρα, 
έχοντας σαν κύριο τµήµα της τον μεταβλητού 
σχήµατος κώνο εισαγωγής. Πρόκειται για µία 
υδραυλικά ενεργοποιούµενη κατασκευή που 
επάνω της στις διάφορες φάσεις της πτήσης 
αναπτύσσονται δυνάμεις μέχρι και 14 τόννων. 
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νι μδὰ Το µέλη των πληρωμµά- 
των των 9Η-71 : 
φέρουν πλήρως 
συμπιεζόµεγες στολές 
51010Β ανάλογες 

των αστροναυτών και 

τα εκτινασσόµενα 
καθίσματα 

Ἰ. έχουν σχεδιαστεί γιά 

!. να επιτρέπουν 

Την εκτίναξη των 
χειριστών µε στολές 
“]. αυτού του τύπου 

σε όλον Το φάκελο 
πτήσης. 


στην εισαγωγή, 305ο στην εξαγῶὠγή και µόνο 
το 10956 στον κινητήρα. Αυτονόητη είναι η 
σημασία για το 9Η-71 της εισαγωγής και της 
εξαγωγής. Σε περιπτώσεις δυσλειτουργίας 
τους, το αποτέλεσµα είναι αντίστοιχο µε αυτό 
της απώλειας ενός κινητήρα σε ένα συµβατι- 


κό αεροσκάφος και ακολουθείται απὀ έντο- 
νους κλυδωνισμούς στη συμπεριφορά του 


αεροσκι 

Το πολύπλοκο σύστηµα εισαγωγής του Κινη- 
τήρα ελέγχεται απὀ µία σειρά προηγμένων 
συστηµάτων της Χάμιλτον Στάνταρντ που 
συντονίζονται απὀ υπολογιστή που λαμβάνει 
υπόψη του διάφορες παραμέτρους όπως τον 
αριθµό ΜαΧ, τη γωνία προσβολής, την επιτά- 
χυνση κ.α. Φυσικά υπάρχει και η δυνατότητα 
για ρύθμιση όλων των λειτουργιών απὀ τον 
πιλότο σε καταστάσεις ανάγκης. Τονίζεται ότι 
όταν το σύστημα εισαγωγής λειτουργεί 
σωστά, ο λόγος συμπίεσης εἶναι 40 προς Ἰ και 
ο λόγος ώσης προς βάρος του κινητήρα είναι 
5,2 προς Ί. 

Ο κινητήρας έχει αξονικό συµπιεστή 9 βαθμί- 
δων, δακτυλιοειδή θάλαμο καύσης και στρόβι- 
λο δύο βαθμίδων. Ο λόγος συμπίεσης στο 
συμπιεστή είναι 6:Ί και η παροχή αέρα περί- 
που 202,9 κιλά/δευτερόλεπτο. 

Και εδώ η χρήση του τιτανίου ήταν απαραίτητη 
στο στρόβιλο και στο συµπιεστή, όπου η θερ- 
µοκρασία αγγίζει οριακές τιµές αφού στα 5,2 
Μαχ φθάνει στους 430 βαθμούς στο συμπιε- 
στή και στους 1100 βαθμούς στο στρόβιλο. 
Φυσικά η κατανάλωση δεν είναι καθόλου 
ευκαταφρόνητη και στην ταχύτητα των 3 Μαχ 
αγγίζει τα 30.280 λίτρα την ώρα. 

Κάθε 958 αποσυναρµολογείται και επἰθεωρεί- 
ται κάθε 200 ώρες λειτουργίας και για την 
επανασύνδεσή του απαιτούνται 5 έμπειροι 
τεχνικοί, 6-9 ώρες εργασίας και ανάλογος 
ηλεκτρονικός εξοπλισμός για τον έλεγχο της 
σύνδεσης. Εκτελούνται όµως και μικρότερης 
έκτασης έλεγχοι κάθε 25 και κάθε 100 ώρες 
πτήσης. Γενική συντήρηση γίνεται στις εγκα- 
ταστάσεις της Πρατ και Γουίτνυ ύστερα απὀ 
600 ώρες. Θα πρέπει εδώ να σηµειωθεί ότι και 
κάθε 9Η-71 "γυρίζει” στο Πάλμντέηλ για γενι- 
κή επιθεώρηση κάθε 3 χρόνια, 

Τα 9Η-71 υπήρξαν πάντοτε πονοκέφαλος για 
την αμερικανική αεροπορία, αφού η παραγωγή 
τους είχε σταματήσει απὀ τα τέλη της δεκαε- 
τίας του 80 και η υποστήριξή τους σε ανταλ- 
λακτικά δεν ήταν και τόσο εὔκολη υπόθεση. 
Απαιτήθηκε όµως και εἰδική αντιμετώπιση 
τόσο στα λιπαντικά όσο και στα καύσιμα των 
κινητήρων. Το λιπαντικό που χρησιµοποιείται 
στους κινητήρες εἶναι ειδικής κατασκευής 
ώστε να µπορεί να αντεπεξέρχεται στις ιδιαι- 
τερότητες των 3 Μαχ. Κάτω απὀ τους 30:65 
είναι σχεδὀν στερεό και θερμαίνεται σε αυτήν 
τη θερµοκρασία πριν απὀ κάθε πτήση. Είναι 
µία διαδικασία που απαιτεί κάποιο χρονικό διά- 
στηµα αφού για κάθε 10 βαθμούς ανόδου της 
θερμοκρασίας χρειάζεται προθέρµανση µίας 
ώρας. Το λιπαντικό αυτό είναι πανάκριβο και 
δεν απορρίπτεται µετά τη χρήση αλλά επι- 
στρέφεται στον κατασκευαστή του για ανακύ- 
κλωση. Αλλά και τα υδραυλικά συστήµατα του 
αεροσκάφους απαιτούν υγρά ειδικής σύνθε- 
σης αφού και εδώ η θερµοκρασία φθάνει µέχρι 
και 940” Ο (σε ένα μαχητικό η αναπτυσσόμενη 
θερµοκρασία μόλις που φθάνει τους 705 0). 
Αυτό που ἐχει σημασία είναι να κρατηθεί 
µακριά απὀ τα υγρά το οξυγόνο, γιατί είναι 
δυνατόν να δημιουργηθεί πυρκαγιά στη διάρ- 
κεια της πτήσης, µε αποτέλεσµα να κατα- 
στραφούν τµήµατα του υδραυλικού συστήµα- 
τος. 
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Το καύσιμο για τους ὁδ68 έχει αναπτυχθεί απὀ 
την Σελλ µε τον κωδικό ὁΡ-7. Το κύριο χαρα- 
κτηριστικό του είναι το υψηλό σηµείο ανάφλε- 
ξης που μεταφράζεται στην Ιδιότητα να ανα- 
φλέγεται πολύ δύσκολα, στοιχείο επιθυμητό 
απὀ τους σχεδιαστές του Μπλάκμπερντ. 
Πράγματι, αρκεί κανείς να επισκεφθεί τα υπό- 
στεγα που φυλάσσονται τα αεροσκάφη Και να 
καταλάβει τη σημασία του ὁΡ-7. Ολόκληρες 
λίμνες απὀ καύσιμα σχηματίζονται κάτω από 
τα αεροσκάφη εξαιτίας των διαρροών από τις 
δεξαμενές καυσίμων που προκαλούνται απὀ 
τη συστολή και δἰαστολή. Όλες οἱ προσπάθει- 
ες αντιμετώπισης του προβλήματος απὀ τους 
τεχνικούς δεν έφεραν ουσιαστικό αποτέλε- 
σµα και βέβαια εἰναι αυτονόητο ότι οἱ κίνδυνοι 
είναι τεράστιοι για την περίπτωση πυρκαγιάς, 
Όχι όµως Και µε το «Ρ-7 στο οποίο όπως 
χαρακτηριστικά αναφέρεται, ἑνα αναμμένο 
σπίρτο δεν µπορεί να προκαλέσει πυρκαγιά. 
Έτσι λοιπὀν η εκκίνηση Και η λειτουργία των 
κινητήρων γίνεται µε τη βοήθεια του τετρααι- 
θυλιούχου βορανίου [ένωση του Βορίου), που 
ψεκάζεται στους θάλαµους καύσης και η 
επαφή του µε το 9Ρ-7 προκαλεί ανάφλεξη. 
Όμοια τεχνική ακολουθείται και για τη λει- 
τουργία των µετακαυστήρων, ενώ κατά τη 
διάρκεια της πτήσης στις δεξαμενές καυσίμων 
Ψεκάζεται άζωτο µε σκοπό να μειώσει τις 
πιθανότητες πυρκαγιάς εξαιτίας της μεγάλης 
θερμοκρασίας που δημιουργείται στις υψηλές 
ταχύτητες. Όσον αφορά το πρόβλημα των 
διαρροών απὀ τις δεξαμενές, απλώς παραμέ- 
γει παρά τους εκτεταµένους ελέγχους και τις 
επανασυγκολλήσεις των δεξαμενών που 
γίνονται κάθε 200 ώρες πτήσης. 

Ένα ακόµη χαρακτηριστικό της πολυπλοκό- 
τητας των Μπλάκμπερντ ήταν η ανάγκη για 
χρήση ειδικών πανάκριβων εργαλείων ικανών 
για επεμβάσεις πάνω στα κατασκευασμένα 
από τιτάνιο τµήµατα του αεροσκάφους που µε 
60 


τη σειράἆ τους απαιτούσαν ειδική εκπαίδευση 
των τεχνικών σ᾿ αυτά. 


Αεροσκάφη όπως τα 9Β-/1, λογικό εἶναι να 
φιλοξενούν έναν ασυνήθιστα µεγάλο αριθµό 
υποσυστηµάτων. Ο κατασκοπευτικὀς εξοπλι- 
σµός του αεροσκάφους φιλοξενείται σε 5 
κύριους χώρους στο εμπρόσθιο τµήµα της 
ατράκτου και περιλαμβάνει ανιχνευτές υπέ- 
ρυθρων ακτίνων, κάµερες διαφόρων τύπων, 
αισθητήρες ηλεκτρομαγνητικού φάσματος 
και συσκευές λέιζερ που εἶναι κατασκευασμέ - 
νοι κυρίως απὀ την ΟΙΑ και την ΙἰΕΚ µε ελάχι- 
στες όμως άλλες πληροφορίες να έχουν 
διαρρεύσει σχετικά µε τον παραπάνω εξοπλι- 
σμὀ στον τύπο. 

Όλα τα Μπλάκμπερντ βασίζονται για την επι- 
βίωσή τους στα ιδιαίτερα προηγμένα για την 
εποχή τους ενεργά και παθητικά αντίµετρα, 
που αρκετές φορές χρησιμοποιήθηκαν µε 
επιτυχία σε περιπτώσεις που τα αεροσκάφη 
έγιναν αντιληπτά. Από τα πιο προηγμένα τµή- 
µατα του εξοπλισμού του αεροσκάφους είναι 
το αστρο-αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης, 
που σκοπό έχει να παρέχει οδηγίες στον 
αυτόματο πιλότο για την πορεία του αεροσκά- 
φους και απαλλάσσει το αεροσκάφος απὀ 
κάθε άλλη εκπομπή ή λήψη σημάτων που θα 
πρὀδιδαν τη θέση του. Ταυτόχρονα ενεργο- 
ποιεί και συντονίζει στους κατάλληλους χρό- 
νους τους διάφορους αισθητήρες που φέρει 
το αεροσκάφος, ώστε να εγκλωβίζουν και να 
αποτυπώνουν τους στόχους (που µπορεί να 
απέχουν χρονικά μεταξύ τους). 

Η αρχή λειτουργίας του βασίζεται στην απο- 
θήκευση στη µνήµη ενός υπολογιστή της 
θέσης 92 διαφορετικών άστρων, απὀ τα οποία 
επιλέγει τουλάχιστον 3 ανάλογα µε τις συνθή- 
κες, ώστε να προσανατολίζεται σχετικά µε τη 
θέση του αεροσκάφους. Για να επιτευχθεί 


αυτό υπάρχει ἑνα πολύ ακριβές χρονόµετρο ( 
ακρίβεια -- 5 ππι(ςεο) που είναι προγραµµατι- 
σµένο µε µήνα, ηµέρα και ώρα και έτσι το 
σύστηµα αυτόματα ανιχνεύει άστρα σε οποιο- 
δήποτε σηµείο της γης και αν βρεθεί το α8ρο- 
σκάφος. Το σύστηµα είναι εγκατεστημένο στο 
πάνω µέρος της ατράκτου, ακριβώς πίσω απὀ 
το δεύτερο κόκπιτ (σε αντίθεση µε τα Α-12 
που βρίσκεται εμπρός απὀ το κόκπιτ), και 
πριν απὀ Κάθε πτήση τοποθετείται το εἰδικό 
πρὀγραµµα που αντιστοιχεί στις συνθήκες 
της αποστολής. 

Για την οµαλότερη πορεία του αεροσκάφους 
φροντίζει το σύστηµα αύξησης σταθερότητας 
(5Α9) που περιορίζει τις ταλαντώσεις του 
αεροσκάφους και κατά τους 3 άξονες, στοι- 
χείο σηµαντικό γιατί το 9Η-71 στις υπερηχητι- 
κές ταχύτητες είναι αρκετά δύστροπο στο 
χειρισµὀ του. Το σύστηµα είναι σχεδιασμένο 
από την Χόνυγουέλ όπως και ο κεντρικός 
υπολογιστής που δίνει στοιχεία για τις διάφο- 
ρες παραμέτρους της πτήσης (υψόμετρο, 
αριθµός Μαχ κλπ). Και αυτό το σύστηµα έχει 
µεγάλη σημασία για το Μπλάκμπερντ αφού 
στις υψηλές ταχύτητες τα κλασικά ὀργανα 
δίνουν ανακριβή στοιχεία. Και τα δύο αυτά 
τμήματα του αθροσκάφους, στα τόσα χρόνια 
λειτουργίας τους, έχουν συνοδευτεί απὀ µία 
πολύ Καλή φήμη για την ποιότητα και την αξιο- 
πιστία τους. 

Στον εξοπλισμό περιλαμβάνεται και η ειδική 
υποδοχή για το σωλήνα ανεφοδιασμού (Οοοπῃ) 
των ΚΟ-1350 που βρίσκεται στη ράχη του 
αεροσκάφους ακριβώς πίσω απὀ το αστρο- 
αδρανειακό σύστημα ναυτιλίας. 


ΠΕΤΑΩΝΤΛΙ τε Τι 1-7 
Δεν εἶναι δύσκολο να φανταστούμε γιατί για 
δεκαετίες ολόκληρες, η επιλογή για πτήσεις 
µε τα 9Η-/1 ἦταν το όνειρο των περισσοτέ- 
ρων χειριστών της αμερικανικής πολεμικής 
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αεροπορίας. Οι χειριστές των 9Η-71 επιλέγο- 
νταν ανάµεσα απὀ πολλούς ενδιαφερόµε- 
νους οἱ οποίοι αποτελούσαν πληρώματα σε 
άλλους τύπους αεροσκαφών της αεροπορίας. 
Εκτός απὀ το κύρος που απολάμβαναν και τη 
βελτίωση της οικονοµικής τους κατάστασης, 
η στατιστική λέει ότι τα πληρώματα των 9Β- 
71 είχαν και εξασφαλισμένη εξέλιξη αφού οι 
περισσότεροι έφθαναν σε υψηλές θέσεις 
στην ιεραρχία. 

Μερικά απὀ τα προσόντα που θα όπρεπε να 
έχουν τα υποψήφια πληρώματα των 9Η-71 
ήταν τουλάχιστον 1500 ώρες πτήσης σε 
αεριωθούμενα, άριστη φυσική και ψυχική κατά- 
σταση ώστε να ανταπεξέλθουν στις εξετά- 
σεις της αεροδιαστηµικής ερευνητικής σχο- 
λής χειριστών που εκπαίδευε και τους υποιψή- 
φιους αστροναύτες. Αν οι υποψήφιοι πληρού- 
σαν αυτές τις προὐποθέσεις, μετέβαιναν για 
την τελική επιλογή, στους χώρους της 9ης 
πτέρυγας στο Μπήιλ όπου ακολουθούσε 
γέος κύκλος εξετάσεων, µε πτήσεις στα Τ-98 
Ταἱοῃ και εκπαίδευση στον εξοµοιωτή. Οι επι- 
τυχόντες ήταν ένα µικρὀ ποσοστό των τελι- 
κών υποψηφίων και πρέπει να τονιστεί ὁτι 
δινόταν ιδιαίτερη σηµασία στην προσωπικό- 
τητα των χειριστών που θα έπρεπε να συγκέ- 
ντρωναν ορισμένα χαρακτηριστικά, µε κύριο 
αυτό της απόλυτης εχεμύθειας σχετικά µε το 
αντικείµενο των αποστολών τους. 

Στο Πίσω κὀκπιτ των 9Η-71 βρίσκεται ο χειρι- 
στής των συστηµάτων ενώ αντίθετα στα ΥΕ- 
12 υπήρχε στον ίδιο χώρο ο χειριστής των 
οπλικών συστηµάτων. Και τα δύο µέλη του 
πληρώματος των 9Β-71 µετά την επιλογή 


ιτ ῦΌλοινί 


Λπό τα Τμήματα του προγράµµατος ανάπτυξης 
των Μπλάκμπερντ που εἰδαν ελάχιστα το φως 
της δηµοσιότητας, ήταν τα µη επανδρωµένα 
αεροσκάφη Ὀ-21,. Μεταφέρονταν στο πίσω µέρος 
της άτρακτου των Α-Ι2 στηριζόµενα σε εἰδικό 
πυλώνα και εκτοξεύονταν όταν το μητρικό σκά- 
Φος είχε φθάσει σε ικανή υπερηχητική ταχύτητα 
για να εἶναι δυνατή η λειτουργία του αυλωθητή 
(ράμτζετ) µε τα οποία ήταν εξοπλισμένα. Ο κινη- 
τήρας ήταν ο Μάρκαρντ ΒΜ43-ΜΑ-Ί 1 και επιτάχυ- 
νε το σκάφος µέχρι τα 4 Μαχ, χρησιμοποιώντας 
καύσιμο ϱΡ-7. 

Ἠταν κατασκευασμένα και αυτά απὀ κράµατα τιτα- 
γίου και είχαν µήκος 13,16 µέτρα, άνοιγμα πτερυ- 
γών 5,79 µέτρα, µέγιστη οροφή 30.480 µέτρα, 
ακτίνα δράσης 1.250 μίλια Και μέγιστο βάρος 
9.000 κιλά. Ο εξοπλισμός τους αποτελούνταν 
απὀ κάµερες και η φιλοσοφία χρήσης τους ήταν η 
εξής; Εκτοξευόµενα απὀ το μητρικό αθροσκάφος, 
θα επιχειρούσαν διεισδύσεις σε περιοχές άκρως 
επικίνδυνες και µε όπλο την ταχύτητά τους, θα 
απέκλειαν κάθε πιθανότητα αναχαίτισής τους. Με 
το πέρας της κατόπτευσης, θα ακολουθούσε µία 
προσχεδιασµένη πορεία επιστροφής σε ένα προ- 
καθορισμένο σηµείο, όπου θα απέρριπταν µε τη 
βοήθεια αλεξιπτώτου το φωτογραφικό τους εξο- 
πλισμό πού ήταν αποθηκευµένος σε ένα ειδικό 
κάνιστρο, γιά να περισυλλεγεί από ἑνα ειδικά εξο- 
πλισµένο 0-190. Στη συνέχεια τα Ὀ-21 θα κατα- 
στρέφονταν απὀ έναν εκρηκτικό μηχανισμό ή 
κατά την πρόσκρουσή τους στο έδαφος ή τη 
θάλασσα ὀταν θα τελείωναν τα καύσιμά τους. Στη 
διάρκεια αυτού του προγράµµατος κατασκευά- 
στηκαν 38 τέτοια οχήματα. Ωστόσο η επιχειρησια- 
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τους για πτήσεις µε το συγκεκριµένο τύπο 
αεροσκάφους, συμπληρώνουν τουλάχιστον 
100 ώρες στον εξοµοιωτή πριν την πρώτη 
πτήση. Αυτές οἱ ώρες καλύπτουν διάφορα 
σχέδια πτήσεων που είναι πιθανό να αντιµε- 
τωπίσει ένα Μπλάκμπερντ στην αποστολή 
του και ένας απὀ τους απαράβατους κανόνες 
είναι η σύνθεση των πληρωμάτων να παραµέ- 
νει πάντα ἴδια ώστε να επιτυγχάνεται η µέγι- 
στη δυνατή ομοιογένεια και αρµονικότερη 
συνεργασία μεταξύ των δύο χειριστών. 

Αυτή η προσεκτική ετοιμασία είναι κάτι που 
συνοδεύει πάντα τις αποστολές των Μπλάκ- 
µπερντ όπως δείχνουν οἱ αναφορές των πλη- 
ρωμάτων των 9Η-71. Συνήθως η προετοιµα- 
σία για την πτήση ξεκινά δύο ηµέρες πριν µε 
λεπτοµερέστατη ενηµέρωση του πληρώμα- 
τος σχετικά µε το σκοπό της αποστολής, τις 
συνθήκες που θα επικρατούν στην περιοχή 
καθώς και νέες “επισκέψεις” στον εξομοιωτή. 
Την ηµέρα της πτήσης προβλέπεται για το 
πλήρωμα ένα πλούσιο σε πρωτεΐνες γεύμα 
ενώ 1,5 περίπου ώρα πριν απὀ την πτήση γίνε- 
ται µια τυπική ιατρική εξέταση όπου ελέγχο- 
νται διάφοροι παράμετροι του σώματος (6ερ- 
µοκρασία, πίεση κ.α.). Ύστερα απὀ όλα αυτά 
οἱ δύο χειριστές φορούν την εἰδική στολή 
πτήσης βοηθούµενοι απὀ δύο άτοµα του προ- 
σωπικού εδάφους. Πρόκειται για διαδικασία 
χρονοβόρα (30 λεπτά περίπου, µαζί µε τους 
ελέγχους των λειτουργιών της στολής) που 
συνεχίζεται µε την επιβίβαση του πληρώματος 
στο κόκπιτ. 

Οι χειριστές µε τη βοήθεια του προσωπικού 
εδάφους που μεταφέρει τις φορητές συσκευ- 


κή καριέρα αυτού του µή επανδρωµένου αεροσκά- 
φους υπήρξε Ιδιαίτερα σύντομη, καθώς οἱ δυσκο- 
λίες στη διαδικασία εκτόξευσής του ξεπέρασαν 
τη σπουδαιότητα της αποστολής του. 

Αν και ευφυές, το σχέδιο έκρυβε πολλές δυσκο- 
λίες στην πράξη και το κυριότερο επιβαρυνόταν 
µε µεγάλο κόστος απὀ τη στιγµή που κάθε Ὀ-2] 
μπορούσε να χρηασµοποιηθεί µόνο µία φορά. 

Το αεροσκάφος-φορέας ήταν ένα Α-1δ (Μ-12 
µετά τις αλλαγές), που είχε υποστεί μετατροπές 
στη θέση του ηλεκτρονικού εξοπλισμού πίσω από 
το κόκπιτ για να εγκατασταθεί ο χειριστής των 
συστηµάτων του Ὀ-21. Δύο Α-12 µετατράπηκαν σε 
Μ-12 και 38 Ώ-21 κατασκευάσθηκαν απὀ την Λόκ- 
χηντ την περίοδο 1964-67. Το πρόγραµµα από 
την αρχή αντιμετώπισε προβλήµατα στη συνεργα- 
σία των δύο αεροσκαφών και τελικά είχε άδοξο 
τέλος όταν τον Ιούλιο του 1966, τη στιγµή της 
εκτόξευσης ένα Ώ-21 συγκρούσθηκε µε το µητρι- 
κό αεροσκάφος µε αποτέλεσµα την καταστροφή 
και των δύο, Τα δύο µέλη του πληρώματος κατά- 
φεραν να εκτιναχθούν απὀ το Μ-12 αλλά ο χειρι- 
σπής των συστηµάτων του Ὀ-21 δεν διασώθηκε. 
Ύστερα από αυτό το συμβάν ανεστάλησαν όλες 
οι πτήσεις Και αποφασίσθηκε η μετατροπή των 
υπολοίπων Ὀ-21 για πτήσεις από τα Β-92 που θα 
τα μετέφεραν σε εἰδικά διαμορφωμένους πυλώ- 
γες κάτω απὀ τις πτἐρυγές τους. Ἐνας πυραυλο- 
κινηπήρας προστέθηκε ώστε να επιταχύνει τα Ώ- 
21 σε υψηλές υπερηχητικές ταχύτητες όπου θα 
μπορούσε να λειτουργήσει ο αυλωθητής τους. 
Ούτε όµως και τότε τα Γ-21 ικανοποίησαν την 
αεροπορία και το 1973 αποσύρθηκαν οριστικά 
από την ενεργό υπηρεσία και αποθηκεύθηκαν στη 
βάση Ντέιβις-Μόνθαν της Αριζόνα ὀπου σήµερα 
σώζονται 17 από αυτά. 


ἐς κλιματισμού, επιβιβάζονται στο κόκπιτ και 
κλείνοντας τα κράνη τους αναπνέουν 10036 
οξυγόνο. Είναι επιθυμητό οἱ χειριστές να ανα- 
πνέουν καθαρό οξυγόνο τουλάχιστον 30 
λεπτά πριν απὀ την απογείωση για να εξαλεί- 
ψουν το άζωτο από το σώμα κᾶι να ελαττώ- 
σουν έτσι την πιθανότητα για ανεπιθύμητες 
διαταραχές στο µεγάλο ύψος. 

Αξίζει µιά ιδιαίτερη αναφορά στις στολές των 
πληρωμάτων των 9Η-71 που ἐχουν να αντιµε- 
τωπίσουν ένα πολύ δύσκολο έργο, αφού θα 
πρέπει να εξασφαλίσουν τους χειριστές όχι 
µόνο στο αντίξοο περιβάλλον της υπερηχητι- 
κής πτήσης, αλλά και στην περίπτωση που θα 
χρειαστεί να εγκαταλείψουν το αεροσκάφος, 
Πρόκειται για τις 91010Β που ὁμοιές τους 
χρησιμοποιούνται και στις διαστημικές απο- 
στολές Και το κόστος τους έφθανε τα πρώτα 
χρόνια τις 100.000 δολάρια η µία. 

Οι τελευταίοι έλεγχοι των διαφόρων λειτουρ- 
γιών του αεροσκάφους αρχίζουν 2,5 ώρες 
πριν την απογείωση και οι κινητήρες "ξεκι- 
νούν” περίπου 40 λεπτά πριν τη χρονική αυτή 
στιγµή, ενώ παράλληλα τοποθετείται το λογι- 
σμικό για τη λειτουργία του αστρο-αδρανεια- 
κού συστήµατος ναυτιλίας. Αφού πλέον έχει 
ολοκληρωθεί η σκληρή διαδικασία της προε- 
τοιµασίας της πτήσης, όλα εἶναι έτοιμα για 
την απογείωση Και µε τους µετακαυστήρες σε 
λειτουργία το Μπλάκμπερντ απογειώνεται µε 
το χαρακτηριστικό εκκωφαντικό θόρυβο για 
τον οποίο φημίζεται. 

Ο πιλότος πρέπει να ανασύρει το σύστηµα 
προσγείωσης έγκαιρα, καθώς υπάρχει ένας 
περιορισμός γιά ταχύτητες πέρα απὀ τους 
300 κόμβους και το αεροσκάφος έχοντας ήδη 
τη στιγµή της απογείωσης πάνω απὀ 200 κὀμ- 
βους, δεν αργεί να φθάσει αυτήν την ταχύτη- 
τα. Ανεβαίνοντας ακόµα περισσότερο, ο χει- 
ριστής ενεργοποιεί το σύστημα αύξησης στα- 
θερότητας µε ουσιαστική διαφορά στη συµπε- 
ριφορά του αεροσκάφους και στους 3 άξονες, 
Αν η αποστολή προβλέπει εναέριο ανεφοδια- 
σµό, αυτός γίνεται σε υψόμετρο 25.000- 
28.000 ποδιών. 

Στα 80.000 πόδια και µε ταχύτητα 3 Μαχ η 
εικόνα απὀ το κὀκπιτ είναι συγκλονιστική 
καθώς ο ουρανός έχει ένα βαθύ µπλε χρώμα 
και η καμπυλότητα της γης είναι εμφανής. 

Η θερµοκρασία γύρω από το κόκπιτ φθάνει 
τους 275 βαθμούς Κελσίου και οἱ χειριστές 
αγγίζοντας τις γυάλινες επιφάνειες της καλύ- 
πτρας μπορούν να αισθανθούν τη θερμότητα 
ακόµα και αν φορούν τα ειδικά γάντια. Βέβαια 
στις πτήσεις µε Μπλάκμπερντ το πλήρωμα 
σπάνια απολαμβάνει τη θέα αφού ο πτητικός 
φόρτος εργασίας είναι ιδιαίτερα έντονος. Οι 
αναφορές που υπάρχουν για τη συμπεριφορά 
του αεροσκάφους, μιλάνε για κάποια δυσκολία 
χειρισμού του στις υπερηχητικές ταχύτητες 
όπου απαιτείται ακρίβεια χειρισμών εκ µέρους 
του πιλότου και η συνεισφορά του συστήµα- 
τος σταθεροποίησης είναι ανεκτίµητη. ἩΗ 
ΝΑΣΑ που δοκίµασε κάτι τέτοιο, κατέληξε στο 
συμπέρασμα ὁτι υπάρχει διαφοροποίηση στη 
συμπεριφορά του αεροσκάφους και µεταφρά- 
ζεται σε σηµαντική αύξηση της κατανάλωσης 
καυσίμων αλλά µπορεί να διεξαχθεί πτήση και 
χωρίς το σύστημα. Υποηχητικά τα Μπλάκ- 
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ν εξαιρέσουμε τον Ιούλιο 
Βέρν και άλλους οξύνοες 
οραµατιστές του περασµέ- 
νου αιώνα, πρέπει να 
| τοποθετήσουµε τη γέννη- 
ση του κατευθυνόµενου 
βλήματος στα χρόνια του 
Α᾿ Παγκοσμίου Πολέμου. 
Από τα έξι γνωστά βλήµα- 
τα όμως που κατασκευά- 
στηκαν -χωρίς βέβαια να 
χρησιμοποιηθούν- κανένα 
δεν προοριζόταν για να 
καταρρίψει αεροσκάφη. 
Και στη διάρκεια του μεσοπολέμου όµως, 
κανένα βλήμα αέρος-αέρος δεν αναπτύχθηκε. 
Δεν υπήρχε ούτε ενδιαφέρον, οὖτε πόροι, 
ούτε τεχνολογία , που θα μπορούσε να σµι- 
κρύνει αρκετά τις απαραίτητες συσκευές. 

Εξ ορισμού, ένα βλήμα αέρος-αέρος πρέπει 
γά έχει ορισμένα χαρακτηριστικά για να µπο- 
ρεί να εκτελέσει την αποστολή του. Κατ᾽ 
αρχάς πρέπει να εἶναι όσο το δυνατόν µικρό- 
τερο, για να µπορεί να μεταφέρεται σε ικα- 
γούς αριθμούς και να µην επηρεάζει δυσµε- 
γώς τις επιδόσεις του αεροσκάφους-φορέα. 
Πρέπει να διαθέτει κάποιο σύστηµα καθοδή- 
γησης και κατεύθυνσης που να το στρέφει 
προς τον κινούμενο στόχο του. Να διαθέτει 
πολεμική κεφαλή µε γόµωση αντιστρόφως 
ανάλογη µε την ακρίβειά του-όσο πιό κοντά 
στο στόχο µπορεί να περάσει, τόσο μικρότερη 
ποσότητα εκρηκτικού χρειάζεται να µεταφέ- 
ρει. Να διαθέτει σύστηµα πυροδότησης της 
πολεμικής κεφαλής όταν η απὀστασή του 
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Αν και ηιδέατου κατευθυνόμενου βλήματος 
είναι πολύ παλιά, οι πρώτες εφαρμογές έγιναν 
στις αρχέςτου αιώνα µας. Το βλήμα αέρος- 
αέρος, εκ φύσεως μικρότερο από τα ἀλλα αερο- 
µεταφερόμενα βλήματα, δεν κατασκευάστηκε σε 
πρακτική µορφή παρά στα µέσα του αιώνα. Τις 
επόµενεετρεις δεκαετίες ὠρίμασε και φαίνεται 
ότι θα φθάσει σε αξιόλογο επίπεδο τελειότητας 
μετοτέλοστηςχιλιετηρίδας, 


Του Σωτήρη Πουλή 
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0 πύραυλος αέρος-αέρος Φάλκον αποτέλεσε τον 
πιό αξιόπιστο εκπρόσωπο της πρώτης γενιάς των 
πυραύλων της κατηγορίας αυτής. Εδώ διακρίνεται η 
παραλλαγή 4ΑΒ-ΊΏ κατά τη διάρκεια εκτόξευσης 
απὀ αεροσκάφος Ε-Ί02Α Ντέλτα Ντάγγερ της Αµμερι- 
κανικής Εθνοφρουράς. 


απὀ το στὀχο ελαχιστοποιηθεί, Να διαθέτει 
κινητήρα που να του προσφέρει επιδόσεις 
ανώτερες απὀ αυτές του στόχου του. Τέλος, 
επιθυμητές εἶναι οἱ Ιδιότητες σύντομου χρό- 
νου πτήσης (ώστε ο στόχος να µην προλάβει 
γ᾿ αντιδράσει), της µεγάλης ευελιξίας (ώστε 
ν΄ ακολουθεί έναν ελισσόµενο στὀχο), και της 
δυνατότητας εκτόξευσης υπό οποιεσδήποτε 
συνθήκες. Άλλες ιδιότητες προστίθενται 
ανάλογα µε τον Ιδιαίτερο ρόλο του κάθε βλή- 
µατος, σ᾿ αυτά όµως θα αναφερθούμε αργότε- 


ρα. 
Μετά την έναρξη του Β᾽ Παγκόσμιου Πολέμου, 
η ανάγκη βελτίωσης του οπλισμού των αερο- 
σκαφών έγινε περισσότερο εµφανής απὀ 
ποτέ. Η εισαγωγή σε υπηρεσία µενάλων 
τετρακινητήρίων βομβαρδιστικών µε βαρύ 
αμυντικό οπλισμό έκανε ακόµα πιό επιτακτική 
την ανάγκη για κάποιο πιό αποτελεσματικό 
όπλο για την κατάρριψή τους. Αρχικά δοκιµά- 
στηκαν πυροβόλα μεγάλου διαμετρήματος, 
ρουκέτες και τέλος κατευθυνόμενα βλήματα. 
Καθώς η χώρα µε τις περισσότερες γνώσεις 
στον τοµέα των πυραύλων ήταν η Γερμανία 
και το πρόβλημα που αντιμετώπιζε απὀ τις 


κΡΟΝ 


συμμαχικές αεροπορικές επιδρομές ήταν το 
σοβαρότερο, δεν είναι καθόλου περίεργο που 
τα πρώτα βλήματα αόρος-αέρος ήταν γερµα- 
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Το πρώτο βλήμα αέρος-αέρος που κατασκευ- 
άστηκε ποτέ ήταν το Χένσελ Η5298. Είχε 
σχήμα μικρού αεροπλάνου, µε διπλή ουρά 
(δύο κάθετα σταθερά, χωρίς πηδάλια) και 
διπλό ρύγχος: ο πάνω κώνος περιείχε τον 
πυροσωλήνα προσέγγισης, που τελικά δεν 
τοποθετήθηκε ποτέ και ο κάτω εἶχε στο άκρο 
του ένα μικρό έλικα που κινούσε µιά µικρή ηλε- 
κτρογεννήτρια. Η κατεύθυνση δινόταν µε 
ασύρματο, ο έλεγχος στηριζόταν σε πτερύγια 
κλίσης και πηδάλια ύψους βάθους και η κεφα- 
λή περιείχε 25 κιλά εκρηκτικού. Με µήκος 2 
µέτρα, εκπέτασµα 1,3 µέτρα και βάρος 95 
κιλά, ήταν για τα µέτρα των αεροσκαφών της 
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εποχής τεράστιο. Περισσότερα απὀ 300 
Ης5298ν-1 Τζερόχεν (Σαλάχι) εκτοξεύθηκαν 
το 1949-44 απὀ «μ-θ8, ὁυ-98δἰ., ΕΝ/190Α και 
Εν1906. Οι δοκιμές έδειξαν ότι για να επι- 
τευχθεί πλήγμα, έπρεπε ο επιτιθέµενος να 
βρίσκεται πίσω και πάνω απὀ το στὀχο του, 
µέσα σ᾿ έναν κώνο ηµιγωνίας 305, ύψους 
µέχρι 2,5 χιλιομέτρων και κλίσης 155 η δε 
έκρηξη της κεφαλής γινόταν µε εντολή. Το 
όλο σύστηµα κατεύθυνσης ήταν επιρρεπές σε 
παρεμβολές, όπως και στα βλήματα αέρος 
επιφανείας ἩΗς 294 της ἰδιας εταιρίας και γι’ 
αυτό σχεδιάστηκε το ΗΞ29ΒΝ-2, µε µεγαλύ- 
τερη κεφαλή (48 κιλά), ενσύρματη καθοδήγη- 
ση, ανταλλαγή της θέσης του διπλού ρύγχους 
(έλικας γεννήτριας από πάνω) και πυροσωλή- 
να προσέγγισης. Ο πιραυλοκινητήρας υγρών 
καυσίμων Σμίντινγκ 109-543 ήταν άλλο ένα 
μειονέκτημα του βλήματος, η γερμανική 
τεχνολογία όµως των πυραυλοκινητήρων 
υγρών καυσίμων ήταν πολύ πιό ανεπτυγμένη 
απὀ αυτή των στερεών προωθητικών, οπότε 
η εκλογή ήταν λογική. Παρ᾿ όλη την επιτυχία 
των δοκιμών, το πρόγραµµα εγκαταλείφθηκε 
το 1944, καθώς η διαμόρφωσή του το έκανε 
ακατάλληλο για µεταφορά από αεροσκάφη 
υψηλών επιδόσεων. 

Το δεύτερο γερμανικό βλήμα αέρος-αέρος 
ήταν επαναστατικό µε όλη τη σημασία του 
όρου. Η διαμόρφωσή του ξεπερνούσε την 
ἰδέα ότι τα βλήματα έπρεπε να μοιάζουν απα- 
ραίτητα µε µικρά αεροπλάνα. Το σύστηµα 
κατεὐθυνσής του µε σύρμα ήταν άτρωτο στα 
αντίµετρα και χρησιµο- 
ποιείται ευρύτατα 
ακόµα και σήµερα σ᾿ 
όλα σχεδόν τα αντιαρ- 
µατικά βλήματα. Ο 
δημιουργός του ήταν 
ο Δρ Μαξ Κράµερ της 
εταιρίας Ρούρστααλ ο 
οποίος το σχεδίασε το 
1943. Η επίσηµη ονο- 
µασία ήταν ΒΚ3944 
αλλά έγινε ευρύτερα 
γνωστό σαν Χ-4ᾱ, Το 
σχήµα του ήταν τέλεια 
ατρακτοειδές, µε ένα 
μακρύ εξόγκωµα στο 
ρύγχος για τον πυροσωλήνα, τέσσερις ξύλι- 
νες πτέρυγες σταυροειδώς διατεταγµένες 
και τέσσερα πτερύγια ουράς µε πηδάλια, δια- 
τεταγµένο διαγώνια µε τις πτέρυγες. Ο περισ- 
σότερος χώρος µπροστά από τις πτέρυγες 
καταλαμβανόταν απὀ τη βάρους, 20 κιλών 
γόµωση. Η ἀτρακτος καταλαμβανόταν, μέχρι 
το επίπεδο των χειλέων εκφυγής των πτερύ- 
γων απὀ τις δεξαμενές καυσίμων. Για να εξα- 
σφαλισθεἰ οµαλή ροή καυσίμου (Τόνκα ή Β- 
στοφφ, 5736 οξείδιο μονοξυλιδίνη και 4736 
τριεθυλαμίνη) και οξειδωτικού (Σαλμπέι ἡ 9ν- 
στοφφ, Β52ονιτρικό οξύ και 1526θειϊκό οξύ), οἱ 
δεξαμενές είχαν σχήµα σωλήνων, τυλιγµένων 
σε σπεἰρες. Φιάλες πεπιεσμένου αέρα στο 
µέσο τους διοχέτευαν αέρα που μετακινούσε 
ελεύθερα έμβολα, τα οποία ωθούσαν τα δια- 
λύματα προς τον πυραυλοκινητήρα ΒΜΙΝ 
109-548. Αμέσως πιο πίσω από τις δεξαμενές 
υπήρχε το γυροσκόπιο, ο συσσωρευτής, η 
φωτοβολίδα σήµανσης, ο δέκτης σημάτων, οι 


σερβομηχανισμοί κίνησης των πηδαλίων και 
τέλος ο πυραυλοκινητήρας. Στις άκρες δύο 
πτερύγων υπήρχαν δύο µπομπίνες µε λεπτό 
χάλκινο σύρμα µήκους 65,5 χιλιομέτρων που 
μετέφεραν τα σήµατα καθοδήγησης. Συνολικά 
παραδόθηκαν 1300 βλήματα και οι πρώτες 
εκτοξεύσεις έγιναν τον Αύγουστο του 1944 
από Ενν190. Στις δοκιμές, η εκτόξευση γινό- 
ταν απὀ απόσταση 1,5 χιλιομέτρου περίπου 
πίσω απὀ το στόχο. Το βλήμα επιτάχυνε γρή- 
γορα, ξεπερνώντας στιγµαία το ένα ΜαΧ, Και 
περιστρεφόταν αργά, ώστε να εξαλείφονται 
οι ασύμμετρες δυνάμεις λόγω  µικροατελειών 
στην αεροδυναμική συμμετρία και στην κατα- 
σκευή του κινητήρα, μέθοδος που χρησιµο- 
ποιείται έκτοτε σε όλα τα μικρά βλήματα και 
λόγος ύπαρξης του γυροσκοπίου. Καθώς το 
Χ-4 απομακρυνόταν, ξετύλιγε τα σύρματα 
καθοδήγησης. Ο πιλότος του καταδιωκτικού 
παρακολουθούσε τη φωτοβολίδα στην ουρά 
του και µέ ένα μικρό χειριστήριο την κατηύθυ- 
νε ώστε να συμπίπτει µε το στόχο. Ο πυροσω- 
λήνας προσέγγισης ήταν ακουστικού τύπου 
(Κράνιχ ή Μάϊζερ), ενώ το 1945 έγιναν προ- 
σπάθειες μετατροπής σε αυτοκατευθυνόµενο 
µε τον ακουστικό ανιχνευτή Πούντελ. Το Χ-4 
θα επέτρεπε σε πληθώρα αεροσκαφών της 
Λουτβάφε να καταρρίπτουν τα βαριά βοµβαρ- 
διστικἀ της 8ης Αεροπορικής Δύναμης παρα- 
µένοντας µακριά από το βεληνεκές των πολυ- 
βόλων τους. Πάνω απὀ 1000 βλήματα κατα- 
σκευάστηκαν το 1944 αλλά πριν συµπληρω- 
θούν, το εργοστάσιο κατασκευής των κινητή- 
ρων τους καταστράφηκε απὀ βομβαρδισμό 
και κανένα δεν παραδόθηκε. Πάντως το Χ-4 
ήταν το πρώτο βλήμα αέρος-αέρος που εκτο- 
ξεύθηκε εναντίον εχθρικών στόχων -αερο- 
πλάνων που έτυχαν κοντά στο πεδίο δοκιµών- 
χωρίς όμως να γίνουν γνωστά τα 
αποτελέσµατα. Μετά τον πόλεμο δεν έγινε 
καμιά προσπάθεια συνέἐχισής της Και μάλιστα 
οι Βρετανοί που συγκέντρωσαν τα σχετικά 
έγγραφα ούτε καν τα μελέτησαν. 


ΠΡΗΤΑ ΜΕΤΑΠΟΛΕΜΙΚΑ ΧΡΟΝΙΑ. 0ἱ 
ΛΜΕΡΙΚΑΝΟΙ ΠΡΟΧΩΡΟΥΝ 


Το πρώτο βλήμα αέρος-αέρος των ΗΠΑ άρχι- 
σε να αναπτύσσεται αµέσως µετά τη λήξη του 
πολέμου, το Σεπτέμβριο του 1945, κάτω από 
τις οδηγίες του Ναυτικού. Το όχηµα, κατα- 
σκευασµένο απὀ την Μπέλ ήταν κυλινδρικό, 
µε σταυροειδώς διατεταγµένες πτέρυγες και 
πτερύγια κάναρντς για έλεγχο. 

Ο κινητήρας ήταν υγρών καυσίμων και η 
κατεύθυνση στηριζόταν για πρώτη φορά στο 
σύστηµα ημιενεργού ραντάρ που αργότερα 
έγινε πολύ δημοφιλές. Κατ’ αυτό, το ραντάρ 
του καταδιωκτικού στέλνει µιά δέσµη ραδιο- 
κυμάτων που ανατανακλάται στο στόχο. Ένα 
τµήµα της ανακλώµενης ακτινοβολίας συλ- 
λαμβάνεται από ένα δέκτη στο βλήμα το 
οποίο και κατευθύνεται προ την «πηγή» της 
ακτινοβολίας. Το σύστηµα αυτό ταιριάζει σε 
βλήματα µέσου βεληνεκούς, που επιπλέον 
κινούνται µε µεγάλη ταχύτητα. Το σύστημα 
κατεύθυνσης για το βλήμα, που ονομάστηκε 
Μέτεορ, αναπτύχθηκε απὀ το ΜΙΤ και κατα- 
σκευάστηκε από την Φέντεραλ Τελεκομιουνι- 


653 


κἐίσιονς Λαμπόρατορις. Τα πρώτα Μέτεορ 
εκτοξεύθηκαν το 1948 απὀ ένα Ινβέίντερ του 
Ἠταν µεγάλα βλήματα, μεγέθους και βάρους 
ανάλογα µε τα Σπάροου και υψηλής ταχύτη- 
τας (3 Μάχ). Αργότερα ονομάσθηκαν και 
ΧΑΑΜ-Ν-2, αλλά το πρόγραµµα εγκαταλεί- 
φθηκε το 1953. Ἑνα απὀ τα σημαντικότερα 
προβλήματα που παρουσιάστηκαν ήταν η 
κατασκευή διηλεκτρικού ρύγχους ανθεκτικού 
σε βροχή και χαλάζι σε ταχύτητες 3ΜάΧχ. 
Αξίζει εδώ να σημειωθεί ότι κατά τη διάρκεια 
του πολέμου σχεδιάσθηκε από το Ναυτικό 
στα πλαίσια του προγράµµατος Γκόργκον, το 
Γκόργκον ΙΝ, ένα βλήμα διαμόρφωσης αερο- 
πλάνου µε πυραυλοκινητήρα υγρών καυσίμων 
Τρούαξ κάτω απὀ την ουρά. Κατασκευάσθη- 
καν περί τα 50 το 1944, ήταν όµως περισσότε- 
ρο οχήματα έρευνας τεχνολογίας παρά επι- 
χειρησιακά πρωτότυπα. 

Το επόμενο βήμα του Αμερικάνικου ναυτικού 
ήταν το πολύ φιλόδοξο Οριόλ (ΝΑΑΜ-Ν-4), 
ένα τεράστιο για την εποχή βλήμα βάρους 
680 κιλών µε καθοδήγηση από ενεργό ραντάρ. 
Το όχημα, κατασκευασμένο απὀ την Μάρτιν 
είχε τέσσερις πτέρυγες και τέσσερα πτερύγια 
ουράς. Το πρόγραµµα που άρχισε το 1947 
εγκαταλείφθηκε µετά απὀ οκτώ χρόνια, αφού 
αντιμετώπισε πολλά προβλήµατα, τόσο απὀ 
υλικά όσο και απὀ άποψη αξιοπιστίας. Το 
ενεργὀ ραντάρ στο βλήμα αποφέρει ένα πολύ 
σηµαντικό κέρδος στο καταδιωκτικό: από τη 
στιγµή που επιτυγχάνεται ασφάλιση στο 
στόχο, ο επιτιθέµενος µπορεί να αλλάξει 
πορεία και να απομακρυνθεί ή να επιτεθεί σε 
ἀλλο στόχο, αντἰ να συνεχίσει να κατευθύνε- 
ται προς το στόχο, όπως στα συστήµατα ημιε- 
νεργού καθοδήγησης. Είναι όµως πιό πολύ- 
πλοκο, µεγάλο σε μέγεθος και λιγότερο αξιό- 
πιστο. Ιδίως µε τις τεχνολογικές ικανότητες 
στα τέλη της δεκαετίας του 1940, και στις 
αρχές της επόµενης µε κυρίαρχους τις τριο- 
δικές λυχνίες, η αξιοπιστία ήταν ίσως το 
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σημαντικότερο πρόβλημα. 

Το 1946 άρχισε την οργανωμένη έρευνα κι η 
Αμερικάνικη Αεροπορία, υπογράφοντας έξι 
συμβόλαια εξέλιξης για βλήματα αέρος- 
αέρος µε τις εταιρίες Χιούζ, Ράΐαν, Κέλογκ, 
Μπέντιξ και Τζένεραλ Ελέκτρικ. Το 1947 µόνο 
τα Χιούζ ΜΧ-904 και Ράΐαν ΜΧ-799 παρέµει- 
ναν ενεργά. Το σχέδιο της Ράϊαν έλαβε τον 
κωδικό ΑΑΜ-Α-Ί (ΑΙ; {ο ΑίΓ Μιςς!θ-Αιπιγ-Ί) και 
την ονομασία Φάϊρμπερντ. Εἰχε κυλινδρική 
άτρακτο μήκους 3 µέτρων, απὀ τα οποία τα 
076 µέτρα κατελάµβανε ο απορριπτόµενος 
επιταχυντής στερεών καυσίμων ενώ τέσσερις 
τραπεζοειδείς πτέρυγες ήταν διατεταγµένες 
σταυροειδώς στο µέσον της ατράκτου κι άλλα 
τέσσερα πτερύγια βρίσκονταν στην ουρά δια- 
τεταγµένα κατά τις διαγωνίους. Ο κινητήρας 
ήταν υγρών καυσίμων και έδινε στο βαρύ 
βλήμα (270 κιλά) ταχύτητα 0,9 Μάχ και εμβέ- 
λεια µέχρι 13 χιλιόμετρα. Το σύστηµα καθοδή- 
γησης χρησιμοποιούσε κατεύθυνση δια ραδιο- 
κυμάτων και δοκιμάστηκαν και συστήµατα 
παρακολούθησης δέσµης ραντάρ και ηµιε- 
νεργού ραντάρ. Αρκετές εκατοντάδες Φάϊρ- 
µπερντ κατασκευάστηκαν και δοκιμάστηκαν, 
το πρόγραµµα όµως εγκαταλείφθηκε το 1955, 
αφού έδωσε πολύτιμα διδάγματα. 
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Σε αντίθεση µε όλα τα προηγούμενα βλήματα, 
το σχέδιο της Χιούζ µπήκε σε υπηρεσία και 
αποτέλεσε τη βάση για μιά τεράστια οικογέ- 
νεια όπλων που χρησιμοποιούνται µέχρι σήµε- 
ρα. Οι δημιουργοί του ήταν οι δρ. Σάϊμον Ράμο 
και Ντήν Γούλντριτζ, µε τη λαμπρή ομάδα σχε- 
δίασης που συγκέντρωσαν γύρω τους. Συν- 
δύασαν σωστό αεροδυναµικά σχήµα µε κατάλ- 
ληλη εσωτερική διαµόρφωση, έξυπνες τεχνι- 
κές λύσεις και αξιόπιστα συστήµατα. Μετά 
απὀ κάθε µακριά αλλαγή ονομάτων, κατέληξε 
να λέγεται Φάλκον ΑΒ-Ί (απὀ το 1962: ΑΙΜ- 
4). Το μέγεθος ήταν μικρό, µε µήκος λιγότερο 


από 2 µέτρα Και το βάρος ήταν μόλις 50 κιλά! 
Η κυλινδρική άτρακτος διέθετε µόνο τέσσερις 
τριγωνικές πτέρυγες κλίσης 82” πολύ μικρού 
διατάµατος, µε πηδάλια στις άκρες τους. Τέσ- 
σερα μικρά πτερύγια στο ρύγχος ήταν στην 
πραγματικότητα κεραίες ραδιοκυμάτων. 
Μεγάλο ποσοστό της δοµής του ήταν κατα- 
σκευασµένο απὀ υαλονήματα, Ο κινητήρας 
ήταν ένας Θιόκολ στερεών καυσίμων ταχείας 
καύσης, που κατά την εκτόξευση ἐδινε επιτά- 
χυνση 506, και τελική ταχύτητα 2,8 ΜάΧχ. Στο 
ρύγχος βρισκόταν το σύστηµα κατεύθυνσης, 
µε το δέκτη, τον υπολογιστή και το γυροσκό- 
πιο, που χρησιμοποιούσε πλοήγηση αναλογι- 
κού τύπου: ἀν το ρύγχος στρεφόταν µακράν 
του στόχου, µία από τις κεραίες θα λάμβανε 
πιό ισχυρό ανακλώμενο σήμα και οἱ υπόλοιπες 
ασθενέστερο. Όσο µεγαλύτερη ήταν η διαφο- 
ρά της έντασης (που αποτελούσε το «σήμα 
λάθους»), τόσο µεγαλύτερη ήταν και η εκτρο- 
πή των πηδαλίων. Μόνο που το ρύγχος στρε- 
φόταν σε πολλαπλάσιο βαθµό απὀ τη γωνία 
ρύγχους-στόχου και κατευθυνόταν προς το 
σηµείο που κατευθυνόταν ο στὀχος. Έτσι τα 
πρώτα Φάλκον µε την ονομασία 4ΑΒ-Ί µπή- 
καν σε υπηρεσία το 1956, οπλίζοντας Ε-89 και 
Ε-102 της Διοίκησης Αεράμυνας των ΗΠΑ. Οι 
πρώτες αυτές εγκαταστάσεις ήταν εσωτερι- 
κές πράγμα που βοήθησε σηµαντικά στην 
αξιοπιστία του Φάλκον: ήταν σχετικά καλά 
προφυλαγμένο απὀ το υπερβολικό κρύο των 
μεγάλων υψομέτρων, την υγρασία, τη σκόνη, 
και τις απότομες µεταβολές πίεσης. Λίγους 
µήνες µετά η 09ΑΕ άρχισε να παραλαμβάνει 
τα πρώτα Φάλκον υπερύθρων, τα 4ΑΒ-2 


(ΑΙΜ-48Β), µε έναν ανιχνευτή υπερύθρων πίσω 


[Πιρουλοι αέρος-αέρος Β.51 1 της Ματρά ανηρτηµέ- 
γοι στους πτερυγικούς πυλώγες ενός Βωτούρ ΙΙΝ της 
Γαλλικής Αεροπορίας. 0 πύραυλος αυτός κατασκευά- 
στηκε σε 1500 περίπου αντίτυπα και αργότερα συν- 
δυάστηκε µε το ραντάρ Συρανό Ίμπις του Μιράζ ΙΙΙς. 
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απὀ ένα ηµισφαιρικὀ διαφανές ρύγχος. Ελά- 
χιστα μακρύτερα απὀ τα 4ΑΒ-Ί/ΑΙΜ-4, τα 
6ΑΗ-2 ήταν κατά 9 κιλά βαρύτερα και χάρη 
στον ισχυρότερο κινητήρα τους εἰχαν ταχύ- 
τητα 3 Μάχ, εμβέλεια 9,5 χιλιομέτρων και 
πολύ µεγάλη επιτυχία: ενώ κατασκευάστηκαν 
4080 ΑΒ-Ι τα 4ΑΒ-2 έφθασαν τις 16000! 
Ακολούθησαν τα 6ΑΒ-1Ώ/ΑΙΜ-4Α, παραλλα- 
γή του πρώτου Φάλκον µε πηδάλια χωριστά 
από τις πτέρυγες και µεγαλύτερη ευελιξία, 
ταχύτητα και εμβέλεια. 

Τα ΑΙΜ-40/ΑΒ-2Α είχαν βελτιωμένο, πιό 
ευαίσθητο ανιχνευτή υπερύθρων. Κατασκευά- 
σθηκε και για εξαγωγές και κατόπιν αδείας 
στη Σουηδία σαν ΒΒ.28, φθάνοντας το συνο- 
λικό αριθµό των 13.500 βλημάτων (ΑΙΜ- 
υΑΞ12100) Η σηµασία των υπέρυθρων Φάλ- 
κον ήταν τεράστια: για πρώτη φορά στην 
ιστορία υπήρχε ένα όπλο που απὀ τη στιγµή 
της ἀφεσής του ήταν εντελώς αυτόνομο, 
ελευθερώνοντας το καταδιωκτικό να ελιχθεί ἡ 
απομακρυνθεί. Εξάλλου οι ανάγκες του ήταν 
περιορισμένες: αρκούσε ελάχιστο πλεκτρικό 
ρεύμα για την εκτόὀξευσή του και ίσως µία 
φιάλη αερίου ψύξης. Ἠταν παθητικό όπλο, 
που δεν εξέπεμπε καμιά προειδοποιητική 
ακτινοβολία, Και μπορούσε να μεταφερθεί και 
από πολύ µικρά αεροσκάφη, χωρίς πολύπλοκα 
συστήµατα ελέγχου πυρός. Οι δυνατότητες 
αυτής της μεθόδου ήταν πολύ ενδιαφέρου- 
σες και στα χρόνια που ακολούθησαν χρησι- 
µοποιήθηκε σε περισσότερα βλήματα αέρος- 
αέρος απὀ οποιαδήποτε άλλη. 

Ταυτόχρονα µε το Φάλκον, το αμερικάνικο 
ναυτικό έθετε σε υπηρεσία ένα άλλο βλήμα 
που θα αποτελούσε για δεκαετίες το µέτρο 
σύγκρισης για κάθε άλλο: το ΑΙΜ-9 Σάϊΐντγου- 
Ίντερ. Περισσότερα γι’ αυτό όμως σε ιδιαίτερο 
κεφάλαιο. 


ΜΕΤΑΠΟΛΕΝΙΚΕΣ ΕΥΡΩΠΛΙΚΕΣ 
ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ 


Το πρώτο βλήμα αέρος-αέρος στη µεταπολε- 
µική Ευρώπη γεννήθηκε στην ανασυντασσό- 
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ΒΛΗΜΑΤΑ ΑΕΡΟΣ-ΛΗΡΟΣ 


Διαφημιστική φωτο- 
γραφία της Χιούζπου 
παρουσιάζει την οΙκογέ- 
γεια Φάλκον. Σε πρώτο 
πλάνο ένα ΑΙΜ-40 
(4ΑΒ-28), καιπίσω, από 
αριστερά προς τα δεξιά: 
ΑΙΜ-46 (4ΛΗ-4Α), ΑΙΝ- 
4Α(4ΑΒ-Ί10), ΑΙΜ-4Ε 
(4ΑΗΒ-9Α, 1959), ΑΙΜ- 
46(6ΛΒ-4Α), και ΑΙΜ- 
26Α (4ΑΒ-11, Σούπερ 
Φάλκον ή Πυρηνικό 
Γεράκι), Χαρακτηριστικά 
είναι τα πηδάλια που θρί- 
σκοντα!ι σε απόσταση 
από το χείλος εκφυγής 
της πτέρυγας. 


µενη Γαλία. Η πρωτοπόρος Ματρά άρχισε την 
εξέλιξή του το 1948 και οἱ πρώτες εκτοξεύ- 
σεις έγιναν το 1950. Το Μ.04 ήταν ἑνα µεγάλο 
βλήμα (4,6 µέτρα µήκος, 460 κιλά βάρος) µε 
τέσσερις οπισθοκλινείς πτέρυγες και τέσσε- 
ρα σχεδόν δελτοειδή πτερύγια ουράς για 
έλεγχο, µε πνευματικούς γρύλους της κίνη- 
σης. Ο κινητήρας ήταν υγρών καυσίμων της 
ΘΕΡΒ αλλά το σύστημα κατεύθυνσης δεν 
αναπτύχθηκε ποτέ. Αποτέλεσε όµως πολύτι- 
µη εμπειρία για τις μετέπειτα εξελίξεις και τη 
βάση για τα μετέπειτα βλήματα εδάφους- 
αέρος Β.042 και Β.422 Η επόμενη γαλλική 
προσπάθεια ήταν σαφώς πιό επιτυχής και 
οδήγησε στο πρώτο επιχειρησιακό ευρωπαῖ- 
κό βλήμα αέρος-αέρος, Δημιουργός ήταν η 
ΦΕΕΟΜΑΡ που ενσωματώθηκε στην ΘΝΟΑΝ, 
γνωστότερη σαν Νόρ Αβιασιόν. Η αρχική ονο- 
µασία ΘΕΕΟΜΑΣ 5103 έδωσε τη θέση της στο 
ΑΑ.20 (ΑΙΓ-ΑΙΓ. 20, αντί για ΑΑ.Ι για να µην είναι 
ένδειξη ότι ήταν το πρώτο βλήμα της εταιρίας, 
ἡ ΑΑ.Ί0 ώστε να µην προδίδεται το βεληνε- 
κές!) Η εξέλιξή του άρχισε το 1953 και οἱ στό- 
χοι ήταν μετριοπαθείς για να μειωθεί ο τεχνι- 
κός κίνδυνος σε ένα πεδίο που δεν υπήρχε 
καμία πείρα. Η άτρακτος περιλάμβανε, απὀ το 
ρύγχος προς τα πίσω: πυροσωλήνα προσέγ- 
γισης, συσσωρευτές, κεφαλή 29 κιλών µε 5 
κιλά εκρηκτικών, πυραυλοκινητήρα στερεών 
καυσίμων µε ένα μακρύ ακροφύσιο, επιταχυ- 
ντικό πυραυλοκινητήρα στερεών καυσίμων µε 
δύο ακροφύσια, γυροσκόπιο, δέκτη, υπολογι- 
στή, γρύλους κίνησης πτερυγίων διεύθυνσης 
γυρω απὀ το ακροφύσιο του πυραυλοκινητήρα 
και φωτοβολίδα παρακολούθησης, Ἀν και 
δοκιμάστηκε ενσύρµατη καθοδήγηση, στο 
τέλος προτιμήθηκε ασύρματη µε το χειριστή 
να κατευθύνει το ΑΑ.20 µέσω ἑνός μικρού χει- 
ριστηρίου. Κατασκευάστηκαν 6000 βλήματα 
απὀ το 1956 και µετά και χρησιμοποιήθηκαν 
από τα περισσότερα γαλλικά καταδιωκτικά 
(Μιστέρ ΙΝΑ, Σούπερ Μιστέρ Β.2, Μιράζ ΙΟ, 
Εταντάρ ΙΝΜ, Βιντούρ ΙΙΝ, Ακλόν). Αρκετά 
από αυτά μετατράπηκαν σε ΑΑ.25, µε κατεύ- 
θυνση παρακολούθησης δέσµης ραντάρ 
Συρανό | και ο τρόπος χρησιµοποίησής τους 


ήταν ο εξής: όταν ο πιλότος του ΜιράζΙΙΟ 
που το μετέφερε επεσήμανε ένα στὀχο στο 
ραντάρ, το έθετε σε διαµόρφωση εγκλωβι- 
σμού και εκτόξευε το ΑΑ.25 όπου ακολουθού- 
σε τη δέσµη παρακολούθησης µέχρι το στόχο. 
Αυτό ήταν το πρώτο ευρωπαϊκό βλήμα 
παντός καιρού και αν κι η µέθοδος πλοήγησης 
ήταν αναπόφευκτα του τύπου «πορείας 
σύγκρουσης», δεν λάμβανε δηλαδή υπόψη 
την κίνηση του στόχου αλλά την ανά κάθε 
στιγµή θέση του, μπορούσε να χρησιµοποιηθεί 
τη νύκτα µέσα σε σύννεφα κλπ, δίνοντας έτσι 
αναμφισβήτητο τακτικό πλεονέκτημα. 

Το τρίτο γαλλικό βλήμα της περιόδου ήταν το 
Ματρά Β.ΡΙΙ. Μετά το ΜΟΔ4 η εταιρία στράφηκε 
σε πιό εξεζητηµένα συστήµατα. Το πρώτο 
αποτέλεσµα ήταν το Β.5Ι0 του 19656, που είχε 
σχήµα μικρού δελταπτέρυγου αεροπλάνου µε 
κάναρντς. Αυτά σε συνεργασία µε πτερύγια 
κλίσης στις πτέρυγες ήλεγχαν την πορεία 
του βλήµατος. Ο κινητήρας ΧοΓοΓυςς-Μπράντ 
ήταν στερεών καυσίμων, µε τµήµατα επιτά- 
χυνσης και πλοήγησης ενώ η κατεύθυνση 
γινόταν απὀ ἑνα φωτοκύτταρο στο ρύγχος. 
Μετά απὀ 100 περίπου Β510 και την αποτυχία 
του οπτικού συστήµατος κατεύθυνσης, η 
Ματρά στράφηκε το 1957 σε κατεύθυνση ηµιε- 
νεργού ραντάρ για το Β511. Σε συνδυασμό µε 
ἰσχυρότερο κινητήρα και βελτιωμένο σύστημα 
ελέγχου πτήσης, µπήκε σε υπηρεσία το 1960 
οπλίζοντας καταδιωκτικά Βωτούρ ΙΙΝ (4 βλή- 
µατα κάτω απὀ τις πτέρυγες) και Μιράζ ΙΙΙΟ 
(ένα βλήμα κάτω από την άτρακτο). 

Συνολικά κατασκευάστηκαν περί τα 1500 βλή- 
µατα, που όμως έπασχαν από χρόνια αναξιο- 
πιστία και είχαν ποσοστά επιτυχίας κάτω του 
ενός τρίτου, σύµφωνα µε ορισμένες αναφο- 
ρές. 

Η δεύτερη ευρωπαϊκή χώρα που ανέπτυξε 
τεχνολογία στον τοµέα των κατευθυνόµενων 
βλημάτων αέρος-αέρος ήταν η Μεγάλη Βρε- 
τανία. Ἂν και θα μπορούσε να επωφεληθεί 
απὀ τις γερμανικές έρευνες, τα αποτελέσµα- 
τα των οποίων είχε αποκτήσει το 1945, η 
πρώτη προσπάθεια προήλθε απὀ µία ανεξάρ- 
τητη σχεδιαστική οµάδα της Φαίρεί το 1951. 
Τις πρώτες μελέτες ακολούθησε ένα συµβό- 
λαιο εξέλιξης για ένα βλήμα µε το κωδικό 
ὀνομα Μπλού Σκάϊ. Το όπλο που κατασκευά- 
στηκε είναι μοναδικό όσον αφορά τη διάταξη, 
περιέργως όµως λειτούργησε ικανοποιητικά, 
ἴσως λόγω πολύ καλής ποιότητας κατασκευ- 
ής. Το βλήμα αυτό κάθ᾽ αυτό ήταν ένα λεπτό 
βέλος, χωρίς κινητήρα, που ακολουθούσε µία 
δέσµη ραντάρ. Δύο επιταχυντές στερεών 
καυσίμων, τοποθετημένοι μπροστά και 
πάνω/κάτω απὀ το βλήμα επιτάχυναν το 
σύνολο στα 2,4 Μάχ µέσα σε 2 δευτερόλεπτα, 
οπὀτε το βέλος απεσπάτο και συνέχιζε µόνο 
του προς το στόχο. Μ᾿ αυτόν τον τρόπο, η 
λήψη των σημάτων κατεύθυνσης από τις 
κεραίες της ουράς δεν επηρεάζονταν απὀ 
φλόγες, καπνούς και ιονισµένα αέρια των 
κινητήρων. 

Οι πρώτες δοκιμές έγιναν το 1954 και στέ- 
Φθηκαν µε απόλυτη επιτυχία. Ἆν και το 1955 
αποφασίσθηκε να µην αγοραστεί το βλήμα, 
που στο μεταξύ είχε ονομαστεί Φάϊρφλας, 
τελικά αγοράσθηκαν 300 που χρησιµοποιήθη- 
καν από ένα ειδικὀ σμήνος δοκιμών στο 
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Βάλεύ, µε Σουϊφτ Ε.7. Ενδιαφέρουσες είναι οἱ 
παράμετροι βολής του Φάΐρφλας, που είναι 
ενδεικτικοί των ικανοτήτων όλων σχεδόν των 
βλημάτων της πρώτης γενιάς: ο στόχος έπρε- 
πε να βρίσκεται µπροστά απὀ το καταδιωκτικὀ, 
σε έναν κώνο ηµιγωνίας 185, σε απόσταση 
1:8-3 χιλιόμετρα και σε ύψος πτήσης μεταξύ 
4,9 και 10,7 χιλιομέτρων. 

Οι περιορισμοί αυτοί οφείλονται σε πολλούς 
λόγους, οι οποίοι ισχύουν και σήµερα για τα 
βλήματα τελευταίας γενεάς, αν και οἱ αριθμοί 
βέβαια έχουν αλλάξει σηµαντικά. Κατ’ αρχήν, 
ο αισθητήρας του βλήματος ή το ραντάρ του 
καταδιωκτικού έχουν περιορισμένο οπτικό 
πεδίο και δυνατότητες στροφής, Έτσι σχηµα- 
τίζεται ένας κΚώνος έξω από τον οποίο η πρό- 
σκτηση στόχου εἶναι αδύνατη. Κατά την 
άφεση πάλι του πλου, η πολεμική κεφαλή 
εἶναι αδρανής για λόγους ασφαλείας. Έχουν 
σημειωθεί αρκετές περιπτώσεις σύγκρουσης 
του βλήματος µε το φέρον μαχητικό, κι αν ο 
πυροσωλήνας ήταν οπλισµένος τα αποτελέ- 
σµατα θᾳ ήταν τραγικά. Υπάρχει λοιπόν 
πάντοτε µία χρονική καθυστέρηση µέχρι την 
ὁπλιση, που αντιστοιχεί περίπου µε το χρόνο 
επιτάχυνσης, (κατά τον οποίο εξάλλου οι 
δυνατότητες κατεύθυνσης είναι περιορισμέ- 
νες) και αναλογεί σε περάτωση της καύσης 
του πυραυλοκινητήρα-επιταχυντή, το βλήμα 
βρίσκεται σε ελεύθερη πτήση, µε συνεχώς 
μειούμενη ταχύτητα λόγω οπισθέλκουσας. Η 
µείωση αυτή της ταχύτητας θέτει σάν ανώτα- 
το όριο απόστασης πτήσης (εμβέλεια ή βελη- 
νεκές) που µπορεί να διανύσει. Από ένα 
σηµείο και πέρα, ἡ ταχύτητα είναι τόσο µικρή, 
που δεν µπορεί πλέον να δημιουργήσει αρκε- 
τή άντωση και το βλήμα πέφτει. Εξάλλου κάθε 
αλλαγή πορείας εκτελείται σε βάρος της κινη- 
τικής ενέργειας και συνεπάγεται ακόµα γρη- 
γορότερη µείωση της ταχύτητας. Τα πηδάλια 
κινούνται υδραυλικά ή πνευματικά, απὀ ένα 
συσσωρευτή πίεσης, που έχει περιορισμένες 
δυνατότητες και γρήγορα εξαντλείται. Αν το 
βλήμα είναι πολύ ταχύ, οἱ αβροδυνάµεις θα 
εἶναι πολύ µεγάλες, επιτείνοντας το πρόβλη- 
μα, κι αυτός εἶναι άλλος ένας λόγος που τα 
βλήματα αεροµαχίας (μικρών αποστάσεων) 
έχουν µικρές σχετικά ταχύτητες, της τάξης 
πχ, των 2/5 Μάχ (ΑΙΜ-Φ). 


ΒΛΗΜΑΤΑ ΛΕΡΟΣ-ΑΙΡΟΣ 


Η πρώτη γενιά συμπληρώνεται µε τον απαρα[- 
τητο σοβιετικό αντιπρόσωπο. Όπως είναι 
φυσικό, οι λεπτομέρειες είναι λίγες και γενικά, 
η εκπροσώπηση της ΕΣΣΔ θα εἰναι πενιχρή, 
καθώς ελάχιστα στοιχεία γίνονται γνωστά. Το 
πρώτο λοιπὀν σοβιετικό βλήμα αέρος-αέρος 
ονομάστηκε ΑΑ-Ί «Αλκάλι» απὀ το ΝΑΤΟ, και 
πρωτοεμφανίστηκε το 1358 κάτω απὀ τις πτέ- 
ρυγες των ΜΙΑ-17ΡΕΙ. Το μικρό αυτό βλήμα 
(μήκος 1,88 µέτρα, βάρος 90 κιλά) διέθετε 
τέσσερις δελτοειδείς πτέρυγες και κάναρντς 
και ακολουθούσε τη δέσµη του ραντάρ Σκάν 
Φίξ, η οποία ήταν σταθερή σε διεύθυνση κατά 
µήκος του άξονα του αεροσκάφους. Αργότε- 
ρα τοποθετήθηκε στο ΜΙΑ-1ΘΡΜ µε ραντάρ 
Σκἀν Ὀντ διευθυνόµενης δέσµης και στο 9ι-9 
µε ραντάρ Σπίν Σκἀν όπου κάθε καταδιωκτικό 
µετέφερε τέσσερα βλήματα. Ο πυραυλοκινη- 
τήρας τους έχει δύο πλάγια ακροφύσια για να 
τοποθετηθούν στην ατρακτοειδή ουρά οι 
κεραίες του συστήµατος κατεύθυνσης. 
Πιστεύεται ότι κατασκευάστηκαν πάνω από 
έξι διαφορετικά μοντέλα του ΑΑ-Ι που έµειναν 
σε υπηρεσία µέχρι τη δεκαετία του 1970. 


ΜΕΤΑΞΥ ΓΕΝΑΙΩΝ 


Όπως εἶδαµε, η πρώτη γενιά βλημάτων αόρος- 
αέρος είχε σαν σκοπό της τη διευκόλυνση 
της καταστροφής των βαρέων βομβαρδιστι- 
κών που θα μετέφεραν πυρηνικά όπλα. Οι 
τεχνολογικές δυνατότητες της εποχής μόλις 
που αρκούσαν για την κατασκευή μεγάλων 
βλημάτων, που εξάλλου ήταν αναγκαία για να 
μεταφέρουν τις µεγάλες πολεμικές κεφαλές 
που χρειάζονται για την κατάρριψη βοµβαρδι- 
στικών, µε περιορισμένες δυνατότητες ελιγ- 


Έιο γερμανικό θλήµα Χ-4 εκτίθεται μεταπολεμικά 
στο Φάρνμπορο. Μπροστά του φαίνονται ο φορέας του 
και µία αποσυναρµολογηµένη µπομπίνα σύρματος. 


μών και µικρή αξιοπιστία. Μόνο το Φάλκον 
διέφερε καθώς εἶχε δυνατότητα πλήξης ελισ- 
σόμενων στόχων κι αυτή όµως όχι απὀ τα 
πρώτα μοντέλα. Στα µέσα όµως της δεκαε- 
τίας του 1950 εξελίχθηκαν δύο βλήματα που 
έµελαν να καταστούν πρότυπα σύγκρισης, να 
κατασκευαστούν σε αριθμούς μεγαλύτερους 
από κάθε άλλο, να αντιγραφούν διεθνώς και 
γενικά να θέσουν νέα στάνταρντς στον τοµέα. 
Και τα δύο εξελίχθηκαν για λογαριασμό του 
αμερικάνικου ναυτικού, το ένα μάλιστα εντε- 
λώς ανεπίσημα και µε ελάχιστα έξοδα: ήταν 
το κλασικό ΑΙΜ-9 Σάϊντγουάϊίντερ, (δηλητη- 
ριώδες φίδι της ερήμου) το αρχέτυπο των 
σύγχρονων βλημάτων μικρού βεληνεκούς, Το 
άλλο, προϊόν ενός πιο συμβατικού προγράµ- 
µατος εξέλιξης αποτέλεσε το αρχέτυπο των 
δυτικών βλημάτων µέσου βεληνεκούς: ονοµά- 
στηκε ΑΙΜ-7 Σπάρροου (Σπουργίτης), όνομα 
πολύ ήπιο για τον έντονο ρόλο που έπαιξε και 
παίζει την τελευταία 2ετία στους ουρανούς 
Ασίας, Ευρώπης και Αμερικής. 

(Συνεχίζεται) 


Το Ε-8Β9Η της Αἱτ Ώδίθποθ 6οπιπιΒπά μετέφεραν από 

τρία Φάλκον 4ΑΒ-Ί (ΑΙΜ-4) σε κάθε ατρακτίδιο που 
υπήρχε στα ακροπτερύγια, Λίγο πριν την εκτόξευση τα 
θλήματα έθγαιναν από τα ατρακτίδια στις ράγες εκτό- 
ξευσης, 
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μι ος 
ΒΑΥΚΕΙΙΤ 1990 ο ΤΕΧΝΗ ἤ ΘΡΗΣΚΕΙΑ 


ΛΙ ΠΛΝΟΙ 


τ] ο . ος ο μή (0ΝΤΕΑ ΦΟΜΜΕΔ ο ΠΑΥΛΟΣ ΣΙΔΗΡΟΠΟΥΛΟΣ 
ο ΛΙΟΝΥΣΗΣ ΣΛΒΒΟΠΟΥΛΟΣ 


ΡΒΑΥΕΕΙ Τ 1900 ΤΕΧΝΙΚΟ 
τοσα | εθΠΙΛΔΗΙΕΤΝΙ ΒΙΛΑ 


ΙΟΚΜΕΣ 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΝΕΝΟΣ ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ 
ΗΛΑΙΑΝ ΚΑΛΛΟΟΝ θ900 


ΙΕΚΤΝΣ (ΙΤΛΤΙΟΝ 23. «ΡΗΙΗΡς ( 880 
ο ΜΧΕΙΛΤΛΊΙΚ ΑΛ 
ΛΕ(ΟΟΙΝύ 
ΡΙ(ΙΤΕ(Ν 060 254 ο ΚΟΝύ ΝΗΛΗΕ ϱ1Λ1ΙΟΝ 


ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟΕ ΕΝΙΧΥΤΗΙ ΜΙΝΗΗ ΚΑΕΟΟΛ θ900 ΗΧΕΙΑ ΦΙΛΙΚΑ 
ΙΕΚΙΗΣ (ΤΑΤΙΟΝ 13 -ΡΗΙΙΡΑ (0 880 ΡΙΘΙΤΕ(Η 098 156 - ΚΟΔύ ΙΝΛΝΕ 5ΤΛΤΙΟΝ 


Ξ οι 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
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ΛΙΡΙΠΙΛΙΜ 
ΚΑΙΗΘΙΝΟΙΙΙΛΟΑ ΛΠΙΛΙΛὴ 
ΗΝ 


η ΠΤΙ 


το ο νο 
Η ναυπήγηση της κλάσης Αντι- 
τορπιλικών Κατευθυνοµένων 
Βλημάτων (00) ΟΠ4ΠεςΕ, 
Αάάπις του Ναυ-τικού των ΗΠΑ 
(09Ν) εγκρίθηκε κατά τα Οικο- 
νομικά Έτη 1957-61 και ολο- 
κληρώθηκε μεταξύ 1960 και 
1964 και επρόκειτο για τα πρώ- 
τα πλοία που σχεδιάσθηκαν 
εξαρχής ως ΡΌα. 

Το σκάφος αποτελεί βελτίωση 
αυτού της κλάσης Εο;Γεςί 
ΦΠΘΓΠΙΒΠ, που µε τη σειρά του 
προήλθε απὀ μεγέθυνση του 
κλασικού σκάφους Αντιτορπιλικών Στόλου του ’9Ν, όπως 
εξελίχθηκε στις κλάσεις ΕΙδίσοΠαγ, Αἰιεη Μ. 5υΠΠΠ6/ και 
88ΠΠς του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου. Μετά την παράδοση 
23 πλοίων του 09Ν, ναυπηγήθηκαν απὀ 3 πλοία για τις 
ναυτικές δυνάµεις της Αυστραλίας και της Ομοσπονδιακής 
Δημοκρατίας της Γερμανίας: στα πλοία του Αυστραλιανού 
Ναυτικού το σύστηµα ΑΞΒΟΟ αντικαταστάθηκε από 
σύστημα ανθυποβρυχιακών βλημάτων ΙΚΑΒΑ. 


ΣΤ ΣΤΕΝΑ Γι τουσ ο Ἡ 


Τα αντιτορπιλικά Αάάπις διαθέτουν 2 πυροβόλα των 


127πηπι/ 54σαἱ τύπου ΜΚ 42. Κάθε µονάδα ΜΚ 42 περιλαµβά- 


νει δύο ανεξάρτητα συστήµατα αυτόματης χορήγησης 
πυρομαχικών, τα οποία εναλλάσσονται συνεχώς στην τρο- 
φοδοσία του μοναδικού πυροβόλου επιτυγχάνοντας ρυθμό 
περίπου 40 βολών ανά λεπτό. Κάθε σύστηµα χορήγησης 


διαθέτει τύμπανο πυρομαχικών χωρητικότητας 20 βληµά- 


των και 20 προωθητκών γοµώσεων: η τροφοδοσία των 


ΙΡ ΙΒΗΗ ΠΔ) ΕΟή Ιμμύ 
κτλ ηΓι η ασ μυ ημ 
ης ΜΠΙΧΕΙΛΗΚΙΠΕΕ ΕΙ ΟΗΠΕΙ ΤΟ ΠΗ Π ΘΝΗΕΙΗ 


πο παταόπείΠ ώιη 
μυ ΠΠ ΜΗ ΜΜήπ, 


τυµπάνων αυτών εἶναι η 
μοναδική χειροκίνητη ενέρ- 
γεια στον κύκλο λειτουργίας 
του ΜΚ 42. Το τίµηµα της 
μηχανικής πολυπλοκότητας 
για την επιτυχία του εντυ- 
πωσιακά υψηλού ρυθμού 
βολής, εἶναι η αναξιοπιστία 
του συστήµατος: σε παρα- 
τεταµένη χρήση οἱ εµΠλο- 
κές είναι συνηθισμένο φαι- 
νόµενο. Οι νεότερες εκδό- 
σεις αποκατέστησαν την 
αξιοπιστία του πυροβόλου, 
αλλά ο ονοµαστικός ρυθµός 
βολής για παρατεταμένη λειτουργία μειώθηκε σε 28 βολές 
ανά λεπτό. 

Τα κύρια μειονεκτήματα του ΜΚ 42 είναι οι απαιτήσεις σε 
πληρώμα, ο όγκος και το βάρος του. Στις αρχικές εκδόσεις 
η λειτουργία του συστήµατος απαιτούσε 20 άνδρες, ενώ 
στην έκδοση Μοάᾶ 7 το πλήρωμα μειώθηκε στους 14, απὀ 
τους οποίους οι 4 βρίσκονται στον πυργίσκο του πυροβό- 
λου. Το βάρος της αρχικής έκδοσης Μοά 0 έφθανε τα 
66.284Κᾳ και παρά τις διαδοχικές μειώσεις στις επόµενες 
εκδόσεις παρέμεινε απογοητευτικά υψηλό σε σύγκριση µε 
το ΜΚ 45, βάρους 24.526ΚΩ και οµοχειρία µόλις 6 ανδρών. 
Παρά τη σηµαντική βελτίώση αξιοπιστίας και τη µείωση 
βάρους και πληρώματος του ΜΚ 45, η υπεροχή του ΜΚ 42 
στην εμπλοκή εναερίων στόχων είναι σαφής: η σύγκριση 
αυτή παρουσιάζει εξαιρετικό ενδιαφέρον, καθώς µε ΜΚ 45 
θα εξοπλισθούν οι νέες Φρεγάτες ΜΕΚΟ 200ΗΝ του ΠΝ, 
ενώ ήδη χρησιµοποιείται στις Φρεγάτες ΜΕΚΟ 2001 του 
Τουρκικού Ναυτικού! 
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πε μΕΡΕΡΑΛΡΙΑ)ΗΞΙΡΑΤΣΛΡΣΓΕΑΡΡΡΑΡΡΡΑΙύά 


Το αντιτορπιλικά της κλάσης 
6Π4/ἱ65 Ε. Αάάπις σχεδιάστηκαν 
γιά την προστασία νηοπομπών 
και δυνάµεων κρούσης, 

Ἡ Έχουν σηµαντική αγτιαεροπορική 
'.)ὸ ικανότητα, αλλά η δυνατότητα 

κ προσθολής υποθρυχίων 

και στόχων επιφαγείας είναι 
περιορισμένη. Στη φωτογραφία 
διακρίνεται Το ραντάρ 

5Ρ59-40 στην κορυφή του ιστού 
και πίσω του και χαμηλότερα 

το ραντάρ τριών 

διαστάσεων 9Ρ5-528Β. 


Τα 2 πυροβόλα ΜΚ 42 των Αντιτορ- 
πιλικών κλάσης Αάαπις ελέγχονται 
από σύστηµα διεύθυνσης βολής ΜΚ 
.. ο, 68 µε πλήρωμα 6 ανδρών, από τους 
οό . Ἱ οποίους 3 βρίσκονται στον πυργί- 

ΑΗ ΤΤ λ. λα, πο - σκο του συστήµατος, πάνω από τη 
' γέφυρα. Ο πυργίσκος περιλαμβάνει 


μὴ ΝΤ Ν΄ ' ραντάρ πρόσκτησης στόχου 


ΑΝ/ΘΡ(-Ρ8Α, τηλεσκόπιο ιχνηλά- 

τησης ισχύος Χ6 και Χ{0 και στερε- 

. --- οσκοπικό αποστασιόµετρο. Τα θεω- 
’ ' ἡ ρητικά όρια εμβέλειας εντοπισμού, 
ιχνηλάτησης και υπολογισμού 

παραμέτρων βολής εἶναι 45, 50 και 

9 ΝΜ αντίστοιχα, ενώ η μέγιστη 

υπολογιζόµενη προπορεία φθάνει 

τις 50ο. Πάντα θεωρητικά, το 

σύστημα παρέχει δυνατότητα 

εμπλοκής στόχων ταχύτητας 2.000 

κόμβων, αλλά ουσιαστικά εἶναι ανα- 

ποτελεσματικό κατά υπερηχητικών 

στόχων. Στο ΜΚ 68 αποδίδεται 

ΜΤΒΕ 20 ωρών. Όπως ακριβώς τα 

πυροβόλα που ελέγχει, το ΜΚ 68 

πάσχει από υψηλές απαιτήσεις 


νο 

ι 

ο 
.. 


επάνδρωσης και υπερβολικό βάρος, 
της τάξης των 20.000κ9 συνολικά. 


ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΣΙΑΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΊΑ 
Η ναυπήγηση της κλάσης Ααάάπις 
συνέπεσε µε την ωρίμανση των 
πρώτων αποτελεσματικών ανθυπο- 
ο συστηµάτων µεταπολε- 
μικά. 


Πυρήνας της ικανότητας Ανθυποβρυχιακού 
Πολέμου (Α9ΦΙΝ} των Αντιτορπιλικών αυτών 
είναι το ενεργό σονάρ ΑΝ/ΦΩς-283, το οποίο 
«στα 5 τελευταία πλοία (006 20-24) τοποθε- 
τήθηκε στην πλώρη αντί της τρόπιδας, µε 
αποτέλεσµα να μετατοπισθούν οι άγκυρες για 
να αποτραπεί η καταστροφή του ογκώδους 
θόλου. 

Το 905-293 ήταν το πρώτο σονάρ χαμηλών 
συχνοτήτων σε αμερικανική υπηρεσία, µε 
βασικές συχνότητες 4.5, 5 και 5.9ΚΗΖ: αρχικές 
αξιολογήσεις του ᾿ συστήµατος σε πλοίο ταχύ- 
τητας 15 κόμβων απέδιδαν µέγιστη εμβέλεια 
6 και 2 ΝΜ για εντοπισµὀ υποβρυχίων πάνω 
και κάτω απὀ το θερµοκλινές αντίστοιχα. Δια- 
δοχικά προγράµµατα εκσυγχρονισμού ανα- 
βάθµισαν την αξιοπιστία και τις επιδόσεις του 
ΦΩς5-23, αναφέρεται µάλιστα πως το πρό- 
γραµµα Προσθήκης Μεγάλης Εµβέλειας 
(ι ΒΑ) παρέχει περιορισμένη ικανότητα 
εντοπισμού στην πρώτη ζώνη σύγκλισης των 
ηχητικών σημάτων, η οποία στη Μεσόγειο 
εµφανίζεται σε ακτίνα 22 ΝΜ περίπου. Από το 
Φᾳ9-23 προήλθε το ενεργό-παθητικό 
ΑΝ/ΞΩΩ-23 το οποίο, ενσωματώνοντας 
τεχνολογίες του µεταγενέστερου ΑΝ/ΦΩς- 
26, επιτυγχάνει αποφασιστική βελτίωση των 
επιδόσεων, ιχνηλάτηση ενώ διαρκεί η έρευνα, 
οπτική απεικόνιση της μετατόπισης ΏορρίείΓ 
και υψηλή αξιοπιστία. Η μετατροπή των δως- 
23 σε 9ΘΩΩ-238Β αποτελούσε τµήµα του προ- 
γράμματος Αναβάθµισης ΡΡ4. 

Η ανάπτυξη του συστήµατος ανθυποβρυχια- 
κών ρουκετών ΑΦΒΟΕΡ, µέγιστης ακτίνας δρά- 
σης 6 ΝΜ περίπου, επέτρειµε την πλήρη αξιο- 
ποίηση της μέγιστης εμβέλειας εντοπισμού 
του 909-293. Τα Αντιτορπιλικά Αάαπις διαθέ- 
τουν το γνωστό οκταπλό φορέα εκτόξευσης 
ΜΚ. 16, ρουκετών ΑΞΒΟΟ µε τορπίλες Μκ 46 
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ενεργού-παθητικής καθοδήγησης, ακτίνας 6 
ΝΜ και ταχύτητας 40-45 κόμβων. Οι τορπίλες 
αυτές χρησιμοποιούνται επίσης στα δύο 
συστήµατα ΜΚ 32 τριπλών τορπιλοσωλήνων 
324Πηπι, τα οποία αναλαμβάνουν την ανθυπο- 
βρυχιακή αυτοάμυνα περιορισμένης ακτίνας. 

Τα συστήµατα ΑΞΝΝ των Αντιτορπιλικών κλά- 
σης ΑάάΠΠς δεν είναι άγνωστα στο ΠΝ: ουσια- 
στικἀ, οἱ ανθυποβρυχιακές τους ικανότητες 
είναι συγκρίσιες των 6 Αντιτορπιλικών κλά- 
σης ἀε8ΠΠᾷ ΕΒΑΜ | του ΠΝ, τα οποία είναι 
επίσης εξοπλισμένα µε 9ῷς-23, ΑΦΒΟΟ και 
Μκ 95. 


ΚΥΡΙΟ ΟΠΛΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 
Μεταπολεμικά, το Αμερικανικό Ναυτικό βρέ- 
θηκε να αντιμετωπίζει τεράστια προβλήµατα 
αεράµυνας των στόλων του. Η δραματική 
αύξηση ταχύτητας των αεριωθούµενων αερο- 
σκαφών περιόριζε το χρόνο προειδοποίησης 
και συνεπώς το διαθέσιμο χρόνο αντίδρασης, 
ενώ η αναμενόμενη απειλή περιλάμβανε επι- 
θέσεις αεροσκαφών απὀ διαφορετικές κατευ- 
θύνσεις ταυτόχρονα, ώστε να κορεσθούν τα 
συστήµατα αεράµυνας. Επιπλέον, ἤδη απὀ το 


1956 βρισκόταν σε υπηρεσία το πρώτο Σοβιε- 


τικὀ κατευθυνόμενο Βλήμα Αέρος-Επιφανεί- 
ας (ΑΞΜ) παρέχοντας στα Σοβιετικά βοµβαρ- 
διστικἀ δυνατότητες προσβολής παντός και- 
ρού και απὀ ασφαλή απὀσταση. Το χειρότερο 
όµως ήταν πως καθένα απὀ τα επιτιθέµενα 
αεροσκάφη ή βλήματα θα μπορούσαν να εἶναι 
εξοπλισμένο µε πυρηνικό όπλο, χωρίς απαί- 
τηση σκόπευσης ή καθοδήγησης ακριβείας 
λόγω της μεγάλης θανατηφόρας ακτίνας! 

Έτσι απὀ το 1949, το Υπουργείο Άμυνας των 
ΗΠΑ έδωσε εντολή επιτάχυνσης του προ- 
γράμματος ΒυπρΙθ0θθ, απὀ το οποίο προήλ- 
θαν τα συστήµατα Βλημάτων Επιφανείας- 


Ιώ 


(δεύτερο) σε 
άσκηση του ΝΑΤΟ 
µε Ιταλική φρεγάτα 
κλάσης {.υρο, 
Βρετανική κλάσης 
Απιᾶζοη και 
τουρκικό ανττορπ- 
λικό κλάσης 


θαιίπᾳ ΕΒΑΜΙ. 


Αέρος (5ΑΜ) Ταἱο5, ΤειΠεΓ και ΤαΓία:. 

Η παροχή αεράµυνας σε Δύναμη Επιχειρήσε- 
ων ἡ νηοπομπή γενικά; παρουσιάζει σηµαντι- 
κές τεχνολογικές προκλήσεις: πρωταρχικἠ 
απαίτηση εἶναι η µεγάλη ακτίνα δράσης των 
οπλικὠν συστηµάτων, ὡστε να µεγιστοποιεί- 
ται η διάρκεια εμπλοκής των απειλών αλλά και 
να αναχαιτίζονται σε ασφαλή απόσταση ενδε- 
χόµενοι φορείς πυρηνικών όπλων. Επιπλέον, 
τα αμυντικά βλήματα επιδιώκουν την αναχαί- 
τιση αεροσκαφών και βλημάτων που επιτίθε- 
νται κατά οποιουδήποτε πλοίου της Δύναμης, 
η οποία προφανώς αναπτύσσεται σε εκτετα- 
µένη θαλάσσια περιοχή: έτσι προκύπτει ο 
χαρακτηρισμός των Βλημάτων Αεράµυνας 
Περιοχής (ΑΑΝΝΜ) τα οποία, αντίθετα απὀ τα 
Συστήματα Βλημάτων Αμυνας Σηµείου 
(ΡΩΜΕ), εµπλέκουν στόχους που δεν κατευ- 
θύνονται προς το πλοίο εκτόξευσης. Οι στό- 
χοι αυτοί αποκαλούνται "διασχίζοντες” 
(ογοδσίπᾳ ἴαΓρείς) και η γεωμετρία εμπλοκής 
τους περιορίζει την αποτελεσματική ακτίνα 
δράσης των βλημάτων. Η κάλυψη των απαιτή- 
σεων αυτών προφανώς συνεπάγεται βλήματα 
μεγάλου όγκου και βάρους, συστήµατα έρευ- 
νας, εντοπισμού και ένδειξης στόχων, καθώς 
και εκτόξευσης και καθοδήγησης των βλημά- 
των. Ειδικά τα Ταίος και ΤοΠίθΓ μπορούσαν να 
εγκατασταθούν αποκλειστικἀ σε Καταδροµικά 
μεγάλου εκτοπίσματος: ήδη απὀ το 1955 η 
ηγεσία του Αμερικανικού Ναυτικού κατανοού- 
σε πως οἱ µεταπολεμικοί αμυντικοί προὐπολο- 
γισμοί δεν μπορούσαν να χρηματοδοτήσουν 
τη ναυπήγηση Καταδροµικών κατευθυνοµέ- 
νων βλημάτων µε τον αναγκαίο ρυθμό για την 
κάλυψη των απαιτήσεων αεράµυνας του στόὸ- 
λου. Αυτή ήταν η αφετηρία του ταχύτατου 
προγράµµατος ανάπτυξης του βλήματος 
Ταγίαί για τα Αντιτορπιλικά κλάσης ΑάάΠΙ5: 
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επιδεικνύοντας τη σημασία του προγράµµα- 
τος, η καθέλκυση του ΏΌ 2 0Π8Η85 Ε Αάαπις 
προηγήθηκε της πρώτης εκτόξευσης του 
πρωτότυπου βλήµατος! 

Το βλήμα ΒΙΜ-24 Τατίαγ προήλθε απὀ το 
ΤΕ/ΠΕΓ µε την αφαίρεση του αρχικού προωθη- 
τικού κινητήρα και εισήγαγε Ημι-Ενεργό 
Καθοδήγηση ραντάρ (5ΑΒΗ) µε ακτινοβολία 
στόχου Συνεχούς Κύματος (ΟΝΝ) |- δέσµης 
συχνοτήτων - 8-ΊΘ6Η7Ζ - την οποία στην κλά- 
ση ΑάΠΠ5 παρέχουν 2 ραντάρ ΑΝ/ΦΡΩ-Θ1. Η 
βελτιωμένη έκδοση ΒΙΜ-248Β επέτρεπε την 
εμπλοκή στόχων σε ύψη 15 έως 19.500πι, η 
µέγιστη αποτελεσματική ακτίνα έφθανε τα 
1719 ΝΜ, η µέση ταχύτητα τα 2 ΜοΟΠ και η 
µέγιστη ταχύτητα κατά τη διακοπή λειτουρ- 
γίας του κινητήρα ΑθΓοἰθί ΜΚ Ί τα 2,8 ΜαζΠ. 
Η Πιθανότητα Καταστροφής Μοναδικής 
Βολής (59ΚΡ) του ΒΙΜ-24Β υπολογιζόταν το 
1963 σε 5036, επιβάλλοντας τυπικὀ δόγµα 
εκτόξευσης 2 βλημάτων ανά στὀχο. 

Το μόνιμο πρόβλημα των βλημάτων του προ- 
γράμματος Βυπιρίθρεθ δεν ήταν τόσο οι θεω- 
ρητικές επιδόσεις, όσο η χαμηλή αξιοπιστία 
τους; ήδη το 1959 άρχισε το Πρόγραμιια Βελ- 
τίωσης Αξιοπιστίας Ταγία( (ΤΒΙΡ) το οποίο 
µέσω του Προγράµµατος Βελτίωσης 9ΑΜ 
των ετών 1969-66, οδήγησε στην ανάπτυξη 
των βλημάτων θἰαπάαΓά. Στα Αντιτορπιλικά 
κλάσης Αάαπιςδ τα βλήματα ΤαγίαΓ αντικατα- 
στάθηκαν απὀ ΒΙΜ-66 δἰαπάα(ά 9Μ-1 ΜΒ 
(Μέσης Ακτίνας) τα οποία παρέχουν υψηλή 
αξιοπιστία, αποτελεσματική ακτίνα µεγαλύτε- 
ρη των 25 ΝΜ µε κινητήρα διπλής ώσης 
ΑεΓοεί/ΗεΓουἱθ5 ΜΚ 56 και σημαντικές βελ- 
τιώσεις στον ημιενεργό ερευνητή: ενισχύθη- 
καν οἱ ικανότητες ΕΟΟΜ, απόρριψης οἰωίῖαι, 
διάκρισης πολλαπλών στόχων και αυξήθηκαν 
οι δίαυλοι καθοδήγησης απὀ 12 στο ΒΙΜ-248Β8 


] ουγς- 1! ννΏς 


[9ρ9-40 |ερ] 5ρ».628 ]π 


Ες» 


ΕΟ5 


ο) πει 


σε 19, ώστε να αποτρέπονται οἱ παρεμβολές 


"μεταξύ πλοίων που επιχειρούν σε περιορισµέ- 


νο χώρο. 

Στα πρώτα 13 πλοία (ΌΌ6 2-14) εγκαταστά- 
θηκε ο διπλός εκτοξευτής ΜΚ 11 βάρους 
74.952ΚΩ και χωρητικότητας 42 βλημάτων, 
αλλά διαπιστώθηκε πως ο μέγιστος ρυθµός 
εκτόξευσης 2 βλημάτων ανά Ί85ες δεν µπο- 
ρούσε να διατηρηθεί λόγω σοβαρών προβλη- 
µάτων αξιοπιστίας. Ἐτσι στα υπόλοιπα (ΡΟ 
19-24) αντικαταστάθηκε απὀ το µονό εκτο- 
ξευτή ΜΚ 13 βάρους 60.129Κᾳ, που διατηρεί 
χωρίς πρόβλημα ρυθµό εκτόξευσης 6 βληµά- 
των ανά λεπτό: το απὀθεµα βλημάτων µειώ- 
ϐθηκε σε 40, αλλά ο ΜΚ 13 είναι συµβατός µε 
Βλήματα Επιφανείας-Επιφανείας (95Μ) 
ΒΜ-84 ΗΒΙΡΟΟΠ, απὀ τα οποία µεταφέρο- 
νται συνήθως 4 ἡ 6. 

Πάντως, ο κύριος περιορισμός του ρυθμού 
εμπλοκής στόχων δεν εἶναι ο ρυθμός βολής 
του εκτοξευτή, αλλά οι δυνατότητες των 
συστηµάτων εντοπισμού και ιχνηλάτησης 
στόχων καθώς και ελέγχου και καθοδήγησης 
των βλημάτων, τα οποία αντιμετωπίζουν αντι- 
φατικές απαιτήσεις. Πρωταρχική απαίτηση 
είναι ο έγκαιρος εντοπισμός των στόχων. Η 
επιτυχία υψηλής πιθανότητας εντοπισμού 
στη µέγιστη εμβέλεια των ραντάρ, εξαρτάται 
απὀ τον αριθµό παλμών ηλεκτροµαγνητικής 
ακτινοβολίας που φθάνουν στο στόχο, ο οποί- 
ος εἶναι ανάλογος του εύρους της δέσµης 
του ραντάρ και αντιστρόφως ανάλογος της 
ταχύτητας σάρωσης ή του ρυθμού περιστρο- 
φής της κεραίας. Για την Κάλυψη της απαίτη- 
σης αυτής χρησιμοποιούνται δισδιάστατα 
(20) ραντάρ µεγάλης εμβέλειας µε ευρεία 
δέσµη και σχετικά χαμηλή ταχύτητα σάρωσης 
όπως το ΑΝ/9Ρ5-40, Ε/Ε-δέσμης συχνοτή- 
των, το οποίο αντικατέστησε το ΑΝ/ΡΡς-27 


«| 9ρ9-6] | 51/1 
«9 5ρθ-61 |11112 


ΘΑΛΗ-3 


Ε05 ΜΚ 8ό 


««»[ 26-51 ]έιον. 


᾿λιάγρομμα συστήµατος συλλογής πληροφορειών και ελέγχου θολής του ϱ0ᾷ 2. 
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στα πρώτα 13 πλοία κλάσης ΑααΠῃς. Τα χαρα- 
κτηριστικά αυτά όµως υπονομεύουν άµεσα 
την ακρίβεια των ραντάρ: η σχετικά ευρεία 
δέσµη ως προς τα δεδοµένα θέσης του στό- 
χου και ο χαμηλός ρυθµός περιστροφής ως 
προς την ιχνηλάτηση, η οποία απαιτεί συνεχή 
ανανέωση των δεδοµένων στόχου. Ακολού- 
θως οἱ στόχοι πρέπει να μεταβιβασθούν στο 
Σύστημα Ελέγχου Βολής (Ε6059) και στα 
ραντάρ Ιχνηλάτησης και Ακτινοβολίας Στό- 
χου, τα οποία ερευνούν στην προσδιορισµένη 
απὀ το ραντάρ έρευνας αέρος περιοχή του 
στὀχου για να τον εγκλωβίσουν. Ωστόσο τα 
ραντάρ Ιχνηλάτησης όπως τα 9Ρ(-51 εκπέ- 
µπουν οξεία δέσµη για ακριβή καθοδήγηση 
των βλημάτων; η έρευνα µε οξεία δέσµη στην 
εκτεταμένη περιοχή στόχου λόγω της σχετι- 
κής ανακρῄειας του 9Ρς- 40, εισάγει απαρά- 
δεκτη καθυστέρηση στη διαδικασία µεταβίβα- 
σης. Επιτάχυνση επιτυγχάνεται µε τη µεσο- 
λάβηση ενός ραντάρ υψηλού ρυθμού ανανέ- 
ωσης δεδοµένων μεταξύ του χαμηλού ρυθμού 
ανανέωσης δεδοµένων ραντάρ έρευνας 
αέρος και των ραντάρ ελέγχου βολής: ακρι- 
βώς αυτή εἶναι η λειτουργία των τρισδιάστα- 
των (30) ραντάρ στα πλοία του Αμερικανικού 
Ναυτικού, Στα Αντιτορπιλικἀ Αάάπις το οΡς- 
40 λειτουργεί ουσιαστικά ως ραντάρ Έγκαι- 
ρης Προειδοποίησης, ενώ το 30 ΑΝ/ΟΡς- 528 
που αντικατέστησε το παρωχηµένο και ανα- 
ξιόπιστο ΑΝ/9Ρς-99Α, λειτουργεί ως ραντάρ 
Ένδειξης Στόχων, παρέχοντας ακριβή δεδο- 
µένα στο Σύστημα Διεύθυνσης Όπλων ΑΝΏ5 
ΜΚ 4 και στο ΕΟ5 ΜΚ 74, το οποίο ελέγχει τα 
2 9Ρᾷ-91. Το σύστηµα ΛΝΏς5 ΜΚ 4 εἶναι ανα- 
λογικό και εκτελεί Αξιολόγηση Απειλών και 
Ανάθεση Όπλων (ΤΕΝ/Α) αλλά η λειτουργία 
του εἶναι ημιαυτόματη, περιορίζοντας την 
ταχύτητα αντίδρασης καθώς απαιτεί λήψη 
αποφάσεων απὀ τους χειριστές. Το µέγεθος 
των Αντιτορπιλικώὠν κλάσης Αάάαπις δεν 
επαρκούσε για την εγκατάσταση του αυτομα- 
τοποιηµένου Ναυτικού Συστήµατος Τακτικών 
Δεδομένων (ΝΤΟΡ), που αποτελεί το τυπο- 
ποιηµένο σύστηµα Διοίκησης και Ελέγχου (03) 
των κύριων µονάδων του Αμερικανικού Ναυτι- 
κού και επιτρέπει την αντιμετώπιση επιθέσε- 
ων κορεσμού από µεγάλο αριθµό απειλών, 
κατανέµοντας τους στόχους στο σύνολο των 
διαθέσιμων αμυντικών µέσων µιας Δύναμης 
Επιχειρήσεων υπό ενιαία διαχείριση. 

Ο εξοπλισμός της κλάσης Αόάαπις συμπληρώ- 
νεται απὀ το ραντάρ Ἐρευνας Επιφανείας και 
Ναυτιλίας ΑΝ/5Ρ59-10, /Η-δέσμης συχνοτή- 
των και το σύστηµα Μέτρων Ηλεκτρονικής 
Υποστήριξης (ΕΞΜ) ΑΝ/5ἱ 0-22(Ν)ο: πρὀκει- 
ται για εξελιγμένο σύστηµα που παρέχει προ- 
εἰδοποίηση, αναγνώριση και κατεύθυνση των 
εκπομπών ραντάρ βλημάτων και αεροσκα- 
φών, των ραντάρ ναυτιλίας και των αποκριτών 
ΙΕΕ των απειλών. Η έκδοση (Ν)2 δεν ενσωµα- 
τώνει ενεργά ΕΟΜ, αλλά ελέγχει το σύστημα 
παθητικών ΕΟΜ ΜΚ 26, εκτόξευσης οἰιαῄ για 
την παραπλάνηση επερχοµένων βλημάτων. 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ 

Το 1965 εντάχθηκε στο Σοβιετικό οπλοστάσιο 
το βλήμα 959-Ν-7 υποβρύχιας εκτόξευσης 
εναντίον πλοίων, το οποίο μπορούσε να 
εμφανισθεί ξαφνικά (ρορ-Ηϱ) σε περιορισμένη 
ακτίνα, χωρίς να διασχίσει τις διαδοχικές 
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ζώνες αεράµυνας των Δυνάμεων Επιχειρήσε- 
ων. Ακολούθησαν εξελιγμένα βλήματα του 
τύπου αυτού, ενώ ανάλογη απειλή αντιπρο- 
σώπευαν τα βλήματα εναντίον πλοίων εξαιρε- 
τικά περιορισμένου ύψους πτήσης: ο περιορι- 
σμός του χρόνου αντίδρασης αναδείχθηκε σε 
κρισιµότατη απαίτηση. Σκοπός του προγράµ- 
µατος Αναβάθµισης Νέας Απειλής (ΝΤΟ) του 
1968 ήταν να περιορίσει το χρόνο μεταξύ 
αρχικού εντοπισμού και εμπλοκής σε λιγότε- 
ρο απὀ 1 λεπτὀ. Βασικό πρόβλημα ήταν ο 
εντοπισμός χαμηλά ιπταµένων στόχων στο 
περιβάλλον έντονων επιστροφών ραντάρ 
απὀ την επιφάνεια της θάλασσας (οἱυ[ίθι): η 
υπέρβαση του προβλήματος στηρίχθηκε στην 
αυτοματοποίηση εντοπισμού στόχων από τα 
ραντάρ και στη συσχέτιση των πληροφοριών 
του συνόλου των ραντάρ έρευνας απὀ ενιαίο 
σύστηµα υπολογιστών, όπως το ΝΤΏΕς. Η 
σύνδεση των 3Ό ραντάρ υψηλού ρυθμού ανα- 
γέωσης δεδοµένων όπως το 9Ρ5-52 µε τα 
ΝΟΕ, διασπάται: τα ραντάρ αυτά δεν ακολου- 
θούν πλέον λειτουργικά τα συστήµατα 20 
µεγάλης εμβέλειας, αλλά συμβάλλουν ταυτό- 
χρονα στον αρχικό εντοπισμό και στην µετα- 
βίβαση στὀχων. Έτσι επιτυγχάνεται υψηλότε- 
ρη συνολική πιθανότητα εντοπισμού σε µέγι- 
στη εμβέλεια. Επίσης υιοθετήθηκαν ηλεκτρο- 
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γικές τεχνικές συμπίεσης οἱυίῖθγ. Το αποτέλε- 
σµα είναι η επιτάχυνση εντοπισμού και ιχνη- 
λάτησης των απειλών και ο περιορισμός των 
ψευδοσυναγερµών λόγω ΕΟΜ ἡ οἱυςγ. Επι- 
πλέον, η αυτόματη εισαγωγή των δεδοµένων 
ραντάρ σε υπολογιστές επέτρεψε τη σύγκρι- 
ση των χαρακτηριστικών κάθε στόχου µε 
τυποποιημένα αρχεία απειλών για την ανα- 
γνώριση και αυτόματη ιεράρχηση στόχων. Για 
την εξοικονόμηση χρόνου, είναι δυνατή η 
παράλληλη επεξεργασία δεδοµένων ελέγχου 
βολής αµέσως µετά τον αρχικό εντοπισμό 
πιθανού στόχου και πριν αναγνωρισθεί ως 
απειλή από τους υπολογιστές. Τελικά, η αυτο- 
µατοποίηση από τον αρχικό εντοπισμό µέχρι 
και την εκτίµηση καταστροφής στόχου εἶναι 
πλήρης: ο χειριστής µπορεί να ασκήσει βέτο 
σε µια εμπλοκή, αλλά δεν µπορεί να αντιδρά- 
σει µε την αναγκαία ταχύτητα για την έναρξη 
και τη διεξαγωγή της! 

Ο εξοπλισμός ΝΤ εντάχθηκε στο πρόγραμ- 
μα Αναβάθµισης ΟΡ, περιλαμβάνοντας 
εγκατάσταση στα Αντιτορπιλικά Αάαπις του 
ολοκληρωμένου συστήµατος αυτόματου 
εντοπισμού και ιχνηλάτησης στόχων 
ΑΝ/ΦΥ9-Ί, καθώς και του Συστήµατος Τακτι- 
κών Δεδομένων (ΤΏ9) που αποτελεί µικρο- 
γραφία του ΝΤΏΟΕ και χρησιµοποιεί τις ζεύξεις 


Η πρύμνη 

του αντιτορπιλικού 
Ρ04-7 µε το δίδυμο 
εκτοξευτή ΜΚΊΤ{ 
καιτο πυροθόλο 

ΜΚ 42. Οι διπλοί 
κατευθυντήρες 
ΞΡ4-51{ δεσπόζουν 
στην υπερκατασκευή 
του σκάφους. 


δεδοµένων | ΙΠΚ 11 και 14 για να συνδεθεί µε 
το ΝΤΩΡ των κύριων μονάδων. Επίσης το 
πρόγραµµα περιλάμβανε αντικατάσταση του 
αναλογικού ΙΝΏ9 ΜΚ 4 απὀ το ψηφιακό ΜΚ 13 
και του παρωχηµένου συστήµατος διεύθυν- 
σης βολής πυροβόλων ΜΚκ 68 απὀ το σύγχρο- 
νο, τυποποιηµένο ΕΟ5Φ πυροβόλων και βληµά- 
των του Α99Ν, ΜΚ 86. Το σύστηµα αυτό περι- 
λαμβάνει το ραντάρ έρευνας ΑΝ/ΞΡΩ-9, |- 
δέσµης συχνοτήτων, µε δυνατότητες εντοπι- 
σμού χαμηλά ιπταµένων στόχων και ιχνηλά- 
τησης ενώ συνεχίζεται η ανίχνευση (ΤΗΝ 9), 
καθώς και το ραντάρ Ιχνηλάτησης και Ακτινο- 
βολίας Στόχου ΑΝ/ΦΡΑ-Θ0: πρόκειται για το 
γνωστό 9ΤΙΒ κατασκευασμένο στις ΗΠΑ 
κατόπιν αδείας της 9ἱΠ881, το οποίο λει- 
τουργεί σε διπλή συχνότητα |/ και Κ8-δέσµης 
εναλλακτικά. Το ΜΚ 86 παρέχει δυνατότητες 
εμπλοκής στόχων επιφανείας, αεροσκαφών 
και βλημάτων µε πυροβόλα, κυρίως όµως 
προσθέτει και τρίτο δίαυλο καθοδήγησης των 
βλημάτων θἰαπάΒΓά ΘΜ-Ί ΜΒ, στα 2 υπάρχο- 
ντα 9Ρ(-Ρ1: ἐτσι αμβλύνεται ο περιορισμός 
του. ρυθμού εµπλοκής στόχων µε βλήματα 
ΦΑΒΗ απὀ τον αριθµό διαθέσιμων ραντάρ 
Ιχνηλάτησης και Ακτινοβολίας Ο)Ν. 

Το 1981 προβλεπόταν να υποβληθούν σε 
εκσυγχρονισμό τα ΡΏΑ 15-24: πρὠτο εκσυγ- 
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χρονίσθηκε το ΡΡΑ 19 Ταϊϊπαϊι στη Φιλαδέλ- 
φεια, το 1983. Υπάρχουν όµως ενδείξεις πως 
τελικά το πρόγραµµα περιορίσθηκε στα 6 
τελευταία πλοία - ΌΏ 19-24 - για λόγους 
κόστους. 


(ΗΑΚΙΕ5 Ε ΑΡΑΝΜΗ ΓΙΑ ΤΟ Π.Ν. 


Η επέκταση των επιχειρησιακών δυνατοτήτων 
του ΠΝ θα εξαρτηθεί σε σηµαντικό βαθµό 
απὀ την επιλογή μεταξύ των 23 πλοίων της 
κλάσης: προφανώς θα προτιμηθούν τα ΡΟ 
19-24 µε σύστηµα εκτόξευσης ΜΚ 13 και 
δυνατότητα βολής ΗάίροοΠ 99Μ. Επιπλέον, 
πλοία που υπέστησαν εκσυγχρονισμό ΝΤυ 
θα ήταν πράγματι πολύτιμα. Φαίνεται όµως 
πως αυτά θα αποσυρθούν τελευταία και ίσως 
παραμείνουν στην εφεδρεία του Αµερικανι- 
κού Ναυτικού: στη διάρκεια του Οικονομικού 
Έτους 1990 αποσύρονται τα ΟΏΑ 2, 3, 4, 5, 7, 
11, 19 και 23, ενώ τα υπόλοιπα θα ακολουθή- 
σουν τµηµατικά σε διάστηµα 3 ετών. Πάντως 
τα Αντιτορπιλικά αυτά δεν αποσύρονται 
λόγω επιχειρησιακής και τεχνολογικής ανε- 
πάρκειας, αλλά επειδή η συμβολή τους στην 
αεράμυνα των Δυνάμεων Επιχειρήσεων του 
υ9ΞΝ δεν δικαιολογεί πλέον το υψηλό κόστος 
συντήρησης. Ενώ γράφονται αυτές οἱ γραµ- 
µές το ΡΡΑ 10 ΦάΠρῤ5ΟΠ και ΡΟ 20 
οἱάδΟοΓουϱῇ και ίσως άλλα πλοία της κλάσης 
βρίσκονται στον Περσικό Κόλπο, συμμετέχο- 
ντας στο ναυτικό αποκλεισμό του ἰράκ! 

Σε κάθε περίπτωση, η παραχώρηση 4 Αντι- 
τορπιλικών κλάσης Αάάπις εισάγει το ΠΝ σε 
εντελώς νέες διαστάσεις της ναυτικής 
ισχύος; τα βλήματα µέσης ακτίνας δράσης 
αεράµυνας περιοχής επιτρέπουν το σχηµατι- 
σµό διαδοχικών ζωνών εμπλοκής εναερίων 
απειλών, διευρύνοντας το αμυντικό βάθος 
του Στόλου, εντείνοντας τη φθορά των 
εχθρικών αεροσκαφών και βλημάτων και αυξά- 
νοντας τις πιθανότητες επιβίωσης των πλοί- 
ων. Για πρώτη φορά το ΠΝ µπορεί να οργα- 
γώσει Δυνάμεις Επιχειρήσεων µε σύνθετες 
ικανότητες και κατάλληλη διάταξη για την 
πλήρη αξιοποίηση των διαθέσιµων οπλικών 
συστηµάτων: η έναρξη εμπλοκής των απειλών 
σε µέση ακτίνα απὀ ΑΑΝΝΜ µπορεί να απο- 
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ΚΛΑΣΗ ὈΡΑᾷ 2 ΟΠαΓΙ98 Ε Αάαπι8 


-. Πλήρες Φορτίο 


Βύθισμα 


Ατμοστρόβιλοι Ισχύος 51.485 Κνν 
-. Ἔλικες 2 
- Μεγίστη Ταχύτητα 31,9 κόμβοι 
Ακτίνα µε ταχύτητα 18 κόμβων 4.030 ν.μ. 


ΠΛΗΡΩΜΑ 364 άνδρες 


τρέψει τον κορεσμό των συστηµάτων άμυνας 
σηµείου ΡΩΟΜΕ, ΟΙΝ5 και ΕΜ/, εξασφαλίζο- 
ντας την αναχαίτίση των επιθέσεων. Πλοία µε 
εξοπλισμό ΝΤΙΗ ασφαλώς θα παρέχουν ακόµη 
υψηλότερες δυνατότητες και όχι µόνον ως 
µονάδες: µέσω της ζεύξης δεδοµένων {ΙΠΚ 
11 οι φρεγάτες κλάσεων ΚοπίθπαεΓ και ΜΕΚΟ 
200ΗΝ του ΠΝ, θα απολάμβαναν σύνδεση µε 
το αυτοματοποιηµένο σύστηµα διαχείρισης 
µάχης των Αντιτορπιλικών, ενώ η Δύναμη 
Επιχειρήσεων θα ολοκληρωνόταν σε ενιαία 
μάχιμη µονάδα. 

Τελικά, ο Στόλος αποκτά επαρκή οργανική 
δυνατότητα αεράµυνας ώστε να εξασφαλίζει 
σχετικά διευρυμένη επιχειρησιακή αυτοτέλεια 
απὀ την κάλυψη της Ελληνικής Πολεμικής 
Αεροπορίας, απέναντι στα πιθανότερα επίπε- 
δα απειλής. Φυσικά, η αεροπορική υποστήριξη 
του. Στόλου παραμένει αναγκαία. Εξάλλου, τα 
Αντιτορπιλικά Αάάπς ενισχύουν µεν την επι- 
χειρησιακή αυτονομία του ΠΝ, αλλά ταυτό- 
χρονα καθιστούν αποτελεσµατικότερη τη 
συνεργασία µε την ΠΑ: το 30 ραντάρ 9Ρς- 
528 παρέχει ακριβείς πληροφορίες θέσης και 
ύψους εχθρικών αεροσκαφών, επιτρέποντας 
στα πλοία αυτά ν᾿ ασκήσουν καθήκοντα φυλα- 
κίδας ραντάρ για τον έλεγχο και την καθοδή- 
γηση των μαχητικών της ΠΑ σε αποστολές 
Αναχαίτισης και Εναέριας Υπεροχής. Στον 
Πόλεμο του Βιετνάμ τα Καταδροµικά και Αντι- 
τορπιλικά κατευθυνοµένων βλημάτων του 
υ9ΞΝ συνέβαλαν στην αεράµυνα κυρίως ελέγ- 
χοντας αεροσκάφη, παρά εκτοξεύοντας βλή- 
µατα! Ωστόσο επισημαίνεται πως πλοία 
χωρίς αυτοματοποιηµένο σύστημα δηµιουρ- 
γίας και διαχείρισης αρχείων ιχνηλάτησης, 
όπως τα 9Υ9-1 και Το5 ή ΝΤΏΕ κινδυνεύουν 
να κορεσθούν σε περιβάλλον υψηλής πυκνό- 
τητας στόχων. 

Η έλλειψη εγκαταστάσεων οργανικού ελικο- 
πτέρου θεωρείται σηµαντική για τα σύγχρονα 
κριτήρια, αλλά ήταν απόλυτα ορθολογική επι- 
λογἡ µε βάση την αναμενόμενη απειλή, τις 
τεχνολογικές δυνατότητες και τις επιχειρη- 
σιακές απαιτήσεις του 1960, κατά την οπτική 
του Ι)9Ν. Άλλωστε τα Αντιτορπιλικά Αάαπς 
είναι εξειδικευμένα στο ρόλο αεράµυνας 


3.370 ἴοπ5δ 
4.720 ἴοπ5 


περιοχής Δυνάμεων Επιχειρήσεων και οἱ 
δυνατότητες ΑΞΝΝ περιορίζονται στην αυτο- 
άμυνα: συνεπώς τα πλοία αυτά δεν θα επιχει- 
ρούν απομονωμένα, αλλά σε συνεργασία µε 
Φρεγάτες του ΠΝ, τα οργανικά ελικόπτερα 
των οποίων θα παρέχουν προστασία ΑΦΙΛ/ και 
δεδοµένα στόχων για εµπλοκές µε ΗΒΙΡΟΟΠ 
99Μ πέραν του ορίζοντα. 

Το μοναδικό επιχειρησιακὀ πρόβλημα για τα 
Αντιτορπιλικά κλάσης Αάάπις στο Αιγαίο, 
εἶναι ο περιορισμός του ορίζοντα ραντάρ και 
συνεπώς του διαθέσιμου χρόνου αντίδρασης 
εξαιτίας των χιλιάδων νησιών: ειδικά σε πλοία 
χωρίς εξοπλισμό ΝΤΗΟ φαίνεται αναγκαία η 
εγκατάσταση συστηµάτων ενεργών ΕΟΜ και 
Ο)Λ/5 ὁπως το ΜΚ 15 ΡΠαΙ8ηΧ. Επίσης, µε 
δεδομένη τη διατήρηση των πλοίων αυτών 
στο Στόλο για τις επόμενες 2 δεκαετίες, 
είναι δικαιολογημένα ακόµη και ευρύτερα 
προγράµµατα εκσυγχρονισμού σχετικά χαµη- 
λού κόστους. Η επιλογή αυτή συνδέεται άµε- 
σα µε τη μελλοντική δοµή του στόλου, ο 
πυρήνας του οποίου στα τέλη της δεκαετίας 
θα αποτελείται απὀ 4 Αντιτορπιλικά ΑάαΠΙς, 0 
Φρεγάτες ΚοΓίΘΠΒ6ΘΓ και 4 Φρεγάτες ΜΕΚΟ 
200ΗΝ. Τα ΕΙδίσοΏε( και ΒοδίψΙοΚ μπορούν 
επιτέλους να αποσυρθούν, ενώ πιθανότατα 
ορισμένα απὀ τα 6 Αντιτορπιλικἁ ΕΒΑΜ | και 2 
ΕΒΑΜ ΙΙ θα τεθούν σε εφεδρεία, µε στοιχειώ- 
δες πλήρωμα και περιοδική ενεργοποίηση: η 
πρόβλεψη αυτή στηρίζεται στις τεράστιες 
απαιτήσεις πληρώματος 3δ4 ανδρών των 
Αντιτορπιλικών Αάάπι5, σε σύγκριση µε τους 
274 των ΕΒΑΜ, 200 των Κοπίεπαε: και 180 
των ΜΕΚΟ 200ΗΝ, αλλά και σε συνδυασμό µε 
τις εξαγγελίες µείωσης της θητείας. Επιση- 
μαίνεται επίσης πως παρά την άψογη κατά- 
σταση στην οποία διατηρούνται τα πλοία του 
υ95Ν, η βασική τεχνολογία και η ηλικία των 
σκαφών της κλάσης Αάαπις συνεπάγεται υψη- 
λές ανάγκες συντήρησης: εἶναι βέβαιο πως Ἱ 
απὀ τα 4 πλοία θα βρίσκεται μόνιμα σε συντή- 
ρηση, ενώ σε σηµαντικό ποσοστό του χρόνου 
µόνον 2 θα βρίσκονται σε επιχειρησιακή ετοι- 
µότητα. 

Η παραχώρηση πλοίων κατευθυνοµένων βλη- 
µάτων απὀ μεγαλύτερες ναυτικές δυνάμεις, 
αντιπροσωπεύει τη μοναδική δυνατότητα 
απόκτησης συστηµάτων βλημάτων άμυνας 
περιοχής απὀ ναυτικές δυνάμεις µε περιορι- 
σµένες οικονομικές δυνατότητες, όπως το 
ΠΝ. Τα 4 Αντιτορπιλικά κλάσης ΟΠαή65 Ε 
Αααπι5 ενσωματώνουν προηγμένα οπλικά 
συστήµατα και αποτελούν σχετικά σύγχρονες 
µονάδες σύνθετων δυνατοτήτων: η εισαγωγή 
τους στο στόλο αντιπροσωπεύει πρόκληση 
αφομοίωσης νέων τεχνολογιών αλλά και επε- 
ξεργασίας νέων τακτικών για την αποτελε- 
σµατική επιχειρησιακή τους ανάπτυξη. Υπό 
την προὐπόθεση της παράλληλης αναβάθµι- 
σης άλλων κρίσιων δυνατοτήτων, τα 4 Αντ- 
τορπιλικά κλάσης Αάάπις αποτελούν ἑνα 
τεράστιο βήμα εκσυγχρονισμού του ΠΝ και 
συγκροτούν τον πυρήνα της προοπτικής 
άσκησης περιφερειακού θαλασσίου ελέγχου. 
Ο υπερενθουσιασμὀς όµως εἶναι αδικαιολό- 
γητος: δεν θα απαιτηθεί παρά ελάχιστη υπο- 
µονή µέχρι την ανακοίνωση της παραχώρη- 
σης τουλάχιστον 6 Αντιτορπιλικών κλάσης 
Αάαπης από τις ΗΠΑ στην Τουρκία! 
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0, αποφάσεις των κρατών µελών της Ε9ΦΑ γιά την ανάπτυξη ενός 
ολοκληρωμένου και αυτόνομου ευρωπαϊκού διαστημικού προγράµ- 
µατος, στα πλαίσια του οποίου θα υπάρχει συνεργασία αλλά ὀχι 
εξάρτηση απὀ άλλες διαστημικές δυνάμεις, οδηγούν στην ανάγκη 
γιά τη δημιουργία ενός ευρωπαϊκού σώματος αστροναυτών και κατά 
συνέπεια και της απαραίτητης υποδομής γιά την εκπαίδευσή τους. 
Έτσι δημιουργήθηκε το Ευρωπαϊκό Κέντρο Αστροναυτών, µιά υπη- 
ρεσία που είναι υπεύθυνη γιά τον καθορισμό των κριτηρίων επιλογής 
και συντονισμό της εκπαίδευσης των μελλοντικών Ευρωπαίων 
αστροναυτών, ὁπως και γιά την επιλογή τους γιά τις διάφορες απο- 
στολές. Επίσης, ένα σηµαντικό µέρος της δουλειάς του Κέντρου θα 
αφορά την ασφάλεια των μελλοντικών διαστημικών αποστολών, µε 
τον καθορισμό κανόνων καιτην παρακολούθηση της τἠρησής τους. 
Το 1989 το Κέντρο καθόρισε τα κριτήρια επιλογής των αστροναυτών 
σε συνεργασία µε την Ε9ΦΑ και µε ἑνα μικρό αριθµό Γερμανών, Γάλ- 


λων και Βέλγων εἰδι- 
κ/ ο κὠν και γιατρών, µε 


βάση την εμπειρία των 
Αμερικανών καιτων 
Σοβιετικών. Οι προ- 
σλήψεις προβλέπεται 
να αρχίσουν µέσα στο 
1990. 


0, πρώτοι Ευρωπαίοι 
αστροναύτες, σαν τον 
Ολλανδό Βούμπο Όκελς 
συμμετείχαν σε αµερικα- 
γικές αποστολές και 
εκπαιδεύτηκαν από τους 
Αμερικανούς. Αυτοί που 
θα συμμετέχουν στιαπο- 
στολές και εκπαιδεύτη- 
καν από τους Αµερικα- 
γούς. Αυτοί που θα συµ- 
μετέχουν στια εκπαιδεύ- 
ονται στην Ευρώπη. 


. πακιστανική διαστημική υπηρε- 
σία (50βΑΒΟΟ), έδωσε στη 
δημοσιότητα λεπτομέρειες γιά 
τον πρώτο πακιστανικό δορυφό- 
ρο, τον ΒΑΌΒ-Α, που εκτοξεύθη- 
κε στις 16 Ιουλίου κατά την πρώτη 
δοκιμαστική πτήση του νέου κινε- 
ζικού πυραύλου Μεγάλη Πορεία 
2Ε. Όπως λένε οι Πακιστανοί, ο 
σκοπός της δημιουργίας και 
εκτόξευσης του ΒΑΏΗ-Α είναι η 
απόκτηση τεχνογνωσίας γιά την 
κατασκευή και εκμετάλλευση 
εγχώριων τηλεπικοινωνιακών 
δορυφόρων. 

Ο πρώτος πακιστανικός δορυφό- 
ρος είναι µιά µικρή πολύεδρη 
"σφαίρα” διαμέτρου 48,9 εκατο- 
στών και βάρους 25 κιλών και 
τέθηκε σε ελλειπτική τροχιά 
200Χ1000 χιλιομέτρων, µεταφέ- 
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ροντας εξοπλισμό γιά ἑνα πείρα- 
μα ψηφιακών επικοινωνιών. Η 
παρακολούθηση και ο ἐλεγχός 
του θα γίνουν απὀ σταθμούς 
παρακολούθησης στο Καράτσι 
καιτη Λαχώρη. Η τροχιακή του 
περίοδος είναι 98 λεπτά και η 
αναμενόμενη διάρκεια ζωής του 
είναι θ µήνες. 

Όσον αφορά το νέο κινεζικό 
πύραυλο, αποτελεί µιά μεγεθυμέ- 
νη έκδοση του Μεγάλη Πορεία 2, 
µε ισχυρότερους κινητήρες, 4 
εξωτερικούς προωθητές και ένα 
δεύτερο όροφο. Το συνολικὀ του 
µήκος είναι 11,3 µέτρα και η ώση 
του κατά τη στιγµή της εκτόξευ- 
σης 600 κιλά. Έχει τη δυνατότητα 
τοποθέτησης φορτίων βάρους 
µέχρι 7200 κιλών σε ηλιοσύγχρο- 
νη τροχιά και μέχρι 8800 κιλών σε 
χαμηλή γήινη τροχιά. 


Β ΝΑΣΑ επέβαλε αυστηρές πει- 
θαρχικές ποινές σε δύο βετερά- 
νους αστροναύτες απομακρύνο- 
ντάς τους απὀ τα καθήκοντά 
τους εξαιτίας παραβάσεων κανο- 
νισµών ασφαλείας. 0 αστροναύ- 
της Ρόμπερτ Γκίμπσον έχασε τη 
διοίκηση του διαστημικού λεωφο- 
ρείου στην επικείµενη αποστολἠ 
99-46 και την άδεια χειριστού 
αεροσκαφών Τ-38 για ένα χρόνο 
µετά απὀ αεροπορικό ατύχημα 
την 7η Ιουλίου. Το αεροσκάφος 
του Γκίμπσον συγκρούστηκε µε 
ἀλλο αεροπλάνο κατά τη διάρκεια 
αγώνα σε αεροπορική επίδειξη µε 
αποτέλεσµα να χάσει τη ζωή του 
ένα άτομο. Αλλά και η αποστολή 
9Τ9-44 παρέμεινε ακέφαλη µετά 
την τιμωρία που επιβλήθηκε στον 
αρχηγό της αστροναύτη Ντέιβιτ 
Γουόκερ µετά απὀ παραβάσεις 


ρολά με ανακοίνωση του επι- 
κεφαλής του τµήµατος κινητή- 
ρων του ΝΡΟ Ενεργκομάς (του 
σοβιετικού οργανισμού που έχει 
σχεδιάσει τους κινητήρες όλων 
των σοβιετικών διαστημικών 
εκτοξευτών) στο αμερικανικό 
περιοδικό ΑνΙαίΙοῃ ἨΝ/ΘΕΚ ἃ 9ρ808 
ΤδςΠποΙοςΥ, ο πυραυλοκινητή- 
ρας υγρού καυσίμου ΒΌ-170 εἶναι 
διαθέσιµος γιά πώληση στη Δύση 
γιά χρησιμοποίηση σε εκτοξευ- 
τὲς γιά µη στρατιωτικές αποστο- 
λές. Ο ΒΌ-170 χρησιµοποιείται 
σαν κύριος κινητήρας στον εκτο- 
ξευτή 5ἱ -{6 Ζενίτ και σαν εξωτε- 
ρικός προωθητής στο γιγαντιαίο 


των κανονισμών ασφαλείας πτή- 
σεων που έφεραν το Τ-238 µε το 
οποίο πετούσε σε πορεία 
σύγκρουσης µε επιβατικό αερο- 
σκάφος της εταιρἰας Παναμέρι- 
καν χωρίς ευτυχώς δυσάρεστα 
αποτελέσµατα. Η επιβολή των 
ποινών υπήρξε αποτέλεσµα ὀχι 
των ατυχημάτων, τα αίτια των 
οποίων ερευνώνται αλλά της 
εφαρµογής κανονισμών που απα- 
γορεύουν σε αστροναυτές τη 
συμμετοχή σε επικίνδυνες ὅρα- 
στηριότητες ή επιφέρουν αυτό- 
µατα τιμωρίες σε περίπτωση 
παράβασης κανονισμών. Είναι η 
πρὠτη φορά που εφαρμόζονται 
οι σχετικοί κανονισμοί που υιοθε- 
τήθηκαν το 1988 µετά το θάνατο 
του αστροναύτου Γκρίγκς ενώ 
συμμετείχε σε αεροπορικὀ σόου 
µε ένα αεροσκάφος ΑΤ-6. 


Γραμμή παραγωγής των σοθιετικών 
εκτοξευτών 5ἱ.-16/Ζενίτ στην Ουκρα- 
γία. Στο θάθος φαίνονται κινητήρες 
Β0-170,που χρησιμοποιούνται στο 
κύριο σύστηµα πρόωσης του 5ἱ.-16. Οἱ 
Σοθιετικοί προσπαθούν να πουλήσουν 
τέτοιους κινητήρες σε Δυτικούς. 


πύραυλο-φορέα Ενέργεια και 
έχειτη δυνατότητα τοποθέτησης 
φορτίου 100 τόννων σε τροχιά 
ύψους 200 χιλιομέτρων, ανα- 
πτύσσοντας ώση 900 τόννων στο 
επίπεδο της θάλασσας. Χρησιμο- 
ποιήθηκε γιά πρὠτη φορά το 
1985 σε μιά εκτόξευση 5ἱ -16 και 
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µπορεί να χρησιµοποιείται είτε 
σαν αναλώσιμος εἶτε σαν επανα- 
χρησιμοποιούµενος μέχρι 10 


φορές. 


" ΝΑΣΑ θα αναγκαστεί να 
τερματίσει όλες τις ερευνητικὲς 
προσπάθειες που διεξάγει για 
την ανακάλυψη ζωής σε άλλους 
πλανήτες µετά την περικοπή 
του σχετικού κονδυλίου από τον 
προυπολογισμό του οικονομικού 
έτος 1991 απὀ το αμερικανικό 
κογκρέσο. Το νομοθετικό σώμα 
έκρινε ὁτι τα χρήματα του 
προγράµµατος που και στο 
παρελθὀν εἰχε γίνει στόχος 
επικρίσεων, θα χρησιμοποιηθούν 
καλύτερα σε επιμορφωτικά 
προγράµµατα. 


τν ερευνητικὀ σκάφος Μαγγελά- 
νος βρίσκεται απὀ τις αρχές 
Αυγούστου σε τροχιά γύρω από 
τον πλανήτη Αφροδίτη, αλλά 
προβλήµατα στο σύστηµα επικοι- 


Το πρώτα στοιχεία απὀ το ραντάρ συν- 
θετικής απεικόνισης του Μαγγελάνου 
από την επιφάνεια της Αφροδίτης. 
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νωνίας του σκάφους εμποδίζούν 
την αποστολἠ των στοιχείων που 
συλλέγει. Η επαφή µε το διαστη- 
µόπλοιο διαταράχτηκε στις 16 
Αυγούστου ὀταν το σκάφος προ- 
σανατολίστηκε σε λανθασμένο 
αστέρα-οδηγό. Το αποτέλεσµα 
ήταν να παραμείνει στραμμένη 
προς τη γη µόνον η µικρή κεραία 
επικοινωνιών που επιτρέπει την 
αμφίδρομη µεταφορά στοιχείων 
µε πολύ αργούς ρυθμούς. Μέχρι 
τώρα έχουν ληφθεί στοιχεία συν- 
θετικού ραντάρ απὀ τη μιάμιση 
περιστροφή του σκάφους περί 
τον πλανήτη. Οι τεχνικοί της 
ΝΑΣΑ κΚαιτου ῥΡΙ προσπαθούν 
να επισκευάσουν τη βλάβη που 
όπως πιστεύεται οφείλεται σε 
παρεμβολές κοσμικής ακτινοβο- 
λίας στο σύστημα ναυτιλίας και 
τους υπολογιστές του σκάφους 
ελπίζοντας ὀτιθα έχουν αποκα- 
ταστήσει την ομαλή λειτουργία 
του μέχρι τις αρχές Οκτωβρίου 
ώστε να συνεχιστεί το ερευνητι- 
κὀ πρόγραµµα µέσα στο χρονο- 
διάγραµµα που εἰχε αρχικά τεθεί. 


σης 6ουλίου έγινε στις εγκατα- 
στάσεις της Ρόκγουελ η πρώτη 
δοκιμή των κινητήρων του νέου 
αμερικανικού διαστημικού λεω- 
φορείου Ιντίβερ (Επάρᾶνου() που 
κατασκευάστηκε γιά να αντικατα- 
στήσει το Τσάλεντζερ. Η πρώτη 
αυτή δοκιµή αποτελεί το ξεκίνημα 
µιάς 8µηνης περιόδου δοκιμών 
του πέµπτου αμερικανικού δια- 
στημικού λεωφορείου, µετά την 
οποία θα ολοκληρωθείη προετοι- 
µασία του και θα γίνειη παράδοσἠ 
του στη ΝΑΦΑ. Η πρώτη του απο- 
στολή προβλέπεται γιάτο 1992. 


0, Σοβιετικοί αστροναύτες Ανα- 
τόλι Σολόβιεφ και Αλεξάντερ 
Μαλαντίν που κινδύνευσαν να 
εγκλωβιστούν στο διαστημικό 
σταθμό Μίρ µετά από βλάβη στο 
σύστηµα µόνωσης του διαστηµο- 
πλοίου τους (βλ. ΠΤΗΣΗ Ιουνίου, 
Διαστ. Νέα) κατάφεραν τελικά να 
επισκευάσουν τη βλάβη και να 
επιστρέψουν στη Γή. Κατά τη 
διάρκεια των επισκευών, γιά την 


πραγματοποίηση των οποίων 
χρειάστηκε να βγούν απὀ το 
σταθμό στο διάστηµα στις 17 Ιου- 
λίου, οι αστροναύτες κινδύνεψαν 
γιά µία ακόμα φορά, όταν η παρα- 
µονή τους έξω από το σταθμό 
διήρκεσε 1-2 ώρες παραπάνω απ᾿ 
ότι αναμενόταν, εξαιτίας µιάς 


τις 7 ώρες. Γιά την επανείσοδό 
τους στο σταθμό χρειάστηκε να 
χρησιμοποιήσουν τις διαδικασίες 
εκτάκτου ανάγκης. Η βλάβη της 
θυρίδας εισόδου/εξόδου επι- 
σκευάστηκε τελικά κατά τη διάρ- 
κεια µιάς νέας εξόδου τους απὀ 
το σταθμό στις 26 Ιουλίου, 


βλάβης στη θυρίδα εισόδου του 
σταθμού. Το σύστηµα παροχής 
οξυγόνου/απαγωγἠς διοξειδίου 
του άνθρακα των σοβιετικών στο- 
λών που χρησιμοποιούνται γιά 
ὁραστηριότητες έξω απὀ τα δια- 
στηµικά οχήματα έχει δυνατότη- 
τα λειτουργίας γιά 5-6 ώρες, ενώ 
η παραμονή των δύο Σοβιετικών 
στο διαστηµικὀ χώρο ξεπέρασε 


Παρά τα προβλήματα που αντιμετωπίζει στο σύστηµα εστίασης, στο 
οποίο εμφανίστηκαν ανεξήγητες ταλαντώσεις ορισμένων αισθητών 
χατά τη διάρκεια των δοχιμών, το διαστημικό τηλεσκόπιο Χάμπλ έχει 
ήδη μεταδώσει κάποιες εικόνες απὀτο διάστηµα. οι οποίες ξεπερνούν σε 
ακρίβεια τις καλύτερες αντίστοιχες εικόνες επίγειων τηλεσκοπίων. Μιά 
τέτοια εικόνα φαίνεται στη δεξιά φωτογραφία, η πρώτη φωτογραφία 
που λήφθηκε απὀ την Κάμερα ΝΕ/Ρς του διαστημικού τηλεσκοπίου, σε 
σύγκριση µε µιά φωτογραφία του ίδιου τμήματος του ουρανού που έχει 
ληφθεί απὀ επίγειο τηλεσκόπιο (αριστερά). Πρόκειται γιάτο τηλεσκόπιο 
του αστεροσκοπείου Λας Καμπάνας στη Χιλή και αυτή η φωτογραφία 
που τραβήχτηκε εχεί θεωρείται τυπικό παράδειγµα των καλύτερων 
εικόνων που μπορούν να µας δώσουν τα επίγεια τηλεσκόπια. Αυτή η 
πρώτη φωτογραφία του διαστημικού τηλεσκοπίου έχει ήδη 5065 µεγα- 
λύτερη ευκρίνεια από την αντίστοιχη του επίγειου. Και παρ όλοπου 
αυτό απέχει ακόµα πολύ απότις επιδόσεις που αναμένονταν µεβάση 
τις προδιαγραφές του διαστημικού τηλεσκόπιου (αν γίνει ποτέ δυνατή 
πεπίτευξή τους µετά τα προβλήματα που παρουσιάστηκαν) αποτελεί 
ήδη ένα αρχετά σηµαντικό βήμα γιά τη βελτίωση των γνώσεών µας γύρω 
αποτο συµπαν. 
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Η ανακάλυψη της ηλεκτρομαγνητικής θεωρίας, που έγινε από τον Τζέιμς Μάξγουελ στο τέλος 
του 19ου αιώνα, ήταν ουσιαστικά το πρώτο βήμα για τις διαστρικές επικοινωνίες. Με βάση τη 
θεωρία του Μάξγουελ, ο Γερμανός φυσικός Χάϊῑνριχ Χερτζ απέδειξε πως ένα δίπολο µε αντίθετα 
φορτία στους δυό πόλους δημιουργεί ηλεκτρομαγνητικά κύματα μεταξύ των οποίων και ραδιοκύ- 
µατα. Πρωτοπόροι της δυνατότητας ραδιοεπαφής µε εξωγήινες διάνοιες θεωρούνται οἱ πρω- 
τεργάτες στον τοµέα των επικοινωνιών Νίκολα Τέσλα και Γουλιέλμο Μαρκόνι. Το µόνο κοινό 
σημείο των δύο ερευνητών ήταν το ραδιόφωνο. Ο Μαρκόνι δούλευε µε τον κώδικα Μόρς για την εξέλιξη της 
τεχνολογίας των επικοινωνιών, ενώ ο Τέσλα είχε αφιερωθεί στην ασύρματη μετάδοση της ηλεκτρικής ενέργειας. 
Το 1899, ο Τέσλα παρατήρησε στη διάρκεια ενός 

από τα πειράματά του ότι τα ραδιοφωνικά του 

όργανα άρχισαν να καταγράφουν σήματα στα 

οποία, είπε αργότερα, διέκρινε µια καθαρή έννοια 

αριθμών και τάξη απὀ άγνωστη αιτία. Γνωρίζοντας 

. καλά την ηλιακή επίδραση, τα γήινα ρεύματα και 

το βόρειο σέλας, που τα απέρριψε σαν πιθανές 

πηγές αυτών των σηµάτων, έκανε την παρακάτω 

᾿. δήλωση: «Μεγαλώνει συνεχώς η πεποίθησή µου 

πως πρώτος εγώ άκουσα το χαιρετισμό ενός πλα- 
νήτη πρὀς έναν ἆλλο». Και σα να µην έφτανε 

αυτό, συμπλήρωσε τις αιρετικές για την εποχή 

του σκέψεις για τις εξωγήινες διάνοιες: «Δεν µπο- 

ρούμε ούτε καν να βεβαιώσουµε ότι µερικές απ’ 

αυτές δεν βρίσκονται τώρα εδώ, στον κόσµο αυτό, 

ανάμεσά µας...ἠ υπόσταση της ζωής τους µπορεί 

να είναι τέτοια που να είναι αόρατη σε µας». 

Φυσικά οι δηλώσεις του Τέσλα θεωρήθηκαν ανοη- 

σίες. Όμως τον ἰδιο χρόνο ένας άλλος σοφός, ο 

Του Γιώργου Χαραλαμπόπουλου ον Μαρκόνι, έφτανε στα ίδια συμπεράσματα. Όταν ο 

Τέσλα έκανε τη δηλωσή του για τους «άλλους 

κόσμους», ο Μαρκόνι εξέπεµπε το γράμμα Ν συνεχώς προς τους συνεργάτες του καταγράφοντας τους νόµους 
του ηλεκτρομαγνητισμού για την επικοινωνία. Είκοσι χρόνια αργότερα, το 1921, ανακοίνωσε κι αυτός ότι δέχτηκε 
ακατάληπτα σήµατα, που γρήγορα κατάλαβε ότι ακολουθούσαν κάποιον κώδικα. Μέσα στον κώδικα υπήρχε µια 
τακτική εμφάνιση του γράμματος Ν, σε Μόρς, όπως το μετέδιδε στους συνεργάτες του το 1899. Ωστόσο, δεν 


Ένί 
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συνέδεσε το γεγονός µε τις εκπομπές του 1899 ούτε µε τις απόψεις του Τέσλα. Η αλματώδης εξέλιξη της 
φυσικής παραμέρισε τις παρατηρήσεις των δυό ερευνητών που αγνοήθηκαν εντελώς µέχρι το 1924. 
Το χρόνο εκείνο, ο διάσημο Βρετανός αστρονόμος Ντέιβιντ Τοντ είχε την ιδέα να χρησιμοποιήσει τις εφαρμογές 


της ηλεκτρομαγνητικής θεωρίας στις διαστημικές επικοινωνίες. Χρησιμοποίησε 
γι αυτό τη ραδιοκάµερα του Τζέκινς, η οποία µετέτρεπε τα ραδιοφωνικά σήµατα 
σε οπτικά σχήματα. Το ενδιαφέρον των μηνυμάτων του Τοντ, για τη συμβολή 
του στην ιστορία των επικοινωνιών, εἶναι η παρακάτω δημοσίευση των ΤΙΜΕΟ 
της Νέας Υόρκης τον ἰδιο χρόνο, για ένα σήμα που συνέλαβε ο δέκτης του 
Τοντ: «Μια σχετικά κανονική διαδοχή απὀ τελείες και 

παύλες και σε σχεδόν κανονικά διαστήµατα παράξε- 

νες οµάδες µε σχήµατα αδρά σχεδιασµένου προσώ- 

που». 

Το 1927, οι Αμερικανοί Τέϊλορ και Γιάγκ επιδόθηκαν 

στον εντοπισμό και τη διερεύνηση τέτοιων σημάτων, 

καθιερώνοντας πια επίσηµα την έρευνα για εξωγήινες 

διάνοιες. Τα αποτελέσµατα ήρθαν ύστερα από ένα 

χρόνο, το 1928, όταν ο Γιούργκεν Χαλς των εργαστη- 

ρίων της Φίλιπς στο Αἰντχόβεν της Ολλανδίας συζή- 

τησε τις παρατηρήσεις του µε τον καθηγητή του 

πανεπιστημίου του Όσλο Καρλ Στόρµερ, σχετικά µε 

κάποια σήµατα που κατέγραφε µε τους δέκτες του. 

Τον επόμενο χρόνο, ο Βαν Ντερ Πολ, της ίδιας εται- 

ρίας, επιβεβαίωσε ότι σημειώθηκαν κι άλλοι παράξε- 

νοι ήχοι από µια προγραμματισμένη εκπομπή παλμών 

την ἴδια ώρα κάθε πρωί στο ίδιο µήκος κύματος. Στην 

έρευνα των παραπάνω επιστημόνων παρατηρήθηκε 

πως μεταξύ εκπομπής και λήψης μεσολαβούσε µια 

καθυστέρηση τριών δευτερολέπτων. 

Το 1928 χαρακτηρίζεται σαν ιστορικός σταθµός στον 


ΚΑΤΑΝ-ό00, το σοβιετικό «αντί» για τις 
διαστρικές επικοινωνίες, Πρόκειται για ένα 
τεράστιο ραδιοτηλεσκόπιο µε κυλιόμενες 
κεραίες, Ειδικά βαγόνια μεταφέρονται σε 
ένα χώρο µε διάµετρο δέκα τετραγωνικά 
χιλιόμετρα. αυξάνοντας τις δυνατότητες 
εκπομπής και λήψης ραδιοκυμάτων. 


τοµέα της έρευνας για τις διαστρικές επικοινωνίες, χάρη σε δύο σηµαντικά γεγονότα. Το ένα εἶναι η αποκωδικο- 
ποίηση των σημάτων του Αἰντχόβεν, που ύστερα απὀ εξήντα χρόνια έρευνας θορυβοποιεί ακόµα την 
επιστημονική κοινότητα, Και το άλλο, στο ξεκίνημα των οργανωμένων προγραμμάτων για την αναζήτηση των 


«άλλων», σήµερα παρουσιάζεται κάτω απὀ το σχέδιο «ΜΕ(Α-ΟΕΤΙ». 
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πεση του σχεδίου «Κύκλωπας», Μια διά- 
ταξη 1500 ραδιοφωνικών κεραιών που καλύπτουν 40 
τετραγωνικά χιλιόμετρα. Το κτίριο ελέγχου φαίνεται 
στο Κέντρο της διάταξης και περιλαμβάνει ένα αστε- 
θοσκοπείο που λειτουργεί στα ορατά µήκη συχνοτή- 
των. 


10 ΣΗΜΑ ΤΟΥ ΑΙΝΙΧΘΡΕΝ 
Τα σήματα του Αϊντχόβεν αποτέλεσαν την 
απαρχή µιας μεγάλης διερεύνησης που κατέ- 
ληξε στη διατύπωση µιας θεωρίας, σύµφωνα 
µε την οποία το Ηλιακό µας Σύστηµα δέχτηκε 
την επίσκεψη ενός διαστημοπλοίου από άλλο 
πολιτισµὀ. Η θεωρία αναφέρεται απὀ τον 
Ντάνκαν Λούναν του πανεπιστημίου της Γλα- 
σκώβης, ο οποίος ανακάλυψε ότι ορισμένοι 
«αντίλαλοι» ραδιοφωνικών σηµάτων που 
εκπέµπονται από τη Γη και επιστρέφουν µε 
ορισμένη καθυστέρηση μπορούν να ερµηνευ- 
θούν σαν κώδικας. Τα στοιχεία που χρησιµο- 
ποίησε ο Λούναν είναι αυτά που κατέγραψαν 
οι ερευνητές του Αἰντχόβεν και υποστηρίζει 
πως ένα διαστημόπλοιο κοντά στη Γη προ- 
σπαθεί να έρθει σε επαφή µαζί µας επιστρέ- 
φοντας τα δικἀ µας ραδιοφωνικά σήματα. 
Προτείνει πως τα σήµατα του 1929 ήταν 
αστρικοί χάρτες που έδιναν σαν προέλευση 
του διαστημοπλοίου το διπλό άστρο Ε του 
Βοώτη, τοποθετώντας την αφιξή του στην 
περιοχή µας 1.300 χρόνια πρίν. Μολονότι 
απαιτούνται περισσότερα τεκμήρια για να 
υποστηριχτεί η υπόθεση αυτή, η λογική της 
εργασίας του Λούναν παρουσιάζει µεγάλο 
ενδιαφέρον σαν συμβολή στο πρόβλημα των 
διαστρικών επικοινωνιών. 

Η υπόθεση για το διαστημόπλοιο προτάθηκε 
αρχικά απὀ τον Ρ. Μπρέίσουελ του ραδιοα- 
στρονομικού Ινστιτούτου του Στάνφορντ, σε 
ένα άρθρο που δημοσιεύτηκε στο ΝΑΤΗΒΕ το 
1960. Ο ίδιος πρότεινε πως αν υπάρχουν εξε- 
λιγμένοι πολιτισμοί σκορπισµένοι στο Γαλα- 
ξία, σε αποστάσεις 100 ετών φωτός ή και 
παραπάνω, τα διαστημόπλοια χωρίς πλήρωμα 
θα πρέπει να είναι τα πιο αποτελεσματικά 
µέσα για την επικοινωνία μεταξύ τους. Μπαί- 
νοντας στο ηλιακό µας σύστηµα, ένα τέτοιο 
διαστημόπλοιο θα πρέπει να µπορεί να ακούει 
τα ραδιοφωνικά µας σήµατα και να µας τα επα- 
ναλαμβάνει. Τα σήµατα επιστροφής θα εµφα- 
νίζονταν σαν «αντίλαλοι» µε καθυστερήσεις 
αρκετών δευτερολέπτων ή και λεπτών, σαν 
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εκείνα που αναφέρθηκαν στη δεκαετία του 
1920. Αν του επιστρέφαµε τα σήµατα ξανά, θα 
καταλάβαινε πως ήρθε σε επαφη µε κάποια 
ευφυΐα. 

Το σήµα του Αϊντχόβεν θορύβησε αρκετά την 
επιστημονική κοινότητα από τη δεκαετία του 
1920 µέχρι τις µέρες µας. Το χαρακτηριστικό 
στην υπόθεση του Λούναν, εἶναι πως ο δια- 
πρεπής αστρονόμος συγκέντρωσε όλες τις 
επιστημονικές αναφορές που κατέγραψαν τα 
σήµατα απὀ όλα τα γεωγραφικά µήκη και 
πλάτη της Γης. Στη συνέχεια καταχώρησε 
ορθολογιστικά την περιοδικότητα των σηµά- 
των σε συντεταγμένες που του επέτρεψαν να 


τς χαραγμένο μήνυμα των Σαγκάν-Ντρέίκ που ταξι- 
δεύει στην απεραντοσύνη του διαστήματος µε τα δια- 
στηµόπλοια ΡΙΟΝΕΕΕ-Ι0 και 11. Το νόηµα των συµ- 
βόλων που ανταποκρίνεται στα κοσμικά δεδοµένα, 
περιγράφεται αναλυτικά στο κείµενο. 


στηρίξει τη θεωρία του. Σύµφωνα λοιπόν µε 


αυτή, νοήµονα όντα απὀ τον αστερισμό του 
Βοώτη, όταν το άστρο Εα (ο Ε του Βοώτη 
είναι διπλό άστρο) εγκατέλειπε την Κύρια 
Ακολουθία, επιχείρησαν διαστρικἁ ταξίδια. 


Την εποχή εκείνη, 13.000 χρόνια πρίν, η ηλια- 
κἠ ακτινοβολία μεγάλωνε και η αυξανόμενη 
θερμότητα πυράκτωνε τους εσωτερικούς 
πλανήτες. Η οικόσφαιρα του Εα του Βοώτη 
µετατοπιζόταν προς τα έξω. Έτσι, οι κάτοικοί 
του μετανάστευσαν στον έκτο πλανήτη και 
αναζητώντας φιλόξενους πλανήτες σε άλλα 
άστρα, έθεσαν σε τροχιά έξω απὀ τη Γη το 
όχημα που µετάφερε το παρακάτω μήνυμα: 
ΑΒ. Άρχισε από εδώ. 
Β6. Πατρίδα µας είναι ο Ε του Βοώτη, 
ΟΡΕ. Που είναι διπλό άστρο. 
Ε-ΕΗ. Ζούμε στον 6ο πλανήτη απὀ τους 7. 
ΟΗ-ΕΚ-ὐΚΙ.. Σημειώστε ξανά, στον 6ο από 
τους 7. 
ΕΜ. Μετρώντας απὀ τον ἡλιο προς τα έξω. 
ον Που εἶναι μεγαλύτερος απὀ τους 
ύο. 
ΗΟ-ΟΡ. Ο έκτος πλανήτης µας έχει ένα δορυ- 
φόρο, ο τέταρτος έχει τρείς, ο πρώτος και ο 
τρίτος έχουν ο καθένας απὀ ένα. 
Ω-ΩΒ. Το διαστημόπλοιό µας εἶναι στην 
τροχιά του δορυφόρου σας, 
9Τ. Αυτό ενημερώνει την προηγούµενη θέση 
του Αρκτούρου. (σχήμα). 
Η αποκωδικοποίηση του μηνύματος απὀ τον 
Λούναν στηρίζεται στη θεωρία γιά τους αστρι- 
κούς χάρτες που μεταδόθηκαν µε τα σήµατα 
της περιόδου 1929-1969 βάσει συντεταγµέ- 
νων, τους οποίους τύπωσε αργότερα η Βρε- 
τανική Διαπλανητική Εταιρία. Η ορθότητα της 


θεωρίας του Λούναν δεν απορρίφθηκε, αλλά 
εξακολουθεί να εξετάζεται από τα προγράµ- 
µατα των διαστρικών επικοινωνιών. 

Σχετική αναφορά απὀ τη σοβιετική πλευρά 
έγινε το 1973, όταν ο καθηγητής Καπλάν του 
πανεπιστημίου Γκόρκι ανήγγειλε ότι στα πλαί- 
σια πειραµάτων τύπου ΟΖΜΑ στη Σοβιετική 
Ενωση ανίχνευσαν εκπομπή ραδιοσηµάτων σε 
υψηλές συχνότητες, που προερχόταν απὀ 
κάποια πηγή µέσα στο Ηλιακό Σύστημα. Αργό- 
τερα σε λεπτομέρειες ανέφερε πως τα σήµα- 
τα ήταν τεχνητής προέλευσης, έρχονταν 
από κάποια σχετικά κοντινή πηγή και φαίνο- 
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νταν να µην εἶναι έργο ανθρώπου. Υπήρχε 
πιθανότητα να προήλθαν απὀ κάποιο διαστη- 
µικό όχηµα που το έστειλε εδώ κάποιος άλλος 
πολιτισμός για να επικοινωνήσει µαζί µας. 


ἵΓ αι τι ἳ. τ Ἐν 


Οι ιδέες του Τέσλα και του Μαρκόνι ήταν 
αρκετά προχωρηµένες για την εποχή τους 
και δεν βρήκαν ανταπόκριση. Χρειάστηκε να 
περάσουν 60 χρόνια για να προταθεί ξανά το 
θέµα των διαστρικών επικοινωνιών. Αυτό 
έγινε το 1959 απὀ τον Ιταλοαμερικανό Τζιου- 
ζέπε Κοκόνι και τον Αμερικανό Φίλιπ Μόρισον, 
όταν βρίσκονταν και οἱ δύο στο πανεπιστήμιο 
Κορνέλ. Το φυσικότερο µέσο για την πραγµα- 
τοποίηση µιας διαστρικής επικοινωνίας ήταν 
δεδομένο απὀ τους Μάξγουελ, Τέσλα και 
Μαρκόνι, Στην ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία 
το σήµα μεταδίδεται µε την ταχύτητα του 
φωτός και η ενέργεια µπορεί να συμπυκνωθεί 
σε σχετικά µικρές περιοχές του ουρανού 
χωρίς να διασκορπίζεται. η απορρόφηση και η 
διάχυση των κυμάτων απὀ το διαστρικὀ χώρο 
και τις ιονόσφαιρες των πλανητών περιορίζει 
αρκετά τη σχετική κλίμακα µέσα στην οποία 
θα μπορούσε να προσδιοριστεί το σωστό 
µήκος κύματος. 

Μήκη κύματος μεγαλύτερα απὀ 300 µέτρα, 
που αντιστοιχούν σε µια συχνότητα ενός 
µεγάκυκλου κατά δευτερόλεπτο, δηλαδή αυτά 
που χρησιμοποιούνται στα συνηθισμένα 
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Ἱ, μήνυμα του Αρεσίµπο σε δυαδικό κώδικα. Ἡ απο- 
πωδικοποίηση γίνεται µε το διαχωρισμό των σημείων 
σε Ἰ3 διαδοχικές οµάδες των 23 χαρακτήρων, που 
παθένας έχει διαταχθεί σε οµάδες µε µια ακολουθία 
του ενός κάτω απὀ τον άλλο και διαβάζεται απὀ δεξιά 
προς αριστερά και από πάνω προς τα κάτω, 


ραδιοφωνικά κύματα, απορροφώνται εύκολα 
απὀ το διαστρικὀ χώρο και από τις ιονόσφαι- 
ρες των πλανητών, οἱ οποίες είναι γεμάτες 
απὀ φορτισμένα σωματίδια. Εύκολα επίσης 
απορροφώνται και τα ραδιοκύματα σε βραχέα 
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µήκη κύματος ενός περίπου εκατοστοµέτρου 
ή και λιγότερο. 

Η διαστρική ραδιοεπαφή κατά τους Σκλόφσκι- 
Σαγκάν θα πρέπεῖ να περιορίζεται σε µήκη 
κύματος που κυμαίνονται απὀ 3 εκατοστά 
µέχρι 10 ή 15 µέτρα. Οι Κοκόνι-Μόρισον κατέ- 
ληξαν στο συμπέρασμα πως µια φυσική 
συχνότητα είναι αυτή των 21 εκατοστών, που 
αντιστοιχεί στους 1.42 γιγάκυκλους κατά δευ- 
τερόλεπτο, επειδή η συχνότητα αυτή ανταπο- 
κρίνεται στην κοσμική παρουσία του υδρογό- 
νου. Ωστόσο, έχουν προταθεί κατά καιρους 
τα υποπολλαπλάσια της βασικής συχνότητας 
του υδρογόνου, δηλαδή 2,84 γιγάκυκλοι κατά 
δευτερόλεπτο (µήκος κύματος 10,5 εκατο- 
στά) ή 4,26 γιγάκυκλοι κατά δευτερόλεπτο 
(µήκος κύματος 7 εκατοστά). Συζητήθηκε 
πρόσφατα και η συχνότητα του υδροξυλίου 
(ΟΗ) µε µήκος κύματος στα 18 εκατοστά. Το 
υδροξύλιο, που είναι ο συνδυασμός των ατό- 
µων του οξυγόνου και του υδρογόνου, εἶναι - 
µετά το υδρογόνο- το πιο διαδεδομένο στοι- 
χείο μεταβίβασης μικροκυμάτων στο διάστηµα, 
στα 18 εκατοστά (1667 γιγάκυκλοι). Η περιο- 
χἠ ανάµεσα στις συχνότητες 18-21 εκατο- 
στών επεκράτησε να λέγεται «υδατοπή» και 
θεωρείται το φυσικότερο κανάλι για τις δια- 
στρικές επικοινωνίες. Άλλες απόψεις αναφέ- 
ρουν διάφορες συχνότητες (1653-1651 - 
1,652 γιγάκυκλοι) και πολλαπλάσια της 
συχνότητας του υδρογόνου µε διάφορες 
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μαθηματικές σταθερές (π-ε-π2). 
Συμπερασματικά, ο κοσµικός θόρυβος και η 
γήινη ατμόσφαιρα δημιουργούν µια συνιστα- 
µένη που επιτρέπει την αναζήτηση ενός φυσι- 
κού μήκους κύματος και αυτό τελικά θα πρέπει 
να εντοπισθεί στο χώρο της «υδατοπής» και 
Ιδιαίτερα στα 21 εκατοστά. 

Η πρωτοβουλία για τη χρήση λέιζερ στις δία- 
στρικές επικοινωνίες, ανήκει στους φυσικούς 
Τάουνς και Σβαρτς του Τεχνολογικού Ινστι- 
τούτου της Μασαχουσέτης, οἱ οποίοι πρότει- 
ναν δύο συστήµατα εκπομπών: Ένα απὀ την 
επιφάνεια της Γης και ένα έξω απὀ την ατμό- 


σφαιρα µε δορυφόρο. Για την εκπομπή ἡ τη 
λήψη σηµάτων λέίζερ, οἱ Τάουνς και Σβαρτς 
διατύπωσαν δύο περιοριστικούς όρους. Η 
δέσµη θα πρέπει να έχει αρκετή ένταση ώστε 
να µπορεί να εντοπιστεί µε ένα συνηθισμένο 
τηλεσκόπιο και µέσα σε λογικά χρονικά όρια 
και το σήµα θα πρέπει να ξεχωρίζει απὀ την 
ακτινοβολία εκπομπής του άστρου µε το 
οποίο επιθυμούμε επικοινωνία. Στις ραδιοφω- 
νικές συχνότητες ο δεύτερος όρος καλύπτε- 
ται αυτόματα. Αλλά στις οπτικές συχνότητες 
ο διαχωρισμός ενός τεχνητου σήµατος απὀ 
την φυσική ακτινοβολία του άστρου επικοινω- 
γίας αποτελεί πολύ δύσκολο πρόβλημα. 

Έτσι αυτά τα προβλήµατα, σύμφωνα µε τις 
προοπτικές εξέλιξης της γήινης τεχνολογίας 
για το προσεχές µέλλον, περιορίζουν τη 
δυνατότητα επικοινωνίας µε ἑνα λέιζερ που 
να λειτουργεί σε ορατές συχνότητες. Η εξέ- 
λιξη της τεχνολογίας των φασματογράφων 
µπορεί να αναστείλει τον παραπάνω περιορι- 
σμό και να δώσει τη δυνατότητα διαχωρισμού 
ενός σήματος λέϊζερ από τη φυσική ακτινοβο- 
λία του άστρου επικοινωνίας. 

Ωστόσο, παράλληλα µε την εξέλιξη της 
τεχνολογίας από την εποχή των πειραµάτων 
του Τέσλα εφαρμόστηκαν αρκετά προγράµ- 
µατα εκπομπής και λήψης διαστρικών σηµά- 
των, το χρονικό των οποίων παρουσιάζουμε 
παρακάτω. 


ΑΤΕΝΙ1ΟΝΤΑΣ Τ) ΛΣΤΡΛ 
Το 1870, ο Γάλλος εφευρέτης Σαρλ Κρος 
πρὀτεινε την κατασκευή ενός τεράστιου 
καθρέφτη που θα αντανακλούσε το ηλιακό 
φως στον Άρη, για να μεταδοθεί ένα είδος 
κωδικοποιηµένου μηνύματος. 

Το 1876, ο Αυστριακός αστρονόμος Γιόχαν 
Βον Λίτροβ πρότεινε να εκσκαφεί στη Σαχάρα 
ένα τρίγωνο µε µήκος πλευρών τριάντα χιλιο- 
µέτρων, να γεμµιστεί το ὀρυγμα µε νερό και να 
χυθεί πάνω του πετρέλαιο. Τη νύχτα θα µπο- 
ρούσε να βάλει κανείς φωτιά δημιουργώντας 
ένα τεράστιο φωτεινό σήμα που θα το έβλε- 
παν απὀ τον Άρη. 

Το 1894, ο Αμερικανός Πέρσιβαλ Λόουελ 
κατασκεύασε ένα απὀ τα καλύτερα τηλεσκό- 
πια της εποχής του και για µια πενταετία εξε- 
ρευνούσε τον Άρη αναζητώντας τους αρεια- 
νούς. 

Στις αρχές του τελευταίου αιώνα, ο Καρλ 
Φρήντριχ Γκάους σκέφτηκε τη δυνατότητα να 
φυτευτούν στη Σιβηρία έλατα στο σχήµα του 
πυθαγόρειου θεωρήματος και να σπαρούν οι 
επιφάνειες µε σιτάρι για να δουν οἱ εξωγήινοι 
ότι η Γη κατοικείται απὀ νοήµονα όντα. Την 
ἴδια εποχή, ο Ντέιβιντ Τοντ του αστρονομικού 
τµήµατος της Μασαχουσέτης, πρὀτεινε τη 
σιγή όλων των ραδιοσταθµών της Γης για την 
ακρόαση τεχνητών σημάτων απὀ τον Άρη. Η 
πρόταση αυτή του Τοντ, πρόδρομος του σχε- 
δίου ΟΖΜΑ, παραγµατοποιήθηκε εν μέρει το 
1824 απὀ το αμερικανικὀ ναυτικό µε τη συνερ- 
γασία στρατιωτικών και ιδιωτικών ραδιοσταθ- 


μών. 

Το 1960, εφαρµόζεται το σχέδιο ΟΖΜΑ 
(εμπνευσμένο απὀ το έργο «Ο Μάγος του 
Οζ») από τον Φρανκ Ντρέίκ του αστεροσκο- 
πείου Γκριν Μπανκ. Ο στόχος αφορούσε τα 
ἀστρα Τ του Κήτους και Ε του Ηριδανού. 
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Το μήνυμα του Αρεσίµπο σε εικόνες κατ η αντίστοιχη ερμηνεία του δείχνουν τη δυαδική µορφή και την πορεία 
της αποκωδικοποίησης: Στην πρώτη σειρά εμφανίζονται οἱ αριθμοί ένας ώς δέκα. Οι πρώτοι επτά αποδίδονται 
µε το δυαδικό σύστηµα και οι υπόλοιποι µε το οκταδικό (και τα δύο συστήµατα χρειάζονται στους 
ηλεκτρονικούς υπολογιστές). Η δεύτερη σειρά αποτελείται από τους αριθμούς ένα, έξι, επτά, οκτώ και 
δεκαπέντε, Οι αριθμοί αυτοί εκφράζουν τα ηλεκτρόνια στα άτοµα του υδρογόνου, του άνθρακα, του αζώτου, του 
οξυγόνου και του φωσφόρου, τα οποία ανήκουν στα βασικά δοµικά στοιχεία της ζωής. Στη συνέχεια κωδικοποι- 
οὗνται τα µοριακά συστατικά του ΏΝΑ. (θυµίνη, διοξυρίνη, ζάχαρι, οργανικές βάσεις κυτοσίνης, γκονανίνης, 
αδενίνης), ο διπλός έλικας του οποίου παριστάνεται στο κέντρο της εικόνας. Ο κεντρικός πυρήνας του διπλού 
έλικα δηλώνει ότι αποτελείται χονδρικά απὀ τέσσερα δισεκατομμύρια δοµικά στοιχεία. Κάτω από πῃν παρά- 
σταση του διπλού έλικα διακρίνεται ο αποστολέας του μηνύματος, ένας άνθρωπος ύψους ενός μέτρου και 76.4 
εκατοστών. Το ύφος προκύπτει απὀ το γινόμενο 14 επί 12,6 εκατοστά (12,6 εκατοστά, είναι το µήκος κύματος 
που χρησιμοποιήθηκε στη μετάδοση), Αριστερά απὀ τον άνθρωπο σημειώνεται ο πληθυσμός της Γης, που ανέρχε- 
ται σε τέσσερα δισεκατομμύρια. Στην επόµενη σειρά παριστάνεται το ηλιακό σύστημα. Άπο τον Ἠλιο, δεξιά, ο 
τρίτος πλανήτης που προεξέχει συμβολίζει τον πλανήτη απὀ τον οποίο προέρχεται το μήνυμα, Κάτω απὀ τη Γη 
είναι το τηλεσκόπιο του Αρεσίµπο και τα στοιχεία του μεγέθους του, Το τηλεοπτικό μήνυμα του Ντρέίκ, αν και 
επικρίθηκε σαν αυθαίρετο και ασαφές, δείχνει να έχει κάποια κοσμική έννοια. Μόνο που η κοσμική έννοια δεν 
συνεπάγεται ανθρωπομορφισµό. Όμως το γεγονός είναι πως ταξιδεύει, όπως και τόσα άλλα μηνύματα, στον 
Ἠποσμικό χώρο. 


χώρηση του Τεχνολογικού Ινστιτούτου της 
Καλιφόρνιας), που εξέπεµπαν σε µήκη κύμα- 


Δυστυχώς όµως, ο µαγικός κόσμος του Οζ 
δεν έδινε σηµεία ζωής. 


Το 1963, ο Σοβιετικός αστροφυσικός Ν. Καρ- 
ντάσεφ του Ινστιτούτου Στέρνµπεργκ ανακά- 
λυψε δυο κοσμικές ραδιοπηγές γνωστές σαν 
0ΤΑ-21 και ΟΤΑ-Ί02 (σύµφωνα µε την κατα- 
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τος 30 και 37 εκατοστών. Η ανακοίνωση του 
σοβιετικού τύπου, που υποστήριξε την υπόθε- 
ση του Καρντάσεφ για την τεχνητή πρόελευ- 
ση των ραδιοπηγών, επικρίθηκε απὀ το συνά- 


δελφό του |. Σκλόφκι αλλά έδωσε το έναυσμα 
για µια σειρά παρατηρήσεων απὀ το ραδιοα- 
στρονόµο Γκ. Σολοµίτσκι. Ο Σολομίτσκι διαπί- 
στωσε πως η ραδιοπηγή ΟΤΑ-102 έδειχνε µια 
σηµαντική διακύμανση έντασης µε φαινομεν- 
κή περἰοδο γύρω στις 100 μέρες. Για την εξή- 
γηση αυτού του γεγονότος, προτάθηκε η 
υπόθεση πως η διακύμανση του ΟΤΑ-102 χρη- 
σίµευε όπως ακριβώς χρησιμεύει ένας φάρος, 
να τραβάει δηλαδή την προσοχή των παρατη- 
ρητών. Μια δεύτερη άποψη ανέφερε πως στο 
χρονικό διάστηµα των 100 ημερών θα µπο- 
ρούσαν να αποκρυπτογραφηθούν ξεχωρι- 
στές λέξεις σε ένα κανάλι διαστρικὠν επικοι- 
γωνιών, ἡ πως κάθε διακύμανση αφορούσε 
και µια λέξη. Η υπόθεση της τεχνητής ΕΚΠΟ- 
µπής των ραδιοπηγών έδωσε συνέχεια στην 
έρευνα των Ο0ΤΑ-ο1 και ΟΤΑ-Ί102. 

Τα αποτελέσματα των παρατηρήσεων του 
Νορβηγού Μ. Μάλμπι και του Αμερικανού Α. 
Μόφετ υπήρξαν αρνητικά αφού δεν διαπίστω- 
σαν καµιά συστηματική διακύμανση της εντα- 
σής τους. Ωστόσο, ο αστρονόμος του) Τεχνο- 
λογικού Ινστιτούτου της Καλιφόρνιας Τζ. Ουἱ- 
νταμ. τράβηξε µια φωτογραφία ενὸς αμυδρού 
αντικειµένου στην ακριβή ραδιοτοποθεσία 
του ΟΤΑ-Ί02 και µε βάση το φάσμα του κατα- 
χώρησε το ΟΤΑ-102 σαν «κβάζαρ». 

Στις τελευταίες παρατηρήσεις, αναφέρεται η 
υπόθεση πως το ΟΤΑ-102 παρουσιάζει ένα 
γενικό ραδιοφάσµα προσχεδιασµένο, άρα 
τεχνητό, για να τραβάει την προσοχή στο 
µήκος κύματος ανωτάτου ορίου ραδιοεΚΠΟ- 
µπής, όπου θα πρέπει να αναμεταδίδονται οι 
πληροφορίες. 

Το 1968, µια ομάδα Σοβιετικών αστρονόμων, 
µε επικεφαλής το ραδιοαστρονόµο Τρόιτσκυ, 
συνέχισαν το σχέδιο ΟΖΜΑ σε µια στενή 
περιοχή συχνοτήτων. Με ἑνα ραδιοτηλεσκό- 
πιο 15 µέτρων, έγιναν 65 διαφορετικές παρα- 
τηρήσεις σε ένδεκα άστρα και στο νεφέλωμα 
της Ανδρομέδας. Το σχέδιο κράτησε τέσσε- 
ρις µήνες και δεν εἶχε κανένα αποτέλεσµα. 
Τα άστρα Ε του Ηριδανού, Τ του Κήτους και 
61 του Κύκνου παρατήρησε και ο Γκ. Βέρσουρ 
το 1972, αφιερώνοντας δύο ὧρες στο 61 του 
Κύκνου, 66 λεπτά στο Τ του Κήτους και 71 
λεπτά στο Ε του Ηριδανού, Τον ἰδιο χρόνο οἱ 
Πάλµερ και Τσούκερμαν αναζήτησαν σήματα 
απὀ εξωγήινες διάνοιες. Στη διάρκεια του 
προγράµµατος των δυο ερευνητών, που ονο- 
µάστηκε ΟΖΜΑ-2, παρατηρήθηκαν 600 γειτο- 
νικά άστρα. 

Ενα ἀλλο ενδιαφέρον σχέδιο, που προτάθηκε 
το 1974 απὀ τον Τζέιμς Γουόρκερ και τον 
Γκόρντον Πέίς, αναφέρεται στη στρατηγική 
παρακολούθησης των κοντινών ηλιοειδών 
διπλών άστρων και την εκπομπή μηνύματος 
στη χρονική στιγµή που θα βρίσκονται στην 
πλησιέστερη ή τη μακρύτερη απὀσταση µετα- 
ξύ τους. Το 1874 επίσης, οι Μπράϊντς και 
Φέλτμαν απὀ το ραδιοαστεροσκοπείο 
Αλγκούκουιν, στον Καναδά, παρατηρούσαν 
διάφορα γειτονικά άστρα. Η έρευνα αυτή 
συνοδεύτηκε µε αντίστοιχες παρατηρήσεις 
του ιπτάµενου αστρονομικού παρατηρητηρί- 
ου, γνωστού µε το όνοµα Κοπέρνικος. Ο Χέρ- 
µπερτ Βίσνια, υπεύθυνος της έρευνας, σκό- 
πευσε κι αυτός τα τρία άστρα που δίνουν τις 
περισσότερες ελπίδες για την εξωγήινη 
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”- φάσμα των ραδιοφωνικών συχνοτήτων ϱ κοσµι- 
κός και ο γήινος θόρυβος περιορίζουν τις εκπομπές 
ραδιοκυμάτων. Στις καμπύλες φαίνεται πως η γραμμη 
των 21 εκατοστών του υὀρογόνου και των 18 εκατο- 
στών του υδροξυλίου (0Η), ανταποκρίνεται στη «φυ- 
σική συχνότητα» της λεγόμενης «υδατοπής» για τις 
διαστρικές επικοινωνίες, 


νόηση: Τ του Κήτους, Ε του Ηριδανού και Ε 
του Ινδού. 

Εδώ θα πρέπει να αναφερθεί, ότι παράλληλα 
µε τα προγράµµατα αυτά το 1960 εκδόθηκε 
στην Ολλανδία το πρωτότυπο βιβλίο του 
μαθηματικού Χανς Φρόιντενταλ µε τον επίσης 
πρωτότυπο τίτλο «ΙΙΝΟΟς - ΠΒΕΘΙΟΝ ΟΕ Α 
ΙΑΝάυΑΟΕ ΕΟΒ ΟΟΞΦΜΙΟ ΙΝΤΕΒΟΟυΒΘΕ» 
(1ΝΟΟ5-Σχέδιο µιας γλώσσας για τις κοσµι- 
κές επικοινωνίες), Η ΙΙΝΟΟΡ, από τη σύντµη- 
ση των λέξεων ΙΙΝαυΑ 6Ο5ΞΜΙΟΑ, είχε 
σκοπό να συμβάλει µαθηµατικά στις διαστρι- 
κές επικοινωνίες. Σε πέντε µαθήµατα, όπου 
παρουσίασε τις απλές µαθηµατικές σχέσεις, 
τη µέτρηση του χρόνου, τις απλές συζητήσεις 
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στη Γη, το ενδιαφέρον ατόνησε αφού διαπι- 
στώθηκε η αδυναμία της έκφρασης της εννοι- 
ολογίας των λέξεων µε μαθηματικούς όρους. 


ΕλΟ ΠΛΛΝΗΤΗΣ ΤΗ 
Το 1959 οι Τζιουζέππε Κοκόνι και Φίλιπ Μόρι- 
σον έκαναν την παρακάτω δήλωση σχετικά µε 
τις ἐρεύνες που προηγήθηκαν, επανατοποθε- 
τώντας το θέµα σε πιο ορθολογιστική βάση: 
«Μέχρι τώρα δεν υπάρχουν θεωρίες που να 
επιτρέπουν τη λογική εκτίµηση της πιθανότη- 
τας της δημιουργίας πλανητών, της προέλευ- 
σης της ζωής και της εξέλιξης κοινωνιών που 
διαθέτουν προηγμένες επιστημονικές ικανό- 
τητες». 

Η δήλωσή τους αυτή προκάλεσε τη συσπεί- 
ρωση όλων των επιλέκτων επιστημόνων, οἱ 
οποίοι προσκλήθηκαν απὀ τον διευθυντή του 
Αμερικανικού Εθνικου Ραδιοαστρονομικού 
Αστεροσκοπείου Ότο Στρούβε σε ένα ιστορι- 
Κό συνέδριο στο Γκριν Μπαγκ. Μετά απὀ το 
συνέδριο αυτό, άρχισαν οἱ έρευνες ενός 
μεγάλου προγράµµατος κάτω απὀ την ονοµα- 
σία ΟΕΤΙ. 


µε μαθηματικές έννοιες, τη φυσική, και τη ζωή 1 Μέχρι τότε, η αναζήτηση εξωγήινων διανοιών 
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Ἱ, σήμα του Αἰντχόβεν (9,5.1929) που περιέχει ένα 
αστρικό χάρτη. Σύμφωνα μετις επεξεργασίες που 
έκανε ο Ντάνκαν Λούναν, ο χάρτης από τη 
Βρετανική Διαπλανητική Εταιρία και μελετάται η 
αξιοπιστία του σήµατος, Το μήνυμα προέρχεται απὀ 
τον Ε του Βοώτη αι αναφέρεται σε πλανητικές κατα- 
στοφές και αναζήτηση νέας πατρίδας. Το ενδιαφέρον 
των αστρονόμων για περισσότερο από 6θ χρόνια και 
η στάση της επιστημονικής κοινότητας, που δεν απορ- 
ρίπτει την υπόθεση του Λούναν, δίνουν νέα διάσταση 
στην εξέλιξη των διαστρικών επικοινωνιών, 


µε την εφαρµογή της ηλεκτρομαγνητικής 
θεωρίας, όπως καθιερώθηκε αυτή απὀ τη 
«σχολή Τέσλα-Μαρκόνι» συµπλήρωνε έναν 
αιώνα ερευνών. Το χρὀνο εκείνο, το 1974, και 
ύστερα απὀ µια δεκαετία διερεύνησης της 
δυνατότητας που θα είχε στο χώρο των δια- 
στρικών επικοινωνιών η εκπομπή µιας 
κωδικοποιηµένης τηλεοπτικής εικόνας και 
παρά την αμφιβολία και τις επικρίσεις της επι- 
στηµονικής κοινότητας, ο Φρανκ Ντρέϊκ εξέ- 
πεµψε απὀ το αστεροσκοπείο του Αρεσίµπο 
την πολυσυζητηµένη εικόνα. Για 169 δευτε- 
ρόλεπτα μεταδόθηκε ένα μήνυμα 1679 σηµεί- 
ων προς το σφαιροειδή αστρικὀ σχηματισμό 
Μ-Ί9 του αστερισμού του Ηρακλή σε µήκος 
κύματος 12.6 εκατοστά. Ο Μ-13 αποτελείται 
απὀ 300 χιλιάδες άστρα και µε τις εκτιμήσεις 
του τύπου του Γκριν Μπαγκ (βλ. Πτήση Νο 64) 
η πιθανότητα να βρεθεί ένας τουλάχιστον 
τεχνικός πολιτισμός στη δέσµη ακτίνων του 
μηνύματος ανέρχεται σχεδόν σε 5056. Ελάχι- 
στη είναι όµως η πιθανότητα να ληφθεί κάπου 
η εικόνα, γιατί ο δέκτης θα πρέπει σε 169 δευ- 
τερόλεπτα -όσο διαρκεί το µήνυμα- να έχει σε 
λειτουργία ένα ισχυρὀ ραδιοτηλεσκόπιο 
στραμμένο προς τη Γη, ἐτοίμο για λήψη στην 
περιοχή του µήκους κύματος των 12,6 εκατο- 
στών. Στην απίθανη περίπτωση που ληφθεί το 
μήνυμα, η απάντηση θα έρθει ύστερα απὀ 48 
χιλιάδες χρόνια, 

Ένα χρόνο µετά την εκπομπή του Αρεσίµπο, 
οι Σαγκάν και Ντρέϊκ έστειλαν ένα άλλο µήνυ- 
μα στο διάστηµα, τοποθετημένο στα διαστη- 
µόπλοια ΡΙΟΝΕΕΒ-Ί0 και ΡΙΟΝΕΕΗΒ-Ί1. Το 
μήνυμα ήταν χαραγμένο σε δύο πλάκες. Κάθε 
πλάκα έχει διαστάσεις 15 και 22 εκατοστά και 
εἶναι φτιαγμένες απὀ χρυσὀ και ιονισµένο 
αλουμίνιο. Παριστάνουν τη θέση της Γης και 
το χρὀνο που κατασκευάστηκε και εκτοξεύ- 
θηκε το διαστημόπλοιο. Ο Ἠλιος τοποθετείται 
σε σχέση µε 14 πάλσαρς. Οι ακριβείς περίοδοι 
των πάλσαρς αναφέρονται σε δυαδικό κώδικα, 
ώστε να εἶναι δυνατή αναγνωρισή τους. Η δια- 
φορά των περιόδων των πάλσαρς κατά το 
χρόνο της ανακάλυψης του διαστημοπλοίου 
και των περιόδων που αναφέρονται πάνω 
στις πλάκες θα κάνει ικανό κάθε πολιτισμό 
που είναι τεχνολογικά αναπτυγµένος να 
προσδιορίσει το χρόνο που εκτοξεύτηκε το 
Οχημα. , 

Ο χρόνος και η απόσταση αναφέρονται µε 
όρους της συχνότητας της περιφοράς-εκτρο- 
πής του υδρογόνου στους 1420 µεγάκυκλους. 
Για να αναγνωριστεί η ακριβής θέση της εκτό- 
ξευσης του διαστημοπλοίου, έχει σχεδιαστεί 
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Το μεγαλύτερο εμπόδιο στις µακρόχρονες 
διαστημικές πτήσεις, φαίνεται να είναι η αδυ- 
ναµία του ανθρώπινου σώματος να ανταπε- 
ξέλθει σ᾿ αυτές! Εκατομμύρια χρόνια εξέλιξης 
στην επιφάνεια της Γης, υπό την επίδραση 
της σταθερής βαρύτητας του 14, διαµόρφω- 
σαν αποφασιστικἁ την ανατομία και τη φυσιο- 
λογία του ανθρώπινου σώματος. Το σχήµα και 
η λειτουργία του ανταποκρίνονται στη ζωή 


Του Θανάση Βέμπου 


Τα προβλήµατα που αντιμετωπίζει τὸ ανθρώπινο σύμα 
ὐσ0ν αφοβά την προσαβµο/ή Ἀαιτις αντιδράσεις του 
στο ῥιαστηµικό περιβάλλθΥ, παβαμένουν ϱλύμα κατά μεγ(λο ποσοστό ντα, 
Παρά τις τρεις δεκαετίες διαστημικών πτήσεων, τῷ διάστηµα 
συνε[ίζει να είναι ε/θριΧό για τή φυσιολογία του ανθρώπινου σώματος 


πάνω στην επιφάνεια ενός πλανήτη ὁπου µια 
σταθερή, αδυσώπητη καιισχυρή δύναμη έλκει 
προς τα κάτω οτιδήποτε διαθέτει μάζα. Και 
µέσα στο ανθρώπινο σώμα υπάρχουν απί- 
στευτα περίπλοκα συστήµατα, που µετά απὀ 
εκατομμύρια χρόνια εξέλιξης µέσα στο βαρυ- 
τικό πεδίο ἐχουν 'μάθει” να συμπεριφέρονται 
µε ένα συγκεκριµένο τρόπο. Η έλλειψη βαρύ- 
τητας αποτελεί µια ριζικά διαφορετική κατά- 
σταση στην οποία δεν είχε βρεθεί ποτέ καμιά 
µορφή ζωής. 

Τα ιατρικά και βιολογικά προβλήµατα των δια- 
στηµικών πτήσεων είναι πολλά και διάφορα. 
Είναι κἀτιτο φυσικό: το ανθρώπινο σώμα 
δέχεται ἐναισχυρὀ σοκ όταν βρίσκεται ξαφνι- 
κά σε µια κατάσταση στην οποία δεν είχε 
“μάθει” ποτέ να λειτουργεί. Η φυσιολογία των 
διαστημικών πτήσεων φαινεται να µην έχει 
προχωρήσει πολύ κιας πέρασαν τριάντα χρό- 
νια απὀ την πρώτη πτήση του Γιούρι Γκαγκά- 
ριν. Το ερώτηµα του πώς ακριβώς επηρεάζε- 
ται το ανθρώπινο σώµα παραμένει κατά µεγά- 
λο ποσοστό αναπάντητο. Και το πρόβλημα 
γιγαντώνεται τώρα που ο σοβιετικός διαστη- 
µικός σταθμὀς Μιρ είναι µια πραγματικότητα 
και ο αμερικανικός Φρήντομ, µια προοπτική 
αυτής της δεκαετίας. Καιμε την απόφαση των 
ΗΠΑ να προχωρήσουν στον αποικισμό της 
Σελήνης και σε επανδρωμένη πτήση στον 
Άρη μέχρι το 2018, αυτά τα προβλήµατα φα[- 
νονται τώρα να παίζουν σημαντικότερο ρόλο 
παρά ποτέ. 

Πριν τις πρώτες διαστημικές πτήσεις, τίποτα 
δεν ἦταν γνωστό για τη συμπεριφορά του 
ανθρώπινου σώματος σε συνθήκες ἑλλειψης 
βαρύτητας. Πολλοί πίστευαν ότιῃ καρδιά των 
αστροναυτών θα σταματούσε ή ακόµα ότι οι 
βολβοί των ματιών θα χύνονταν έξω από τις 
κόγχες τους! Ευτυχώς δεν συνέβη τίποτα 
τέτοιο. "Όταν το πρόγραµµα Τζέμινι βρισκό- 
ταν στα σκαριά”, λεει ο Τόνυ Κέλερ, καθηγη- 
τής της ορθοπεδικής στο Πανεπιστήμιου 
Βάντερμπιλτ στο Νάσβιλτου Τενεσή, "υπήρξε 
µέριμνα εκ µέρους της επιστημονικής κοινό- 
τητας σχετικά µε το αν ο άνθρωπος θα µπο- 
ρούσε να επιβιώσει σε περιβάλλον ἑλλειψης 
βαρύτητας. Έτσι στείλαµε πάνω µερικά πρω- 
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τεύοντα θηλαστικά κι όλα φαίνονταν εντάξει” 
Η διαστημική φυσιολογία υπήρξε πάντα µια 
παρατηρησιακή επιστήµη. Οι αστροναύτες 
πηγαίνουν στο διάστηµα και µετά γυρίζουν 
στη Γη για να υποβληθούν σε εξετάσεις, Οι 
ταξιδιώτες του διαστήµατος παρουσιάζουν 
πολλά και ποικίλα ιατρικά προβλήµατα: τα 
οστά τους γίνονται ελαφρότερα, η χημεία του 
αἱματὸς τους μεταβάλλεται, το ανοσοποιητι- 
κό τους σύστημα αποδυναμώνεταικαιη καρδιά 
αρχίζει να παρουσιάζει προβλήματα. Στις 


περισσότερες περιπτώσεις δεν ξέρουμε το 
φυσιολογικό μηχανισμό αυτών των µεταβο- 
λών. Υποτίθεται ότι για όλα αυτά φταίει η 


έλλειψη βαρύτητας, αλλά κανένας δεν µπὀρε- 


σε να ερμηνεύσειµε λεπτομέρειες το µηχανι- 
σμὀ αυτής της επίδρασης. Ο δρ Ρόμπερτ 
Μόζερ, µέλος της συμβουλευτικής επιτροπής 
της ΝΑΦΑ για το διαστημικό σταθμό Φρήντομ, 


θέτει το πρόβλημα ως εξής: "Το πρὠτο πράγ- 


μα που έχουµε να κάνουμε, είναι να υπολογ/- 
σουµε (στο διαστημικό σταθμό, υποθέτοντας 


ότι θέλουμε να στεἰλουµε ανθρώπους στον 
Αρη), τι συμβαίνει στις µακρόχρονες διαστη- 
µικές πτήσεις και µετά να επινοήσουµε αντί- 
µετρα. Το δεύτερο µεγάλο ερώὠτηµα είναι το 
εξής: υπάρχει άραγε κάποιο "σημείο χωρίς 
επιστροφή” στην ανθρὠπινη φυσιολογία, 
δηλαδή κάποιο διάστηµα παραμονής πέρα 
απὀ το οποίο το σώµα προσαρμόζεται τόσο 
πολύ στο περιβάλλον της μικροβαρύτητας, 
ώστε δεν µπορεί πλέον να αναπροσαρµοστεί 
στη γήινη βαρύτητα. Μέχρι στιγµής ξέρουμε 
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ότι κἀτιτέτοιο δεν πρόκειται να συµβεί...'. 
ΔΡΑΜΑΝΙΝΕΙ ΣΕ ΤΡΟΧΙΑ... 


Ενα απὀ τα πρὠτα ἆμεσα προβλήματα που 
αντιμετωπίζουν οι ταξιδιώτες του διαστήµα- 
τος, είναι κάτι εντελώς "πεζό" καιίσως απρό- 
σµενο: η διαστημική ναυτία. Κρύος ιδρώτας, 
ψυχρά άκρα, ζαλάδα και εµετοί είναι συμπτώ- 
µατα που προσβάλλουν δυο στους τρεις 
"πρωτόβγαλτους” αστροναύτες, ιδιαίτερα τις 
τρείς πρώτες µέρες µιας αποστολής. Είναι 
χαρακτηριστικὀ, ότι οι δραστηριότητες των 
πληρωμάτων των διαστημικών λεωφορείων 
ελαχιστοποιούνται επίτηδες αυτές τις πρώ- 
τες τρεις µέρες, εξαιτίας της διαστημικής 
ναυτίας. Και φυσικά αυτό που αποφεύγεται 
είναι η έξοδος στο διάστηµα (εξωοχηµατική 
ὁραστηριότητα-ΕΝΑ) µια που ο αστροναύτης 
που θα προσβληθεί απὀ ναυτία µέσα στη δια- 
στηµική του στολή θα βρίσκεται σε πολύ 
δυσάρεστη θέση... 

Οι Σοβιετικοί πιστεύουν ότιη περίοδος προ- 
σαρµογής 7-14 ηµερών εἶναι η καλύτερη προ- 
τού ο κοσμοναύτης-ειδικός αποστολής ανα- 
λάβει πλήρως τα καθήκοντά του στο διαστη- 
µικό σταθμό. Μάλιστα, στα πλαίσια του προ- 
γράμματος Ιντερκόσμος, πολλοίξένοικοσμµο- 
ναύτες που πραγματοποίησαν πτήσεις µιας 
εβδομάδας µε σκάφη Σογιούζ, προσβλήθηκαν 
τόσο σοβαρά απὀ ναυτία ώστε δεν προσαρ- 
µόστηκαν ποτέ στην έλλειψη βαρύτητας και η 
διαστημική τους εμπειρία υπήρξε αρκετά 
επώδυνη 

Θεωρείται ὀτιη θαλάσσια όσο και η διαστημική 
ναυτία προκαλείται απὀ διαταραχές στο έσω 
οὑς στο οποίο βρίσκεται το κέντρο ισορρο- 
πίας του ανθρώπινου σώματος. Όταν στεκό- 
µαστε σε σταθερὀ έδαφος, οι ὠτόλιθοι - 


0, μελέτες σε διατάξεις όπως Το περιστρεφόμενο 
κάθισµα της φωτογραφίας, θοηθούν αποτελεσματικά 
στην καταπολέμηση της διαστημικής ναυτίας. Το κάθι- 
σµα µπορεί να περιστραφεί µε ταχύτητα 30 περιστρο- 
φών το λεπτό εγώ το δωμάτιο µε 35, είτε µε την ἴδια 
είτε µε Την αντίθετη φορά. 
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µικροσκοπικοί βώλοι απὀ κρύσταλλους ασβε- 
στίτη που αιωρούνται µέσα στο υγρό του 
λαβύρινθου -ισορροπούν, κιέτσι δεν υπἀρ- 
χουν διαταραχές. Όταν όμως βρεθούμε µέσα 
σε ένα πλοίο που σκαμπανεβάζει ή σε ἑνα 
αεροπλάνο που πετά, ἡ ακόµα και σε ένα 
κινούμενο αυτοκίνητο, οι ωτόλιθοι αρχίζουν 
να κινούνται µε αποτέλεσµα να έχουµε προ- 
βλήματα, Και φυσικά οι διαταραχές αυτές 
εἶναι πολύ εντονότερες σε ένα διαστηµό- 
πλοιο όπου η αἴσθηση του πάνω και του κάτω 
ἐχει εξαφανιστεἰ. Όσο πιο μεγάλος εἶναι ο 
χώρος στον οποίο κινούµαστε τόσο πιο έντο- 
να είναι τα συμπτώματα. Γι’ αυτό οι αστροναύ- 
τες των πρώτων διαστηµοπλοίων Βοστόκ, 
Μέρκιουρι και Τζέµινι δεν υπέφεραν απὀ δια- 
στηµική ναυτία: τα σκάφη ήταν πολύ στενόὀ- 
χωρα. Τα προβλήµατα άρχισαν µε τα σκάφη 
Απόλλων και Σογιούζ, όπου οι αστροναύτες 
είχαν αρκετό χώρο στη διἀθεσή τους. Και 
φυσικά συνεχίστηκαν πολύ πιο έντονα µε 
τους μετέπειτα διαστημικούς σταθμούς Σαλι- 
ούτκαι Σκάιλαμπ. 

Μέχριτώρα οι αστροναύτες αντιμετώπιζαν τη 
διαστημική ναυτία µε τον ἴδιο ακριβώς τρόπο 
που την αντιμετωπίζουν και οι ταξιδιώτες µε 
πλοία: µε φάρμακα και υπομονή. Αλλά µια νέα 
τεχνική που ανέπτυξε η ψυχοφυσιολόγος της 
ΝΑΦΑ Πατρἰσια Κάουίνγκς, υπόσχεται µια 
καλύτερη λύση απὀ τις ὅραμαμίνες. Η Κάουιν- 
γκς χρησιμοποιεί ένα ειδικό μηχανισμό, το 
περιστρεφόμενο κάθισµα Στίλε-Βέρνερ. Η 
ψυχοφυσιολόγος παίρνει τις µετρήσεις γιά το 
σφυγμό, την ταχύτητα αναπνοής, το ρυθμό 
εφίδρωσης και τη ροή του αίματος στα δάχτυ- 
λα. Μετά καταµετρά τις ίδιες παραμέτρους 
όταν το ἆτομο που εξετάζει αρχίζει να πάσχει 
από ναυτία στην περιστρεφόμενη καρέκλα. Η 
ταχύτητα περιστροφής αυξάνεται, ενώ ηλε- 
κτρόδια δίνουν πληροφορίες για τις µεταβο- 
λές των βασικών αυτόνομων λειτουργιών. Και 
όταν εξακριβωθεί το “προφίλ” της µεταβολής 
αυτών των λειτουργιών, αρχίζει η εκπαίδευση 
στη διαστημική ναυτία. Η εκπαίδευση βασίζε- 
ται σε µια τεχνική που ονομάζεται αυτογενική 
ανάδραση: ο εκπαιδευόµενος παρακολουθεί 
Ψηφιακές ενδείξεις των λειτουργιών και μετά 
χρησιμοποιώντας αναπνευστικές τεχνικές 
και αυθυποβολή, εκπαιδεύεται στο να ελέγχει 
τις αντιδράσεις του. 

Μέχρι στιγµής η ὃρ Κάουίνγκς έχει εκπαιδεύ- 
σει 250 άτοµα µε πολύ καλά αποτελέσµατα - 
αλλά µόνο πάνω στη Γη. Μόνο έξι απ᾿ αυτά 
ἠταν αστροναύτες και µόνο δυο έχουν πετά- 
ξει μέχρι στιγμής στο διάστηµα. Έτσι δεν 
υπάρχουν ακόµα αρκετά στοιχεία. Είναι χαρα- 
κτηριστικό ότι µόνο ο ένας προσβλήθηκε -και 
μάλιστα ελαφρά- απὀ ναυτία. Η ΝΑΞΦΑ σχεδιά- 
ζει να τοποθετήσει το περιστρεφόμενο κάθι- 
σµα σε ένα αεροπλάνο, όπου οι αστροναύτες 
θα εκπαιδεύονται να καταπολεμούν αποτελε- 
σµατικά τη διαστηµικἠ ναυτία. 


Τ0 ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΟ ΣΥΞΤΗΜΑΤΕ 
ΛΝΛΤΑΡΑΧΗ 


Αλλά η διαστημική ναυτία είναι µόνο ένα μικρό 
πρόβλημα, που έτσι κι αλλιώς περνάἀ απὀ 
µόνο του µετά τις πρὠτες ηµέρες. Υπάρχουν 
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σοβαρότερα προβλήµατα που απασχολούν 
τους επιστήµονες. Το ανθρώπινο σώμα έχει 
αυξημένη κυκλοφορία του αἱματος στα κάτω 
άκρα εξαιτίας της βαρύτητας. Έτσι τα πόδια 
υπεραιματώνονται, σε αντίθεση µε το κεφάλι. 
Αν η κατάσταση αντιστραφεί, κάτω ἆκρα και 
κεφάλι αιματώνονται εξίσου, µε συνήθως 
δυσάρεστα αποτελέσµατα. 

Μπορείτε να πάρετε µία γεύση αυτού του 
δυσάρεστου αισθήματος αν κρεµαστείτε για 
λίγο ανάποδα. Το αἷμα κατεβαίνει στο κεφάλι 
µε αποτέλεσµα το κοκκίνισµα και πρήξιμο του 
προσώπου, τη συμφόρηση ("μπούκωμα”) της 
μύτης, το κοκκίνισµα των ματιών και πονοκέἑ- 
φαλο. Δυστυχώς στο διάστηµα το αἷμα και τα 
σωματικά υγρά ανεβαίνουν κυριολεκτικά στο 
κεφάλιµε αποτέλεσµα πλήθος προβλημάτων. 
Πολλοί θα έχουν προσέξει τα φουσκωμένα 
πρόσωπα των αστροναυτών. Αυτό οφείλεται 


Το 1982, οἱ Ανατόλι Μπερεζοθό! και Βαλεντίν Λεμπέ- 
γτεφ, πέρασαν 211 μέρες στο διαστηµικὀ σταθμό 
Σαλιούτ 7. Εδώ τους θλέπουµε να εκπαιδεύονται στην 
έλλειψη θαρύτητας, µέσα σε µια δεξαμενή µε νερό. 


στην υπεραιµάτωση του κεφαλιού. Οι αστρο- 
ναύτες ονόμασαν το φαινόμενο αυτό “στρου- 
µπουλό πρόσωπο", Στην υπεραιµάτωση επί- 
σης οφείλεται το γεγονός ότι στο διάστηµα η 
ὀσφρηση καιη γεύση του αστροναύτη οξύνο- 
νται. Γι αυτό στους διαστημικούς σταθμούς οι 
αστροναύτες προτιμούν τα πικάντικα φαγη- 
τά! 

Μια παρενέργεια αυτού του φαινομένου εἶναι 
η απὠλεια βάρους µέσω της αυξημένης διού- 
ρησης. Οι τασεοὐποδοχείς -εἰδικά νεύρα στις 


τν ΞΕΡΗΒ π τὰ 


ου ο ὃς 

αρτηρίες του στήθους Και του λαιμού- αντι- 
λαμβάνονται ότι υπάρχει υπεραιµάτωση. Έτσι 
αυτόματα αυξάνεται η συχνότητα διούρησης 
καιο αστροναύτης χάνει βάρος. Μέσα σε µια 
µέρα, ο όγκος του αίματος µπορεί να μειωθεί 
µέχρι και 1036. Στο διάστηµα αυτό δεν υπάρ- 
χουν σοβαρές συνέπειες, αλλά µε την επι- 
στροφή στη Γη, οι αστροναύτες υποφέρουν 
από "ορθοστατική δυσανεξία”. κάθε φορά που 
ο αστροναύτης πάει να σηκωθεί ή να περπα- 
τήσει, ζαλίζεται και µπορεί να λιποθυµήσει. Η 
ορθοστατική δυσανεξία µπορεί να προληφθεί 
όταν λίγο πριν την επάνοδο στη Γη ληφθούν 
άφθονα υγρά και ταμπλέτες αλάτων. Αυτή η 
διαδικασία µπορεί να λύσει το πρόβλημα για 
πτήσεις μέχρι και 30 ηµερών. 

Οι αστροναύτες του Σκάιλαµπ χρησιµοποίη- 
σαν µια ειδική συσκευή: το μηχανισμό Αρνητι- 
κής Πίεσης των Κάτω Άκρων. Στο µηχάνηµα 
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αυτό οι αστροναύτες φορούσαν ένα είδος 
παντελονιού που δημιουργεί µερικό κενό στα 
πὀδια, Έτσι το αμα φεύγει απὀ το κεφάλι και 
το στήθος και ξαναγυρίζει στα κάτω άκρα. Τα 
πληρώματα του Σκάιλαµπ χρησιμοποίησαν το 
μηχάνημα αλλά ανακάλυψαν ότιη ροή του 
αίματος στα πόδια ήταν υπερβολική. Οι 
κοσμοναύτες των Σαλιούτ και του Μιρ φαίνε- 
ται να χρησιμοποιούν εἰδικἀ παντελόνια (στο- 
λές πιγκουίνου) µε µεγαλύτερη επιτυχία. Ο 
καρδιολόγος Γκάναρ Μπλόμκβιστ του Πανε- 
πιστήµιου του Τέξας μελετά την εμφύτευση 
ειδικών καθετήρων στο στήθος των αστρο- 
ναυτών για τη µελέτη της ροής του αίματος. 
Οι πρὠτοι αστροναύτες µε τέτοιους καθετή- 
ρες θα εἶναι το επόμενο πλήρωμα του Κολού- 
µπια, στα πλαίσια της αποστολής 9Τ5- 
39/Α5ΙΓο-Ί. 


ΤΑ! ΝΑΙ ΛΥΤΛΕΙΤ ] 

Αλλά τα κυκλοφοριακά προβλήματα σχετίζο- 
νται µε µια ακόµα σοβαρότερη συνέπεια στο 
ανθρώπινο σώμα;τις επιδράσεις στην ἴδια την 
καρδιά, που µπορεί να αποβούν πολύ σοβα- 
ρές, Εξαιτίας της έλλειψης βαρύτητας, ο καρ- 
διακὀς µυς δεν έχει να υπερνικήσει µεγάλη 
αντίσταση στο αντλητικὀ του έργο και αδρα- 
γεί, Έτσι χτυπά πιο αργά και συρρικνώνεται. 
Δυό απὀ τα τρία µέλη του πληρώματος της 
αποστολής Σκάιλαµπ 4 (1973-74), παρόλο 
που στη Γη έκαναν τζόγκινγκ τακτικά, έχασαν 
το 10356 του μεγέθους της αριστερής κοιλίας 
της καρδιά τους. Ευτυχώς το πρόβλημα εἶναι 
ανατάξιµο: ο καρδιακός µυς αποκτά ξανά το 
φυσιολογικό του μέγεθος, δυο µήνες µετά 
την επάνοδο στη Γη. Σοβαρότερα εἶναι τα 
προβλήµατα καρδιακής αρρυθµίας. Στις απο- 
στολές Απόλλων 15 (1971) και Σκάιλαμπ 2 
(1973) δυο αστροναύτες έπαθαν αρρυθµία - 
χωρίς ευτυχώς σοβαρές επιπτώσεις. Στα 
1987, ο Σοβιετικός κοσμοναύτης Αλεξάντρ 
Λαβέίκιν επέστρεψε εσπευσμένα στη Γη μετά 
απὀ ένα σοβαρὀ περιστατικό αρρυθµίας που 
έπαθε ενώ γυμναζόταν στο διαστημικό σταθ- 
μό Μιρ. 

Δεν εἶναι ακόμα γνωστό το πώς επιδρά η 
ἐλλειψη βαρύτητας στη λειτουργία της καρ- 
διάς. Ο όγκος του αίματος, το επίπεδο των 
ορμονών στο αἷμα και η ισορροπία των ηλε- 
κτρολυτών παίζουν σηµαντικό ρόλο. Οι µετα- 
βολές σε έναν απ᾿ αυτούς τους παράγοντες 
µπορεί να προκαλέσουν διαταραχές στη λει- 
τουργία της καρδιάς. Η φαρµακολόγος της 
ΝΑΦΑ Τζόαν Ντανέλις, πιστεύει ότι οἱ αρρυθ- 
µίες µπορεί να οφείλονται σε µεταβολές της 
ἴδιας της χημείας του καρδιακού μυός. 


ΤΟ ΤΟΜΑΛΤΡΟΘΕΙ 


1 
πέντε | 
: 


Εκτὀς απὀ την καρδιά και οι υπόλοιποι μύες 
του σώματος επηρεάζονται απὀ την έλλειψη 
βαρύτητας. Στο διάστηµα δεν υπάρχει σωµα- 
τικόὀ βάρος για να σηκώσουν ἡ να υποστηρί- 
ξουν κι έτσι ατροφούν. Στα 1370, οἱ κοσµο- 
ναύτες Νικολάγιεφ και Σεβαστιάνωφ πέρασαν 
18 μέρες σε τροχιά µέσα σ᾿ ένα διαστηµό- 
πλοιο Σογιούζ. Όταν επέστρεψαν στη Γη 
πἐρασαν τρειςβδοµάδες μἐχρινα μπορέσουν 
να ξαναπερπατήσουν! Τα πὀδια τους είχαν 
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ατροφήσει επικίνδυνα, Ετσι σε µακρὀχρονες 
διαστημικές αποστολές τα προγράµµατα 
γυμναστικής είναι κάτι παραπάνω απὀ απα- 
ραΐτητα, Δεκαοχτώ χρόνια µετά τους Νικολά- 
γιεφ και Σεβαστιάνοφ, οἱ Μούσα Μανάρωφ 
και Βλαντιμίρ Τιτώφ επέστρεψαν στη Γη µετά 
απὀ έναν ολόκληρο χρόνο παραμονής στο 
σταθμό Μιρ. Οι κοσμοναύτες προσγειώθηκαν 
στη Σοβιετική στέπα στις 21 Δεκεμβρίου 
1988. Μόλις δυο µέρες αργότερα, ο Γάλλος 
Μπερνάρ Κομέ του ΟΝΕΡ (Γαλλικής Διαστη- 
µικής Υπηρεσίας], είδε τους κοσμοναύτες να 
περπατούν κανονικά και να κάνουν τις συνη- 
θισµένες κινήσεις και χειρονομίες! Οὐτεο 
Τιτώφ, οὖτε ο Μανάρωφ φορούσαν τα ειδικά 
ρούχα που μοιάζουν µε την αντι-α στολή 
ενός πιλότου μαχητικών. Μάλιστα είπε χαρα- 
κτηριστικά:  "Έμεινα έκπληκτος µε το πόσο 
γρήγορα αναπροσαρµόστηκαν... Νομίζω πως 
το κλειδί ἐγκειται στο εντατικό πρόγραµµα 
προπόνησης που ακολουθείται από τους 
κοσμοναύτες πριν την επάνοδο στη Γη. Αυτό 
φανερώνει καθαρά ότι οι Σοβιετικοί έχουν 
ξεπεράσει µερικά απὀ τα βασικά προβλήµατα 
των µακρόχρονων διαστημικών πτήσεων...". 

Οι Αμερικάνοι ερευνητές ανακάλυψαν απὠώ- 
λεια 1196στον όγκο των ποδιών και 2906 στη 
µυική δύναμη των αστροναυτώὠν της αποστο- 
λής Σκάιλαμπ 2. Έτσι στην αποστολή Σκάιλα- 
µπ 4 οι αστροναύτες γυμνάζονταν εντονότε- 
ρα τρέχοντας επιτόπου σε κυλιόµενο διάδρο- 
μο και ασκώντας τους µυς τους µε λάστιχα 
(βάρη δεν είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν 
γιατί απλούστατα δεν ἐχουν βάρος!). Έτσι οἱ 
αστροναύτες παρουσίασαν μικρότερα προ- 
βλήματα στην απώλεια μυικού όγκου και 
ισχύος, Οι Αμερικάνοι έχουν διαστημική 
εμπειρία σηµαντικά μικρότερη από τους 
Σοβιετικούς. Από το 1971, οι δεύτεροι έχουν 
συσσωρεύσει εμπειρία 6000 ανθρωπο-ηµε- 
ρών παραμονής σε διαστημικούς σταθμούς - 
κάπου 16 ολόκληρα χρόνια! Επίσης το Σοβιε- 
τικὀ ρεκόρ παραμονής στο διάστηµα εἶναι 
σηµαντικό: 366 µέρες στο σταθµό Μιρ (1988). 
Συγκριτικἀ το Αμερικανικό ρεκὀρ εἶναι πολύ 
µικρό: µόνο δ4 μέρες στο Σκάιλαμπ (1974). 
Μέχρι στιγµής οι Σοβιετικοί ἐχουν πραγµατο- 
ποιήσει 13 αποστολές µε διάρκεια μεγαλύτε- 
ρη απὀ 100 μέρες, δυο απότις οποίες διήρκε- 


0 κοσμοναύτης Γιούρι Ρομανένκο γυµνάζεται κάνο- 
γτας επιτόπιο τζὀγκινγκ στον κυλιόµενο διάδρομο 
µέσα στο διαστημικό σταθμό ΜΙρ. Η εξάσκηση παίζει 
αποφασιστικό ρόλο στη διατήρηση της μυϊκής ισχύος 
και της ακεραιότητας των οστών, Στο διάστηµα, οἱ 
Σοθιετικοί κοσμοναύτες γυμνάζονται 2-4 ώρες κάθε 
μέρα, 


σαν 366 και 326 µέρες και ἆλλες δυο πάνω 
απὀ 200 µέρες. Ακόμα και στο μελλοντικό 
αμερικανικό σταθμό Φρήντομ, οιβάρδιες δεν 
αναμένεται να ξεπεράσουν τις 90 µέρες, 

Οι Σοβιετικοί κοσμοναύτες έχουν υιοθετήσει 
σκληρά προγράµµατα προπόνησης: γυμνάζο- 
νται 2-4 ὠρες την ηµέρα! Αλλά η γυμναστική 
στο διάστηµα είναι πολύ επίπονη. Ο Ανατόλι 
Μπερεζοβόι, που πέρασε 211 µέρες στο 
Σαλιούτ 7, λέει χαρακτηριστικά: "Πόσο ευχά- 
ριστο ήταν το πρωινό ζέσταμα στη Γη! Αλλά 
εδώ πάνω ιδρωκοπάς στ'αλήθεια...η προσπά- 
θεια εἶναι εξοντωτική.” 

Η παρατεταμένη έλλειψη βαρύτητας προκα- 
λεί επίσης βλάβες στο σκελετό: τα οστά 
χάνουν την περιεκτικότητά τους σε ασβέστιο 
και γίνονται εξαιρετικά εύθραυστα. Ἐχουμε 
δηλαδή το φαινόμενο της οστεοπόρωσης - 
κάτι που συμβαίνει φυσιολογικά µόνο στη 
γεροντική ηλικία. Είναι χαρακτηριστικό το 
ακόλουθο περιστατικὀ. Στα 1987, ο Γιούρι 
Ρομανένκο βρισκόταν στο Μιρ επί δέκα µήνες 
όταν στα πλαίσια µιας αποστολής τον επισκέ- 
φτηκε ο φίλος και συνάδελφός του, Κοσµο- 
ναύτης Βλαντιμίρ Τιτὠφ. Ο Τιτώφ ήθελε να 
χαιρετήσει το φίλο του µε τον παραδοσιακό 
Ρωσικό τρόπο; το σφιχτό "αγκάλιασμα της 
αρκούδας”. Αλλά ο έλεγχος αποστολής 
αντέδρασε: το "αγκάλιασμα της αρκούδας” 
απαγορεύτηκε γιατί ο Ρομανένκο μπορούσε 
έτσι να υποστεί κατάγματα, µια που τα κὀκαλά 
του είχαν γίνει εξαιρετικά εύθραυστα µετά 
απὀ δέκα µήνες παραμονής στο διάστηµα! 
Στη δεκαετία του '60, όταν λίγα πράγματα 
ἠταν γνωστά για την έλλειψη βαρύτητας, 
αρκετά υποκείμενα πέρασαν εθελοντικά ολό- 
Κληρες βδομάδες καιμµήνες ξαπλωμένα στο 
κρεβάτι. Τα αποτελέσµατα ήταν εκπληκτικά: 
οι εθελοντές έχασαν μέχρι και 403οτης 


µάζας των οστών τους σε διαστήµατα έξιέως 
εννέα μηνών! 

Υπάρχουν υποψίες ότι το ασβέστιο των 
οστών αποβάλλεται απὀ τον οργανισμό µετα 
οὖρα. Όταν ο Ρομανένκο επέστρεψε στη Γη, 
µετά απὀ 237 ηµέρες παραμονής στο Μιρ,ο 
όγκος των κνηµιαίων οστών του εἰχε μειωθεί 
κατά 15369. Ἐνα µέλος της Β4ήµερης αποστο- 
λής Σκάιλαμπ 4, έχασε 736 απὀ το ασβέστιο 
των οστών του. Αν καιη οστεοπόρωση αρχί- 
ζει 4-8 µήνες µετά την έναρξη της πτήσης, και 
οι αστροναύτες µετά την επανοδο ανάκτησαν 
τον όγκο των οστών τους, πολλές αναφορές 
της ΝΑΦΑ προειδοποιούν ότι από ένα σηµείο 
καιµετά µπορεί να υπάρχει ένα "σημείο χωρίς 
επιστροφή”; πέρα απ᾿ αυτό η οστεοπόρωση 
δεν είναι αντιστρέψιµη και η ζηµιά στα οστά 
γίνεται μόνιμη. 

Το πρόβλημα της απώλειας ασβέστιου απὀ τα 
οστά ίσως να είναι και το µεγαλύτερο, Ιδιαίτε- 
ρα σε µια αποστολή στον Άρη που µε τις καλύ- 
τερες προοπτικές θα διαρκέσει ενάμισι µε 
δυό χρόνια. Οιαστροναύτεςθα πρέπει επίσης 
να προσαρμοστούν διπλά: την πρώτη φορά 
στη βαρύτητα του Άρη (που είναι το 0,38. της 
γήινης) και µετά στη γήινη. 

Οι Σοβιετικοίµε τις µακρόχρονες αποστολές 
τους έχουν προχωρήσει πολύ περισσότερο 
απὀ τους Αμερικάνους στην επίλυση του προ- 
βλήματος, Επίσης ένα βασικό φυσικό χαρα- 
κτηριστικό που Σοβιετικοί αναζητούν στους 
υποψήφιους κοσμοναύτες, είναι η υψηλή 
πυκνότητα στα οστά! Αλλά η λύση μάλλον βρί- 
σκεται στα προγράµµατα γυμναστικής των 
κοσμοναυτών. Ορισμένα κύτταρα που λέγο- 
νται οστεοβλάστες βοηθούν στην ανάπλαση 
του ιστού των οστών. Αλλά αν το σώμα δεν 
“ζοριστεί’ µε την άσκηση, το σύστηµα ανάπλα- 
σης µπορεί να πάψει να λειτουργεί. Οι µελέ- 
τες έδειξαν ότι καθημερινό τρέξιμο 16 χλμ. 
µπορεί σταδιακά να αυξήσει τη µάζα των 
οστών µέχρι και 2096, Επίσης η γυμναστική µε 
βάρη µπορεί να την αυξήσει μέχρι και 3520. 
"Το τρέξιμο είναι πολύ καλό για τη διατήρηση 
της καλής κατάστασης του σκελετού αλλά 
πιθανόν να µην αυξάνει τη μάζα του”, λέει ο 
Τόνυ Κέλερ. Οι επιστήµονες επίσης προσπα- 
θούν να αναπτύξουν ένα νέο φάρμακο µε 
βάση το φθόριο, η λήψη του οποίου θα διατη- 
ρεί ἡ καιθα αυξάνει τη µάζα των οστών. Το 
φάρμακο αυτό φαίνεται να υπόσχεται αρκετά. 
Το διαστημικό ταξίδι επηρεάζει και τα κύτταρα 
του αίματος µε κάποιο ανεξακρίβωτο μέχρι 
στιγμής τρόπο. Μερικοί αστροναύτες των 
αποστολών Σκἀιλµαπ εμφάνισαν ερυθρἀ 
αἱµοσφαίρια µε παράξενα σχήµατα αλλά µερι- 
κες ώρες µετά την επάνοδο στη Γη τα ερυθρά 
αἱμοσφαίρια εἰχαν ξαναπάρει το φυσιολογικό 
τους σχήμα. Υπάρχουν υποψίες ότι αυτό έχει 
να κάνει µε κάποια µορφή διαταραχής της 
χημείας του πλάσματος του αίματος, των επι- 


Έι Σοθιετικό πλήρωμα µετά την επιστροφή του στη 
Γη. Τα προγράµµατα γυμναστικής σε τροχιά είναι τόσο 
προχωρημένα ώστε οι κοσμοναύτες μπορούν και περ- 
πατούν μόλις µερικές ώρες µετά την επιστροφή τους 
στη Γη, Στα 1970, ένα Σοθιετικό πλήρωμα πέρασε 18 
µέρες στο διάστηµα και έκανε τρεις θδοµάδες ναξανα- 
περπατήσει! 


Όιως φαίνεται καθαρά σε αυτήν τη φωτογραφία του 
καταπογηµένου κοσμοναύτη που ξεκουράζεται στο 
Μιρ, το κεφάλι σε συνθήκες έλλειψης θαρύτητας πρή- 
ζεται. Είναι Το φαινόμενο του “στρουμπουλού προσώ- 
που” και οφείλεται στη σύσσώρευση αίματος στα άνω 
άκρα, οοό 


πέδων των ηλεκτρολυτών και πιθανόν των 
λιπιδίων. 

Τα λευκά αιμοσφαίρια ἡ λευκοκύτταρα σχετί- 
ζονται άµεσα µε την ἀμυνα του οργανισμού σε 
διάφορες μολύνσεις. Εργαστηριακά δείγματα 
λευκών αιμοσφαιρίων απὀ τους αστροναύτες 
των αποστολών Σκάιλαμπ, έδειξαν ότι αυτά 
σχηματίζονταν µε πιο αργό ρυθµό απὀ το 


σε” τι 


κανονικό, πράγµα που θα μπορούσε να απο- 
δυναμώσει το ανοσοποιητικό σύστηµα των 
αστροναυτών. Στη διάρκεια µιας πτήσης του 
διαστημικού λεωφορείου Κολούμπια το 1983, 
παρουσιάστηκε ανώμαλη ανάπτυξη σε καλ- 
λιέργειες λεμφοκυττάρων. Οι επιστήµονες 
της ΝΑΡΑ πραγματοποιούν ἑνα απλό τεστ 
για να εξακριβώσουν το βαθµό της διαταρα- 
χής του ανοσοποιητικού συστήµατος, Καλ- 
λιέργειες εξασθενηµένων αντιγόνων εισάγο- 
νται µε σκαρφισµό (χάραξη) στο σώμα των 
αστροναυτών πριν την πτήση. Τα εξασθενη- 
µένα αντιγόνα συμπεριλαμβάνουν μικρόβια 
φυματίωσης, διφθερίτιδας και τετάνου. Μετά 
μετράται το µέγεθος της φλεγμονής. Μετά 
την πτήση πραγματοποιείται ἑνα παρόμοιο 
τεστ. Στις περισσότερες περιπτώσεις η 
φλεγμονή που παρουσιάζεται µετά την πτήση 
είναι η ίδια µε αυτήν πριν την πτήση -κάτι που 
φανερώνει ότι το σώμα διαθέτει ένα µηχανι- 
σμό αποκατάστασης της ανοσοποιητικής του 
άμυνας. 


ΤΟ "ΚΕΦΑΛΙ-ΦΑΝΤΑΣΜΑ” 


Η ιατρική του διαστήματος θα παίξει µεγάλο 
ρόλο σε µακρὀχρονες διαστημικές πτήσεις, 
όπως σε αυτές που θα γίνουν στον Άρη νωρίς 
τον επόμενο αιώνα. Προβλήματα, όπως π.χ. 
µια κρίση σκωληκοειδίτιδας θα απαιτήσουν επί 
τόπου επέμβαση, πράγµα που προυποθέτει 
ειδικευμένο εξοπλισμό και πλήρωμα. Άλλα 
πιθανά προβλήµατα συμπεριλαμβάνουν σοβα- 
ρὲς κατάστάσεις ψυχολογικού στρες και νευ- 
ρώσεων καθώς και καυγάδων μεταξύ του πλη- 
ρώματος. Υπάρχειεπίσης κιένα ἀλλο σοβαρό 
προβλημα που οι Σοβιετικοί ονομάζουν Ὕενε- 
τικές επιπτώσεις”, Δεν εἶναι γνωστό το πώς η 
κοσμική ακτινοβολία επηρεάζει τα γενετικά 
κύτταρα των αστροναυτών. Αυτός εἶναι ένας 
τομέας που δεν ἐχει μελετηθεί µε επάρκεια. 
Ίσως σε παραμονές σε διαστημικούς σταθ- 
μούς που περιστρέφονται σε χαμηλή τροχιά 
να µην υπάρξουν προβλήµατα, µια που οἱ 
ζώνες Βαν Άλλεν της Γης προστατεύουν τα 
πληρώματα απὀ την ισχυρή κοσμική ακτινοβο- 
λία. Όμως τί επιπτώσεις θᾳ έχειη παρατετα- 
µένη έκθεση στην κοσµικἠ ακτινοβολία των 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ '90 


πληρωματων των μελλοντικών σεληνοβάσε- 
ων και των διαστηµοπλοίων για τον Άρη; 
Υπάρχει ακόµα και η περίπτωση του κοσµο- 
ναύτη Ανατόλι Λεβτσένκο που μόλις επέ- 
στρεψε απὀ το διαστημικό σταθµό Μιρ, ανέ- 
πτυξε ξαφνικά όγκο στον εγκέφαλο και πέθα- 
νε στις 6 Αυγούστου 1988. Κατά πόσο αυτό 
οφειλόταν στην κοσµική ακτινοβολία, είναι 
κάτιπου δεν μπορούμε να ξέρουμε. 

Ειδικά σ᾿ αυτόν τον τοµέα έγιναν πρόσφατα 
μελέτες πάνω στα διαστημικά λεωφορεία. Το 
Μάρτιο του 1990, η ΝΑΦΑ ανακοίνωσε ότι σε 
δυο προηγούμενες πτήσεις του λεωφορείων 
είχε μεταφερθεί στο διάστηµα ένα ανθρώπινο 
κρανίο, προκειµένου να γίνουν μελέτες πάνω 
στις επιδράσεις της κοσμικής ακτινοβολίας. 
Το κρανίο ξαναταξίδεψε στο διάστηµα µε το 
διαστημικό λεωφορείο Ντισκάβερι, στην απο- 
στολή εξαπόλυσης του τηλεσκόπιου Χαμπλ 
τον Απρίλιο του 1990. 

Το κρανίο, που ονομάστηκε "κεφάλι-φάντα- 
σµα”, προήλθε από κάποιον άγνωστο δωρητή 
που δωρισε το σώμα του στην επιστήμη (και 
που φυσικά δεν μπορούσε να ξέρει ὀτιτο 
κρανίο του θα έκανε τελικά τρεις διαστημικές 
πτήσεις!). Δεν γνωρίζουμε ούτε καν το φύλο 
του άγνωστου δωρητή αλλά αν κρίνουμε απὀ 
τις μικρές διαστάσεις του κρανίου θα πρέπει 
να πρόκειται για γυναίκα. 

Πριν τις διαστημικές αποστολές το κρανίο 
τεµαχίστηκε σε φέτες πάχους δυόμισι εκατο- 
στώὠν. Μετά εμφυτεύτηκαν µέσα του πάνω 
απὀ 100 δοσίµετρα και ανιχνευτές πυρήνων. 
Κατόπιν το κρανίο συναρμολογήθηκε και 
καλύφθηκε µε µια πλαστική ουσία που παίζει 
το ρόλο του δέρµατος και του ιστού. Ο αντι- 
κειµενικός σκοπός των πειραµάτων ήταν η 
εξακρίβωση των κινδύνων που σχετίζονται µε 
την κοσμική ακτινοβολία στο διάστηµα. Στις 
πτήσεις σε χαμηλή τροχιά (όπως σ᾿ αυτές 
των διαστημικών λεωφορείων) το ανθρώπινο 
σώμα δέχεται ένα βομβαρδισμό πρωτονίων, 
ηλεκτρονίων και γαλαξιακής ακτινοβολίας, 
καθώς και δευτερεύουσα ακτινοβολία που 
προέρχεται από την ἴδια τη δοµή του σκἀφούς. 
Η δευτερεύουσα αυτή ακτινοβολία αποτελεί- 
ται απὀ τμήματα βαρέων ιόντων (ηλεκτρικά 
φορτισμένων ατόμων) και τµήµατα απὀ πυρή- 
νες στους οποίους προσκρούουν σωματίδια 
µε υψηλή ενέργεια. 


ΠΩΣ ΘΑ ΕΠΙΛΥΘΟΥΝ ΤΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ; 


Τα προβλήµατα της μακρόχρονης παραμονής 
σε διαστημικούς σταθμούς και σε ταξίδια 
στον Άρη, μπορούν ίσως να λυθούν µε έναν 
απλό τρὀπο. Όσοι έχουν δειτο φιλμ "2001: 
Οδύσσεια του Διαστήματος”, θα θυμούνται 
ασφαλώς τον τεράστιο κυκλικό περιστρεφό- 
µενο διαστημικό σταθμό και τον αστροναύτη 
που κάνει τζόγκινγκ στην εσωτερική πλευρά 
ενός κυκλικού διαδρόμου. Καιστις δυο περι- 
πτωσεις η γόνιµη φαντασία του Άρθουρ 
Κλαρκ έλυσε το πρόβλημα της παρατεταµε- 
νης έκθεσης σε περιβάλλον έλλειψης βαρύ- 
τητας, προτείνοντας τη δημιουργία τεχνητής 
βαρύτητας µε περιστροφή. Ο διαστηµικός 
σταθμός και ο χώρος διαβίωσης των αστρο- 
ναυτών περιστρέφονται, κιέτσιη φυγόκεντρη 
δύναμη κάνει οτιδήποτε βρίσκεται µέσα τους 


να πέφτει’ προς τα "έξω", δηλαδή προς τα 
τοιχώματα. Με τον ἰδιο τρόπο, ἑνα μυρμήγκι 
µέσα σε ἑνα μπουκάλι που περιστρέφεται ως 
προς το διαμήκη ἀξονά του, θα θεωρεί σαν 
πάτωμα” τα εσωτερικά τοιχώματα του µπου- 
καλιού! Γιατί λοιπόν να µην κατασκευάσουµε 
διαστημόπλοια και διἰαστημικούς σταθμούς 
στους οποίους θα δημιουργείται τεχνητή 
βαρύτητα µε περιστροφή; 

Δυστυχώς υπάρχουν κι εδώ προβλήματα. 
Κατ αρχήν όσο πιο κοντά στον άξονα περι- 
στροφής βρίσκεται ο αστροναύτης, τόσο 
μικρότερη είναι η φυγόκεντρη δύναμη και 
συνεπώς η τεχνητή βαρύτητα. Επίσης υπάρ- 
χουν προβλήµατα µε τις αδρανειακές δυνά- 
μεις Κοριόλις που εμφανίζονται. Αυτές οι 
δυνάμεις κάνουν βαρύτερο το σώμα του 
αστροναύτη όταν αυτός περπατά σύμφωνα µε 
τη φορά της περιστροφής γιατί έτσι µεγαλώ- 
νειη απὀσταση που διανύεται ανά δευτερόλε- 
πτο. Η περιστροφή επίσης θα μπορούσε να 
διαταράξει την ισορροπία του εσωτερικού 
αυτιού των αστροναυτών. Τέλος ένας άλλος 
σοβαρός λόγος είναι ο εξής: ένας σημαντικός 
σκοπός ύπαρξης διαστημικών σταθμών εἶναι 
τα πειράµατα σε περιβάλλον έλλειψης βαρύ- 
τητας (μικροβαρύτητα). Η δημιουργία τεχνη- 
τής βαρύτητας καθιστά αδύνατη την πραγµα- 
τοποίηση τέτοιων πειραµάτων... 

Μια λύση θα ήταν ένα διαστημόπλοιο που θα 
διαθέτει ἑνα θάλαμο φυγοκέντρισης στον 
οποίο περιοδικά οι αστροναύτες θα παίρνουν 
"δόσεις᾽ βαρύτητας, Μια τέτοια διάταξη µελε- 
τάται στο ΜΙΤ: είναι ένα κρεβάτι που περι- 
στρέφεται µε 23 στροφές το λεπτό, παράἀγο- 
ντας έτσι βαρύτητα 146 στα πόδια. Αλλά η 
τεχνητή βαρύτητα εκ περιστροφής παρουσιά- 
ζει πολλά προβλήµατα. “Ὁ κόσμος νομίζει ότι 
τέτοια πράγματα είναι πανάκεια”, λέει ο Μάλ- 
κολμΚοέν της ΝΑΦΑ, "αλλά σπάνια συμβαίνει 
κάτι τἑτοιο”. 

Καθώς ο ρυθµός των πτήσεων των διαστηµι- 
κὠν λεωφορείων αυξάνεται, θα υπάρξουν 
αποστολές αποκλειστικά αφιερωμένες στις 
βιολογικές επιστήµες. Στις αποστολές 
αυτές, το διαστημικό εργαστήριο Σπέισλαμπ 
θα είναι εἰδικά εξοπλισμένο ενώ στα πληρώ- 
µατα θα συμπεριλαμβάνονται και γιατροί. Για 
τα αμέσως επόμενα χρόνια έχουν προγραµ- 
µατιστεί πέντε πτήσεις λεωφορείων στις 
οποίες θα μελετηθούν η ανταπόκριση καρ- 
διάς και πνευμόνων στη σωματική άσκηση, οἱ 
λειτουργίες του ανοσοποιητικού συστήµατος 
καθώς και η λειτουργία των νεφρών καιτων 
ενδοκρινών αδένων. Όταν το καινούργιο δια- 
στηµικό λεωφορείο Εντέαβορ δρομολογηθεί 
-κάτι που αναμένεται να γίνειτο 1991-θα επι- 
τρέψει στους Αμερικάνους να πραγµατοποι- 
οὖν μακρές πτήσεις, διάρκειας μέχρι και 28 
ημερών. Η Ρόκγουελ κατασκευάζει ένα εἰδικό 
σύστηµα, το ΕΌΟ (Εχίεπάθα Ώυγαίίοη ΟΓΡΙἴ6Γ 
ΦΥ5ίΕΠΙ) µε το οποίο µπορεί τελικά να γίνουν 
εφικτές πτήσεις διαστημικών λεωφορείων 
διάρκειας 30, 45 ή ακόµα και 60 ηµερών. 

Η συνεργασία ΗΠΑ-ΕΣΣΔ στον τοµέα της 
διαστημικής ιατρικής θα αποβεί εξαιρετικά 
σηµαντική. Οι Σοβιετικοί διαθέτουν ασύγκριτα 
μεγαλύτερη πείρα. Πρόσφατα, µια ομάδα 
οχτώ Ἀμερικανών γιατρών επισκέφτηκε τη 
Μόσχα όπου εξέτασε κοσμοναύτες που επὲ- 


0, εξω-οχηματικές ὅραστηριότητες αποφεύγονται 
τις πρώτες µέρες Των αποστολών όταν η διαστημική 
γαυτία είναι πιό έντονη. 


στρεψαν απὀ µακρόχρονες διαστημικές πτή- 
σεις. Οι Αμερικάνοι γιατροί πήραν δείγματα 
σιέλου, αίματος και ούρων για μελέτες του 
μεταβολισμού. Έδωσαν επίσης στους Σοβιε- 
τικούς συναδέλφους τους ένα ειδικό πυκνό- 
µετρο ακτινών Χγια τη µέτρηση της πυκνότη- 
τας των οστών. 

Αλλά οι σημαντικότερες μελέτες απαιτούν 
κάτι διαφορετικὀ. Μέχρι στιγµής, τα πληρώ- 
µατα του Σκάιλαμπ, των Σαλιούτ και του Μιρ 
ήταν απλά άνθρωποι που στέλνονταν εκεί, 
περνούσαν κάποιο διάστηµα και µετά επέ- 
στρεφαν στη Γη για να υποστούν εξετάσεις. 
Είναι αυτονόητο ότι χωρίς κάποιο ειδικευμένο 
διαστημικό εργαστήριο δεν μπορούν να 
γίνουν και µεγάλες πρόοδοι πάνω στη µελέτη 
της επίδρασης του διαστήματος στο ανθρώ- 
πινο σώμα. Έτσι υπάρχουν σχέδια για τέτοια ᾿ 
εργαστήρια στον Αμερικανικό σταθμό Φρή- 
ντοµ που είναι έτοιµος το 1999. 

Αλλά οι Σοβιετικοί διαθέτουν πιο άµεσα σχέ- 
δια. Αυτήν τη στιγµή ο διαστηµικός σταθμός 
Μιρ διαθέτει µάζα περίπου 100 τόννων και 4 
βασικά διαμερίσματα (πιοάμ|ε5). Σταµέσατης 
δεκαετίας και αν τα οικονομικά κονδύλια το 
επιτρέψουν, θα συναρµολογηθεί ένας ακόµα 
μεγαλύτερος σταθμός, ο Μιρ-2, ο οποίος θα 
διαθέτει ένα ειδικό διαμέρισμα, το Μέντιλαμπ, 
βάρους 20 τόννων στο οποίο θα γίνονται 
αποκλειστικά βιοίατρικά πειράµατα. 

Στο Μέντιλαμπ, γιατροί-κοσμοναύτες θα διε- 
ξάγουν επί τόπου πειράµατα μελέτης των 
ιατρικών προβλημάτων που παρουσιάζονται 
στις µακρόχρονες διαστημικές πτήσεις. Οι 
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ας απ' τα μεγαλύτερα προβλήµατα γύρω απ᾿ την εμφάνιση της 
ζωής στη Γη εἶναι η αρχική δηµιουργία των νουκλεϊνικών οξέων 
και των ενζύμων. Σήµερα εἶναι γνωστό ὁτι γιά να γίνει η 
βιοσύνθεση των νουκλεϊνικών οξέων εἶναι απαραίτητη η παρουσία 
ειδικών ενζύμων αλλά απ᾿ την άλλη πλευρά, η µεταφορά των 
γενετικών πληροφοριών για τη βιοσύνθεση των ενζύμων δεν θα 
μπορούσε να γίνει χωρίς την ύπαρξη των νουκλεϊνικών οξέων. 
Έτσι, µέχρι τώρα δεν έχει δοθεί απάντηση ποιά εμφανίστηκαν 
πρώτα-τα νουκλεϊνικά οξέα ή τα ἐνζυμα-κατά τη δηµιουργία της 
ζωής. Η ανακάλυψη του λεγόμενου καταλυτικού ΒΝΑ που 
χάρισε τον περασμένο χρόνο το Νόμπελ Χημείας σε δυό 
επιστήμονες, οδήγησε πολλούς ερευνητές να υποθέσουν ότι στα 
πρώτα στάδια της ζωής εμφανίστηκε ένα µόριο παρόμοιο µε το 
ΒΝΑ που μπορούσε να αναπαραχθεί και ίσως να συνθέσει άλλα 
µόρια-π.χ. πρωτεΐνες. Το πόσο απλό ήταν αυτό το µόριο και σε 
ποιό στάδιο της εξέλιξης της ζωής εμφανίστηκε δεν έχει ακόµα 
προσδιοριστεί. Πρόσφατα όµως επιστήµονες απ᾿ το ΜΙΤ 
κατάφεραν να συνθέσουν ἑνα απλὀ µόριο που θα μπορούσε να 
ρίξει φώς στο πρόβλημα της εμφάνισης της ζωής στη Γη. Το µόριο 
αυτὸ σύμφωνα µε τους επιστήµονες θα μπορούσε να γεφυρώσει 
το χάσμα ανάµεσα στις πρωτεΐνες Και τα νουκλεϊνικά οξέα. 
Πρόκειται για µια χημική ένωση που αποτελείται απὀ δύο 
συστατικά: την αμινοαδενοσίνη Και έναν εστέρα. Όταν το μόριο 
αυτό που για συντομία γράφεται ΑΑΤΕ βρεθεί σε διάλυμα 
Χλωροφορμίου µαζί µε τα συστατικά του, λειτουργεί σαν μήτρα για 
σύνθεση αντιγράφων του εαυτού του. Με άλλα λόγια η ένωση 
ΑΑΤΕ κάτω απὀ εἰδικές συνθήκες µπορεί να αναπαραχθεί. Ο 
τρόπος που επιτυγχάνεται αυτό οφείλεται στη φύση των χημικών 
δεσμών που αναπτύσσονται μεταξύ των διαφόρων συστατικών στο 
διάλυμα του χλωροφορμίου. Το ένα ἀκρο του ΑΑΤΕ µπορεί να 
συνδεθεί µε ελεύθερη αμινοαδενοσίνη ενώ το άλλο µε ελεύθερο 
εστέρα. Με αυτόν τον τρόπο όμως τα δυό συστατικά έρχονται 
πλησίον το ένα του άλλου και σχηματίζεται χημικός δεσμός 
μεταξύ τους. Το ΑΑΤΕ µπορεί να θεωρηθεί µια ενδιάµεση ένωση 
μεταξύ των νουκλεϊνικών οξέων Και των πρωτείνών. Οι δυνάμεις 
που αναπτύσσονται μεταξύ ΑΑΤΕ, ελεύθερου εστέρα και 
αμινοαδενοσίνης εἶναι οι ίδιες:που αναπτύσσονται μεταξύ των 
ελίκων του ΏΝΑ ενώ στην αμινοαδενοσίνη υπάρχει ο ἴδιος χημικός 
δεσμός που ενώνει τα αμινοξέα στις πρωτεΐνες. Στο μέλλον οἱ 
επιστήμονες του ΜΙΤ ελπίζουν να συνθέσουν περισσότερο 
πολύπλοκα µόρια µε δυνατότητα αναπαραγωγής. 


ΑΠΜΙΝΟ 


ΕΚΜΑΓΕΙΟ 


0 εστέρας Και η αμινοαδενοσίνη αντιδρούν µεταξύ τους, σχηματίζοντας ένα 
γέο µόριο που παίζει το ρόλο εκµαγείου για το σχηματισμό και άλλων 
παρόμοιων µορίων. 


λίγο καιρό ίσως γίνει πραγ- 
µατικότητα καθώς στο τέλος 
του χρόνου αναμένεται να γίνει 
η πρώτη προσπάθεια εισαγωγής 
ενός ειδικού γονιδίου στον 


ΓΟΝΙΔΙΩΝ 


ξ εισαγωγή στον ανθρώπινο 
οργανισμό κατάλληλων γονιδίων 
γιά θεραπευτικούς σκοπούς σε 


οργανισμό ενός μικρού παιδιού 
που πάσχει απὀ µια πολύ σπάνια 
ασθένεια του ανοσοποιητικού 


συστήµατος. Το γονίδιο που θα 
εισαχθεί είναι υπεύθυνο για την 
παραγωγή ενός ενζύμου που 
παίζει σηµαντικό ρὀλο στην 
ανάπτυξη του ανοσοποιητικού 
συστήµατος ειδικότερα των λεµ- 
φοκυττάρων Τ. Στους ασθενείς 
που λείπει το γονίδιο αυτό, το 
ανοσοποιητικὀ τους σύστημα 
υπολειτουργεί και δεν µπορεί να 
καταπολεμήσει τις μολύνσεις και 
τις διάφορες ασθένειες. Μέχρι 
τώρα οἱ ασθενείς είτε υπόκειντο 
σε θεραπεία µε μεταμόσχευση 
μυελού των οστών είτε λάμ- 
βαναν ένα φάρμακο γνωστό σαν 
ΡΕ(-ΑΌΑ. Ωστόσο δεν ήταν 
όλοι οι ασθενείς επιδεκτικοί στη 
μεταμόσχευση μυελού των 
οστών ενώ το ΡΕΑ-ΑΌΑ δεν 
οδηγούσε πάντα στα επιθυμητά 
αποτελέσµατα. Αυτοί οι ασθε- 
γείς -4 µε 5 τον αριθµό- θα είναι 
απ᾿ τους πρώτους που θα δοκι- 
µαστεί η νέα θεραπεία. Εξάλλου, 
µια άλλη ιατρική ομάδα έχει 
αρχίσει πειράµατα για τη 
θεραπεία της αθηροσκλήρυνσης 
µε την εισαγωγή ενός κατάλ- 
ληλου γονιδίου στο οργανισμό 
κουνελιών µε στόχο τη µείωση 
των επιπέδων χοληστερόλης 
στο αίμα τους. Στα κουνέλια 
αυτά, δεν υπάρχει το γονίδιο 
εκείνο που εἶναι απαραίτητο για 
τη δηµιουργία υποδοχέων της 
χοληστερόλης ΙΡΙ. που θεω- 
ρείται η επικίνδυνη µορφή της 
χοληστερόλης. Ἐτσι υπάρχει 
συνεχής συσσώρευση χοληστε- 
ρόλης Ι ΩΙ και τα κουνέλια 
εμφανίζουν αθηροσκλήρυνση. 
Με την εισαγωγή του κατάλ- 
ληλου γονιδίου, τα επίπεδα της 
χοληστερόλης | Ώἱ έπεσαν στο 
Άρθρο . Ωστόσο, µετά απὀ δυὀ 
βδομάδες, τα επίπεδά της επα- 
νήλθαν στις αρχικές υψηλές 
τιµές, πιθανόν εξαιτίας κατα- 
στροφής του γονιδίου. Οι επι- 
στήµονες προσπαθουν τώρα να 
βρούν νέους τρόπους εισα- 
γωγής του γονιδίου ώστε ν᾿ 
αυξήσουν τη σταθερότητά του. 


-«. των εργαστηρίων 
ΑΤΑΤ παρουσίασαν έναν νἐὲο 
τύπο ηλεκτρονικού κυκλώματος 
που λειτουργεί µε έναν εντελώς 
διαφορετικὀ τρόπο απ᾿ ότι τα 
παραδοσιακά τρανζίστορ. Αντί η 
δίοδος του ρεύματος να ανοίγει 
και να κλείνει όπως συμβαίνει 
στα τρανζίστορ, η συσκευή 
διαθλά µια δέσµη ηλεκτρονίων 


ακριβώς ὁπως ένα πρίσμα το 
φώς που πέφτει πάνω του. Έτσι 
η δέσµη των ηλεκτρονίων 
κατευθύνεται ανάλογα µε την 
τάση που εφαρµόζεται. Οι 
κατασκευαστές της συσκευής 
πιστεύουν ὁτι τέτοιες συσκευές 
θα οδηγήσουν την ηλεκτρονική 
σε µια νέα εποχἠ αν και για την 
ώρα εἶναι δύσκολο να γίνουν 
συγκεκριμένες προβλέψεις, Η 


Το ηλεκτρόνια διαθλώνται απ᾿ το πρἰ- 
σµα και προσπίπτουν πάνω σε τρεις 
συλλέκτες 


συσκευή αποτελείται από µια 
διάταξη μεταλλικών ηλεκ- 
τροδίων που εἶναι τοποθετημένα 
σε στρώμα αργιλίου-αρσενικού- 
γαλλίου και η όλη διάταξη έχει 
βάση απὀ αρσενίδιο του γαλλίου. 
Τα ηλεκτρόνια εκπέμπονται από 
ἑναν κατάλληλο εκποµπό και 
εἶναι βαλιστικά-δηλαδή δεν 
συγκρούονται µε τα άτομα του 
μετάλλου και επηρεάζονται µόνο 
απ᾿ τα ηλεκτρικά πεδία που 
εφαρμόζονται στη διάταξη. Η 
διἀθλασή τους γίνεται απὀ ένα 
πρίσμα ενώ ανάλογα µε τη γωνία 
εκτροπής τα ηλεκτρόνια συλ- 
λέγονται απὀ τρείς συλλέκτες, 
Το πρἰσµα βέβαια δεν απο- 
τελείται απὀ γυαλί αλλά απὀ ένα 
μεταλλικό ηλεκτρόδιο που 
αναγκάζει τη δέσµη ηλεκτρονίων 
που περνάει κάτω απ᾿ αυτό να 
αλλάζει διεύθυνση ανάλογα µε 
τη διαφορά δυναμικού στην 
περιοχή κάτω απ᾿ το πρίσμα. 
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ΤΟΥ ΑΝΘΡΑΚΑ ΣΤΗΝ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑ 


Μ. επιστημονική θεωρία για το 
ρόλο του σιδήρου στη βιολογική 
παραγωγικότητα των ωκεανών 
ίσως βοηθήσει να βρεθεί η λύση 
για τη µείωση του διοξειδίου του 
άνθρακα της ατμόσφαιρας χωρίς 
να γἱνουν περιορισμοί στην κατα- 
νάλωση καυσίμων. Το διοξείδιο 
του άνθρακα είναι το κυριότερο 
αέριο που συμμετέχει στο φαινό- 
µενο του θερμοκηπίου και η µείω- 
σή του θα είχε θετικές επιπτώ- 
σεις στο περιβάλλον. Σύµφωνα 
µε τις προτάσεις δυο εἰδικών επι- 
τροπών απὀ Αμερικανούς επι- 
στήµονες, ο εμπλουτισμός των 
ωκεανών σε σίδηρο θα οδηγούσε 
σε αύξηση του θαλάσσιου φυτο- 
πλαγκτόν που µε τη σειρά του θα 
δέσµευε μεγαλύτερες ποσότη- 
τες διοξειδίου του άνθρακα. Διά- 
φορες μελέτες που έχουν γίνει 
γύρω απ΄ τη σχέση ωκεανών και 
ατμόσφαιρας έχουν οδηγήσει 
στην εμφάνιση μοντέλων για την 
εξάρτηση του διοξειδίου του 
άνθρακα απ᾿ τους ωκεανούς. Σε 
όλα τα μοντέλα υπάρχει κοινός 
παράγων η λεγόμενη "βιολογική 
αντλία’- δηλαδή πρόσληψη µε το 
μηχανισμό της φωτοσύνθεσης 
του διοξειδίου του άνθρακα απ᾿ 
το φυτοπλαγκτόν και µεταφορά 
του στα βάθη των ὠκεανών. Όταν 
η βιολογική αντλία δουλεύει απο- 
δοτικἀ υπάρχει απομάκρυνση 
διοξειδίου του άνθρακα. Αρκετοί 
μηχανισμοί έχουν προταθεί για 
την εξήγηση των αλλαγών στην 
ικανότητα πρόσληψης του διο- 
ξειδἰου του άνθρακα όπως η οξύ- 
τητα και η περιεκτικότητα των 
υδάτων σε νιτρικά και φωσφορικά 
ιόντα. Ο ρόλος του σιδήρου 
παρουσιάστηκε πρόσφατα σε µια 
µελέτη σύμφωνα µε την οποία το 
φυτοπλαγκτόν πού υπάρχει στην 
Ανταρκτική χρησιμοποιεί λιγότε- 
ρο απ᾿ το 105ο των θρεπτικών 
συστατικών που είναι διαθέσιµα 
εξαιτίας της χαμηλής περιεκτικό- 
τητας των υδάτων σε σίδηρο. 
Έτσι, ο εμπλουτισμός των θαλάσ- 
σιων υδάτων σε σίδηρο θα µπο- 
ρούσε να οδηγήσει σε αύξηση 
της παραγωγής φυτοπλαγκτόν, 
βοηθώντας να απομακρυνθούν 
µεγάλες ποσότητες διοξειδίου 
του άνθρακα. Ἠδη, έχουν αρχίσει 
μελέτες για να προσδιορισθεί το 
κατά πόσον είναι εφικτός ο 
εμπλουτισμός των ὠκεανών σε 
σίδηρο καθώς και η αποτελεσµα- 
τικότητα αυτού του τρὀπου απο- 
µάκρυνσης του διοξειδίου του 
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άνθρακα Και οἱ πιθανές οικολογ|- 
κές επιπτώσεις απ᾿ την αύξηση 
του σιδήρου. 


ιο. Ψυκτικός μηχανισμός που 
θα λειτουργεί µε ηχητικά κύματα 
βρίσκεται ήδη σε εξέλιξη στις 
ΗΠΑ και ίσως αποτελέσει τη 
βάση για µιά καινούργια γενιά 
ψυγείων και κλιματιστικών µηχα- 
νημάτων και τη λύση στο πρό- 
βληµα της καταστροφής του 
στρώματος ὀζοντος απὀ το 
φρέον που χρησιµοποιείται 
σήµερα στον κύκλο της ψύξης. 
Η µηχανή, γνωστή σαν ϐθερµο- 
ακουστικός κινητήρας αναπτύσ- 
σεται απὀ µία ερευνητική ομάδα 
στην Καλιφόρνια και χρησιµο- 
ποιεί ακουστικά κύματα υψηλής 
ενέργειας που µε κατάλληλη 
διάταξη θέτουν σε ταλάντωση 
κάποιο αδρανές αέριο µε απο- 
τέλεσµα τη θέρµανση ή ψύξη 
του περιβάλλοντος χώρου. Την 
καρδιά του συστήµατος αποτελεί 
ἑνα τροποποιημένο μεγάφωνο 
στην κορυφή ενός σωλήνα γε- 
µάτου µε αδρανές αέριο -ήλιο, 
αργό ή ξένο. Στο σωλήνα, περι- 
έχεται επίσης μιά διάταξη µε 
εκατοντάδες, παράλληλα τοπο- 
θετηµένα πλαστικά νήµατα 
(κλωστή Ψαρέµατος) που 
υποβοηθά τη μετακίνηση των 
µορίων του αερίου καθώς αυτό 
πάλλεται κάτω απὀ την επί- 
ὅραση των ηχητικών κυμάτων 
από τη μεμβράνη του µεγα- 
φώνου αλλά και ὅρα σαν απα- 
γωγός της θερμότητας. Τα µόρια 
του αερίου θερμαίνονται όταν 
συμπιέζονται και ψΨύχονται όταν 
διαστέλλονται. Τα διαμήκη ηχη- 
τικἀ κύματα διαδιδόµενα µέσα 
στο σωλήνα δημιουργούν περι- 
οχές συστολών και διαστολών. 
Ένα µόριο που ξεκινά µε µία 
ὀρισμένη θερµοκρασία (ενερ- 
γειακή κατάσταση) συμπι- 
εζόμενο θερμαίνεται περισ- 
σότερο και αποδίδει µέρος απὀ 
τη θερμότητα αυτήν στις πλα- 
στικὲς ἵνες. Καθώς το κύμα 
προχωρεί και η συμπίεση υπο- 
χωρεί, δημιουργείται νέα θερµο- 
κρασιακή διαφορά που αυτήν τη 
φορά μεταφέρει ενέργεια απὀ 
την περιέλιξη στο αέριο μέχρις 
ὅτου επανέλθουµε στην αρχική 
κατάσταση. Καθώς το σύνολο 
των μορίων του αερίου συµπε- 
ριφέρονται κατ᾽ αυτόν τον 
τρὀπο, σύντομα η κορυφή του 


σωλήνα θερμαίνεται και η βάση ᾽ 


ψύχεται. Η εφαρµογή δεν εἶναι 
καινούργια αλλά µέχρι στιγμής 
δεν υπήρχε ενδιαφέρον για 
εμπορική εκμετάλλευση . Η 
πρώτη χρήση του θερµοακου- 
στικούὐ κινητήρα θα γίνει σε 
αμερικανικό διαστημικό λεω- 
φορείο το 199/ 


ΤΗΛΕΠΑΘΟΛΟΓΙΑ 


Χαρη σ’ ένα νέο σύστημα μµετά- 
δοσης εικόνων, οι παθολόγοι θα 
μπορούν να εξετάζουν δείγματα 
ιστών που βρίσκονται εκατοντά- 
δες χιλιόμετρα µακριά. Το τηλε- 
παθολογικὀ σύστηµα όπως έχει 
ονομαστεί, συνδυάζει ένα εἰδικό 
μικροσκόπιο, ένα κατάλληλο 
λογισμικό, οθόνες και κάµερες 
υψηλής ευκρίνειας. Το πρώτο 
σύστηµα αυτού του είδους άρχισε 
να λειτουργεί απ᾿ τον περασμένο 


Μάρτιο και συνδέει δυο νοσοκο- 
µεία στην Ατλάντα. Μ᾽ αυτόν τον 
τρὀπο οἱ παθολόγοι μπορούν να 
ανταλλάξουν εὐκολα και γρήγορα 
γνώμες γύρω απὀ µια διάγνωση 
χωρίς να υπάρχει ανάγκη να 
στέλνονται δείγματα ιστών απ’ το 
ένα νοσοκομείο στο άλλο. Όταν 
ένα δείγμα ιστού τοποθετηθεί 
πάνω στην πλάκα του µικροσκο- 
πίου η εικόνα μεταφέρεται αυτό- 
µατα και ο αποδέκτης µπορεί να 
εστιάσει ή να αλλάξει τη θέση του 
δείγματος ή το φωτισμό µε 
κατάλληλους χειρισμούς, ενώ 
κάθε στιγµή η εικόνα του δείγµα- 
τος φαίνεται πάνω στην οθόνη 
υψηλής ευκρίνειας. Ένα δεύτερο 
τηλεπαθολογικό σύστηµα που θα 
συνδέει 10 νοσοκομεία στην Ουά- 
σιγκτον πρόκειται να λειτουργή- 
σει στο µέλλον, αλλά η μετάδοση 
των εικόνων θα γίνεται µε οπτι- 
κές {νες. 


Το τηλεπαθο- 
-} λογικό σύστηµα 
μπορεί να µετα- 
θιθάσει σε µεγά- 
λες αποστάσεις 
υψηλής ευκρ(- 
γειας απεικονί- 
σεις δειγμάτων 
ιστών 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΝΤΟΠΙΣΜΟ 
ΚΛΕΜΜΕΝΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ 


Μι. εταιρία στη Μασαχουσέτη έχει τη δική της Φιλοσοφία για την 
ανεύρεση των κλεμμένων αυτοκινήτων: ένα ηλεκτρονικό σύστημα 
για το γρήγορο εντοπισμό τους. Το σύστηµα ονομάζεται | οὐβοΚκ ( 
απ᾿ το όνοµα της εταιρίας) Και αποτελείται απὀ δυο µέρη: έναν 
πομπό που βρίσκεται τοποθετημένος στο αυτοκίνητο και έναν 
ειδικό υπολογιστή που εἶναι τοποθετημένος στα περιπολικά της 
αστυνομίας. Μόλις κάποιο αυτοκίνητο δηλωθεί σαν κλεμμένο η 
αστυνομία εισάγει στον υπολογιστή τον κωδικό αριθµό 
αναγνώρισης του αυτοκινήτου ενεργοποιώντας µε αυτόν τον 
τρόπο τον κρυμμένο ποµπὀ. Όταν το κλεμμένο αυτοκίνητο 
βρίσκεται σε ακτίνα 20-65 χιλιομέτρων ο ειδικός υπολογιστής 
"πιάνει" το σήμα και µε αυτόν τον τρὀπο εντοπίζεται το 
αυτοκίνητο. Η εταιρία | οὐαοΚ ισχυρίζεται ότι απ᾿ το 1986 έχει 
τοποθετήσει 50000 πομπούς σε αυτοκίνητα και το ποσοστό 
εντοπισμού φτάνει το 9536. Ἠδη στο Λος Άντζελες άρχισε ένα 
πρόγραµµα-πιλότος για την αποτελεσµατικότητα της συσκευής 
αυτής. Πολλοί πάντως είναι σκεπτικοί και πιστεύουν ότι µε τον 
καιρό οι κλέφτες αυτοκινήτων θα αποκτήσουν εμπειρία γύρω απ’ 
τα σηµεία-κρυψώνες των πομπών και θα εἶναι εὐκολη η αφαἰρεσή 
τους απ᾿ το αυτοκίνητο. Ακόμα, το αυτοκίνητο µπορεί να οδηγείται 
σε απομακρυσμένη περιοχή έξω απ᾿ τα όρια εμβέλειας της 
συσκευής, ώστε ο εντοπισμός του να εἶναι αδύνατος. Ο ποµπὸὀς 
στοιχίζει 600 δολάρια ενώ ο υπολογιστής 1750 δολάρια. 


µπερντ είναι εὐκολα στο χειρισμό τους ἐχο- 
ντας την τυπική αἴσθηση ενός ογκώδους 
αεροσκάφους. 


ΤΑ ΜΠΛΑΚΝΠΕΡΝΤ ΤΕ ΛΡΛΤΗ 


Φυσικά όπως θα περίµενε κανείς οι αποστο- 
λές των Μπλάκμπερντ θα καλύπτονταν κι 
αυτές απὀ ανάλογη µε το αεροσκάφος μυστι- 
κότητα, 

Όλα τα "θερμά σηµεία” του πλανήτη κατά τα 
τελευταία 25 χρόνια, δέχθηκαν την επίσκεψη 
των αεροσκαφών της 9ης πτέρυγας στρατη- 
γικής αναγνώρισης. Βιετνάμ, Μέση Ανατολή, 
Λιβύη, Κούβα, Περσικός Κόλπος, Λίβανος, 
Φόκλαντς ήταν μερικές απὀ τις περιοχές που 
τα Μπλάκμπερντ ανέπτυξαν έντονη ὅραστη- 
ριότητα χωρίς όμως να περνάνε πάντοτε 
απαρατήρητα. Ωστόσο η εκπληκτικἠ ταχύτητα 
των αεροσκαφών, η δυνατότητα πτήσης σε 
µεγάλο υψόμετρο, οι ιδιότητες Στελθ Και τα 
προηγμένα ηλεκτρονικά αντίµετρα που διέθε- 
ταν τα έκαναν σχεδόν απρόσβλητα απὀ µαχη- 
τικά αεροσκάφη και αντιαεροπορικούς πυραύ- 
λους που) αρκετές φορές εἶχαν κινηθεί ενα- 
ντίον τους. Οι επιχειρήσεις δεν διεξάγονταν 
µόνο απὀ το Μπήιλ αλλά και από εἰδικά προε- 
τοιµασμένες βάσεις στην Αγγλία (Μίλντεν- 
χωλ), την Οκινάουα (Καντίνα) και την Ταἱλάν- 
δη (Γιουταπάο) που συνήθως φιλοξενούσαν 
απὀ δύο 95Η-7Ί. Από τα γνωστότερα περιστα- 
τικἀ δράσης των 9Η-71 εἶναι οι μαζικές απο- 
στολές πάνω απὀ την Κίνα στις αρχές της 
δεκαετίας του ᾿70. Σύµφωνα µε πληροφορίες, 
η κινέζικη πολεμική αεροπορία προσπάθησε 
κατ’ επανάληψη να καταρρίψει τα 9Η-71 αλλά 
τα Κινέζικα Μιγκ-2{ που απογειώθηκαν στά- 
θηκαν ανίκανα να εμπλακούν µαζί τους. Τον 
Οκτώβριο του 19794 δύο Μπλάκμπερντ πέτα- 
ξαν πάνω απὀ τον Αιγυπτιακό εναέριο χώρο 
για αρκετή ώρα προκαλώντας την επίσηµη 
διαμαρτυρία της αιγυπτιακής κυβέρνησης. Και 
πάλι το 1978-79 πύκνωσαν οι αποστολές των 
9Η-71 πάνω απὀ την Κούβα για τη διερεύνηση 
της σοβιετικής παρουσίας στο νησί. Αλλά 
ούτε και αυτήν τη φορά οι σοβιετικής κατα- 
σκευής πύραυλοι που εκτοξεύθηκαν εναντίον 
τους δεν μπόρεσαν να τα απειλήσουν. 

Ακόμα και στο Ισραήλ στάλθηκαν 9Η-71 για να 
εξακριβώσουν την ισραηλινή πρόοδο στον 
πυρηνικό τοµέα το 1979. Ένα Μπλάκμπερντ 
στάλθηκε απὀ το Μπήιλ, ανεφοδιάστηκε 
πάνω απὀ την Ισπανία και πέταξε πάνω απὀ 
την έρημο Νεγκέβ. Από πηγὲς του αµερικανι- 
κού ναυτικού που παρακολουθούσαν την απο- 
στολή αναφέρεται ότι δύο ισραηλινά Φάντομς 
προσπάθησαν ανεπιτυχώς να αναχαιτίσουν 
το αμερικανικό αεροσκάφος το οποίο μόλις 
εἰδοποιήθηκε ανέπτυξε μέγιστη ταχύτητα και 
αναρριχήθηκε στο μέγιστο επιχειρησιακό 
ύψος ώστε να εἶναι αδύνατη η προσέγγιση 
των Φάντομς. Η αποστολή έκλεισε µε νέο 
ανεφοδιασμό πάνω απὀ το Γιβραλτάρ και επι- 
στροφή στο Μπήιλ. 

Απὸό τα γνωστότερα περιστατικἀ δράσης των 
ΦΗ-71 είναι οἱ επανειλημμένες απόπειρες 
των Βορειοκορεατών να καταρρίψουν µε 
σοβιετικούς πυραύλους 9Α-ο Γκάιντλαιν τα 
αμερικανικά αεροσκάφη πάντα χωρίς επιτυχία. 
Στον τοµέα των ρεκόρ τα 9Η-71 δεν άφησαν 


ανεκµετάλλευτες τις απεριόριστες δυνατό- 
τητες τους, Τα περισσότερα διατηρούνται 
µέχρι σήµερα και καλύπτουν ταχύτερὲς πτή- 
σεις απὀ Αμερική σε Ευρώπη, ταχύτερους 
γύρους των ΗΠΑ κλπ. 


Τ0 ΜΕΛΛΟΝ ΤΩΝ ΜΠΛΑΚΜΠΕΡΝΤ 
Η δεκαετία του 1990 σήμανε και το επιχειρη- 
σιακό τέλος τῶν θρυλικών αυτών κατασκο- 
πευτικών αεροσκαφών. Συνολικά 36 9Η-Τ1 
κατασκευάσθηκαν (συμπεριλαμβανομένου και 
του μοναδικού εκπαιδευτικού 9Η-718Β), χωρίς 
όµως να βρίσκονται όλα συγχρόνως σε υπη- 
ρεσία. Οι πτήσεις τους τα 5 τελευταία χρόνια 
ακολούθησαν φθίνοντα ρυθμό. 

Τα τελευταία Μπλάκμπερντ θα βρεθούν εκτός 
υπηρεσίας μέχρι και το τέλος του 1990, ενώ 
τρία απὀ αυτά θα μετατεθούν στη ΝΑΣΑ για 
σειρά ερευνητικών πτήσεων. Ἠδη έχει 9λο- 
κληρωθεί η διάλυση των προκεχωρηµένων 
βάσεων στο Μίλντενχωλ της Αγγλίας και 
στην Καντίνα της Οκινάουα και τα αεροσκάφη 
ἔχουν φθάσει στις ΗΠΑ. Εκτός απὀ αυτά που 
θα πάνε στη ΝΑΣΑ, το Πάλμντέηλ και το 
Μπήιλ θα φιλοξενήσουν τα παροπλισµένα 
Μπλάκμπερντ. Άλλωστε εκείἰ υπάρχουν παρο- 
πλισμένα Α-12 και παλιότερα 98-71. Απροσ- 
διόριστος αριθµός από Μπλάκμπερντ θα 
εγκατασταθούν σε αεροπορικά μουσεία στη 
Νεμπράσκα, στο Οχάιο, στη βάση Ἐντουαρ- 
ντς της Καλιφόρνιας και στους χώρους που 
έδρασε (Πάλμντεηλ, Μπήιλ). 


0 κινητήρας Πράτ ἃ Γουίτνυ «58 σχεδιάστηκε αρχικά 
γιάτις ανάγκες του ναυτικού και στη συνέχεια εξελί- 
χθηκε µε χρηματοδότηση της 61Α καιτης υ5ΑΕ. Με 
θάρος τρεις περίπου τόννους είναι θασικά ένας τουρ- 
µποτζέτ µε µερικά μοναδικά χαρακτηριστικά όπως οἱ 
σωληνώσεις παράκαµψης και η δυνατότητα λειτουρ- 
γίας µε συνεχή µετάκαυση και σε υψόμετρα 80,000 
ποδώγ. 


Ποιοί όµως ήταν οι λόγοι που οδήγησαν την 
αθροπορία σε αυτήν την απόφαση; Είναι αλή- 
θεια ότι οἱ μοίρες των 9Η-71 διεκδικούσαν 
(όχι άδικα) τον τίτλο των πιο πολυδάπανων 
μονάδων της αμερικανικής πολεμικής αερο- 
πορίας. Αν και κανένας αριθµός δεν έχει επι- 
βεβαιωθεί απὀ κάποια επίσηµη πηγή λέγεται 
ότι το κόστος κάθε πτητικής ώρας ήταν το 
1983 18.000 δολάρια, ενώ η τιµή ενός 9Η-71 
ἦταν περίπου 25 εκατομμύρια δολάρια στα 
τέλη της δεκαετίας του ᾿θ0 (ποσόν υπερβολι- 
κό για την εποχή). Κάθε ώρα πτήσης τους ισο- 
δυναµεί µε εκατοντάδες εργατώρες συντήρη- 
σης και δεν αποτελεί μυστικό ότι κατά καιρούς 
ακόµα και αυτή η αμερικανική αεροπορία αντι- 
µετώπισε έντονο πρόβλημα διατήρησης της 
πτέρυγας σε επιχειρησιακή ετοιμότητα. 
Όμως οἱ υπερασπιστές των αεροπλάνων 
έχουν σαν κύριο επιχείρημα ότι ακόµα και 
σήµερα που η αξία των κατασκοπευτικών 
αεροσκαφών εἶναι σαφώς υποβαθμισµένη σε 
αντίθεση µε αυτήν των κατασκοπευτικών 
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ἀπίρτρτγεςς 


τὸ ΚΙΡΟΣ Της ΠΕΡΙ 


Σε ΟΛΕΣ ΤΙΣ ΧΩΡΕΣ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΗΣ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΟΝΟΜΑΣΤΑ ΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΑ ΚΟΛΛΕΓΙΑ 
ΓΙΑ ΜΕΤΑΛΥΚΕΙΑΚΕΣ ΣΠΟΥΔΕΣ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΩΝ ΕΦΗΡΜΟΣΜΕΝΩΝ ΚΑΛΩΝ ΤΕΧΝΩΝ. 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΜΙΑ ΤΕΤΟΙΑ ΘΕΣΗ ΑΠΟ ΧΡΟΝΙΑ ΚΑΤΕΧΕΙ 0 ΑΘΗΝΑΙΚΟΣ ΚΑΛΛΙΤΕ. 
ΧΝΙΚΟΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΣ ΟΜΙΛΟΣ. ΣΤΑ 19 ΧΡΟΝΙΑ ΤΗΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ, ΔΗ- 
ΜΙΟΥΡΓΗΣΕ ΧΙΛΙΑΔΕΣ ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΟΥΣ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ. ΣΥΝΕΒΑΛΑΝ Σ΄ ΑΥΤΟ οἱ 
ΕΠΙΛΕΚΤΟΙ ΚΑΘΗΓΗΤΕΣ ΤΟΥ -- ΚΟΡΥΦΑΙΟΙ ΔΑΣΚΑΛΟΙ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΟΥΣ -- ΚΑΙ Η ΑΡΤΙΑ 
ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΣΠΟΥΔΩΝ, ΠΟΥ ΣΥΜΠΛΗΡΩΝΕΤΑΙ ΑΠΟ. ΕΠΙΜΟΡΦΩΤΙΚΑ. ΣΕΜΙΝΑΡΙΑ, 
ΕΝΗΜΕΡΩΤΙΚΑ ΤΑΞΙΔΙΑ ΣΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ ΚΑΙ ΑΨΟΓΕΣ ΚΤΙΡΙΑΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ, ΜΕ 
ΣΥΓΧΡΟΝΟ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟ. ΚΑΙ ΠΑΝΩ ΑΠ᾿ ΟΛΑ, Η ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΗ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ ΤΗΣ 
ΕΙΔΙΚΕΥΣΗΣ ΣΤΑ ΠΙΟ ΓΟΗΤΕΥΤΙΚΑ ΚΑΙ ΑΚΡΙΒΟΠΛΗΡΩΜΕΝΑ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΑ. ΟΛΑ ΑΥΤΑ 
ΕΙΝΑΙ ΤΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΟΥ ΠΡΟΣΔΙΔΟΥΝ ΣΤΟΝ ΑΚΤΟ ΤΟ ΚΥΡΟΣ ΤΗΣ ΠΕΙΡΑΣ. 


Β ΓΡΑΦΙΣΤΕΣ: 

Φοίτηση: 3 χρόνια. 

Καριέρα σε: Περιοδικά, Εφημερίδες, 
Εκδοτικούς Οἰκους, Διαφημιστικές 
Εταιρείες, Εργοστάσια Γραφικών 
Τεχνών, Μεγάλες Επιχειρήσεις, 
Οργανισμούς, Τηλεόραση, Ελεύθερο 
Επάγγελμα. 


Β ΦΩΤΟΓΡΑΦΟΙ: 

Φοίτηση: 1 χρόνος. 

Καριέρα σε: Διαφήμιση, Μόδα, 
Δημοσιογραφία, Αρχαιολογία, Γραφικές 
Τέχνες, Επιχειρήσεις Φωτογραφικών 
Εφαρμογών, Ιατρική, Εκδόσεις, 
Τουρισμό, Τηλεόραση, Ελεύθερο 
Επάγγελμα. 


Β! ΔΙΑΚΟΣΜΗΤΕΣ: 
Φοίτηση: 3 χρόνια, 

Καριέρα σε: Γραφεία Διακοσμήσεων, 
Τεχνικές Εταιρείες, Μεγάλες 


Επιχειρήσεις, Οργανισμούς, Τηλεόραση, 


Κινηματογράφο, Βιομηχανίες Επίπλων, 
Καταστήματα Επίπλων, Βιομηχανίες 
Ειδών Εξοπλισμού, Βιτρίνες 
Καταστημάτων, Ελεύθερο Επάγγελμα, 


ΑΘΗΝΑΙΚΟΣ ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΟΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΣ ΟΜΙΛΟΣ 


Μ ΣΧΕΔΙΑΣΤΕΣ: 
Φοίτηση: 2 χρὀνια. 

Καριέρα σε; Αρχιτεκτονικά Γραφεία, 
Γραφεία Πολιτικών Μηχανικών και 
Μηχανολόγων, Τεχνικές Εταιρείες, 
Τμήματα Μελετών Εργοστασίων - 
Μηχανολογικών Κατασκευών, 
Διάφορους Οργανισμούς. 


Ε ΜΟΝΤΕΛΙΣΤ: 


Φοίτηση: 2 χρόνια. 

Καριέρα σε; Βιομηχανίες, Βιοτεχνίες 
Ετοίµων Ενδυμάτων, Εμπορικές 
Επιχειρήσεις Ενδυμάτων, Υψηλή 
Ραπτική, Περιοδικά, Ελεύθερο 
Επάγγελμα. 


(Σχεδιαστές Βιομηχανικών Προϊόντων) 
Φοίτηση: 3 χρόνια. 

Καριέρα σε: Βιομηχανίες και Βιοτεχνίες, 
Ελεύθερο Επάγγελμα. 


ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑ ΕΛΕΥΘΕΡΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 
χαρ. Τρικούπη 21 δι Σόλωνος - 106 81 Αθήνα Τηλ.: 36.09.555 - 36.134.700 ΕΑΧ: 36.20.215 


Αν σας ενδιαφἑρειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 

αεροσκάφη του... 


.«Τότε σας ενδιαφέρει 
απόλυτα και το νέο θιθλἰίο: 


ΠμμΠΠΕΠΙΙΠΙ 
[ΛΙΜΙΜΙΠΙ [ΠΜΛΗΠΙΥ 


ΣΩΤΗΡΗ ΠΟΥΛΝ 


.---ᾱ 


ΠΤΗΣΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΗΝΗΟΘΗΚΗ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξέλιξη και την επιχειρησιακή δρά- 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικὠν 
αεροσκαφὠὼν που ἐλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βοµβαρδι- 
στικἁ, αναγνωριστικἁ, υδροπλάνα, µε- 
ταγωγικἀ και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
ἀφθονο φωτογραφικὀ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικὠν, 
πρωτότυπα σχὲδια τριὼν και πολλα- 
πλὠν ὀψεων αποτελεί µια µικρή εὖ- 
Χρηστη εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 
ΚΑΙ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 
ο ο ο... 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακριά, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθείαν απὀ τα 

Ὑραφεία µας στέλνοντας ταχυδρομική επιταγή 700 δρχ. στην κ. 

Πέλλη Λάλα, Γοργίου 6 ἃ Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ. 
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ένας Εάν δεν θέλετε γα ρε τη ποσα του περιοῦοῦ, 
µπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλό κομμάτι χαρτί, Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιτα- 
γή τον ακριβή τίτλο του βιβλίου. 


δορυφόρων, τα Μπλάκμπερντ έχουν αποδεί- πραξία.[Σηµείωση 7] 

ξει πολλές φορές πόσο πολύτιμα εἶναι, συλ-  Σηµαντικότατη επίσης είναι η έλλειψη εξοπλι- 
λέγοντας στο'χεία από περιοχές που οι δορυ-  σμού προσβολής αεροδρομίων; ακόµη και οι 
φόροι δεν απέδωσαν τα αναμενόμενα. Πράγ- ισχυρότερες βόμβες γενικής χρήσης προκα- 
ματι µία σύγκριση μεταξύ των Μπλάκμπερντ 
και των κατασκοπευτικών δορυφόρων δείχνει 


ότι ένα τέτοιο αεροσκάφος µε τις μοναδικές ΠΙΝΑΚΑΣ |! 

επιδόσεις µπορεί να αποτυπώσει µία ἑκταση 

259.000 τετραγωνικών χλμ. (Ελλάδα 132.000 ΤΥΠΟΣ ΜΕΓΙΣΤΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΦΟΡ 
τ.χλμ.) σε µία ώρα(!) απὀ ύψος 24.384 µέτρων 


πετώντας µε ταχύτητα 3 Μαχ. Αντίθετα οι 
κατασκοπευτικοί δορυφόροι αν και καλύτερα 


Μιασο Ε-Ίσς 4000 


εξοπλισμένοι, ακολουθούν µία ορισμένη τρο- 6.000 
χιά και χρειάζονται περισσότερο χρόνο για να 2812 
αποτυπώσουν µία περιοχή, που σίγουρα είναι 3,400 
πολύτιμος στο στρατιωτικό σχεδιασμό, Ας 

µην αγνοούμε και τις καιρικές συνθήκες που 7.257 
µπορεί να εἶναι αντίξοες στην περιοχή µε ο27ό. 
αποτέλεσµα να επηρεάσουν αρνητικά τα συλ- 

λεγόμενα απὀ το δορυφόρο στοιχεία και 

βέβαια το τρομακτικό κόστος των Κατασκο- ὁ8ῦ49 


πευτικών δορυφόρων που είναι πολλαπλάσιο 

αυτού των 9Η-Τ1. 

Ο αντίλογος που προβάλλεται σε όλα αυτά 
είναι η περίπτωση κατάρριψης ενός 9Η-71/ 
που ασφαλώς θα περιέπλεκε την κατάσταση 

σε αντίθεση µε τους δορυφόρους που µόνο οι 

υπερδυνάµεις έχουν τη δυνατότητα επιθετι- 

κών ενεργειών εναντίον τους. Και πάλι όµως 

στην πολύχρονη ιστορία των Μπλάκμπερντς  λούν ρηχούς και περιορισμένης έκτασης κρα- 
ποτέ δεν έχει σημειωθεί κατάρριψη Και πολλοί  τήρες στην επιφάνεια των ενισχυµένων δια- 
είναι αυτοί που πιστεύουν ότι µε ένα σχετικὀ δρόμων προδιαγραφών ΝΑΤΟ, οι οποίοι επι- 
εκσυγχρονισμό τους θα μπορούσε να συνεχι-  σκευάζονται ταχύτατα. Επιπλέον, οι τεχνικές 
στεί αυτή η παράδοση. άφεσης βομβών εκθέτουν τα αεροσκάφη στα 
Μήπως όµως πέρα απὀ την ψυχρή λογική  αποτελεσματικότατα συστήµατα ΒαρίθΙ ΘΑΜ 
αυτοί οι “παραβάτες” των αιθέρων θα άξιζε να των αεροδρομίων της ΤΗΚ, η οποία αναμένε- 
διατηρηθούν σε υπηρεσία µόνο για τη συναι- ται να διπλασιάσει σύντομα τις 36 µονάδες 
σθηµατική αξία που έχουν για ολόκληρη την που διαθέτει. 

αεροπορία και το γόητρο που προσδίδουν; Ακριβώς η τεράστια απειλή που αντιπροσω- 
Ίσως η διατήρηση αρκετών Μπλάκμπερντ σε µπεύειοραγδαίος καὶ εκτεταµένος εκσυγχρο- 
αποθήκευση να σηµαίνει Και την αυτόματη  Νισµός των συστηµάτων αεράµυνας των 
επανοδό τους στην υπηρεσία μόλις βρεθούν Τουρκικών Ενόπλων Δυνάμεων, αναδεικνύει 
τα απαραίτητα κονδύλια όπως πολλά στελέχη  σεκορυφαία την έλλειψη ειδικού εξοπλισμού 
του Πενταγώνου έχουν αφήσει να εννοηθεί. Καταστολής Εχθρικής Αεράμυνας (5ΕΑΌ) και 
Βλημάτων Αντι-Ακτινοβολίας; τα αεροσκάφη 
της Π.Α. αρκούνται στη χρήση κατάλληλων 
τακτικών και όπλων γενικής χρήσης για την 


4909. 


(1: Ὃ ὁριο µε σηµαντικά μειωμένο εσωτ 


ϱ κω κό εσωτερικό καύσιμο. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ αντιμετώπιση εξελιγµένων οπλικών συστηµά- 
των αεράµυνας, αλλά το τίµηµα σε ενδεχόµε- 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ νη σύρραξη θα εἶναι υπέρογκο. 
Παρά την έκταση του άρθρου, το αντικείµενο 
συνεχεια αποτη σελ. 53 δεν εξαντλήθηκε: οἱ απαιτήσεις και δυνατό- 


τητες Ηλεκτρονικού Πολέμου αγνοήθηκαν, 
σαΐων Και θαλασσίων. Υπενθυμίζεται πως ενώ οι αποστολές Ο0Α, ΤΑΞΜΟ Και ΞΕΑΌ 
θεωρείται δεδομένη η απόκτηση ΙΙΒ ΜΒνεΠΟΚ προφανώς αξίζουν ειδικής αναφοράς. Επιση- 
απὀ την ΤΗΚ, πιθανότατα µε συµµετοχή µάνθηκαν όµως οι παρούσες ικανότητες προ- 
τουρκικής βιομηχανίας σε Ευρωπαϊκή κοινο- σβολής στόχων επιφανείας της Π.Α. και 


ΠπινΑκαΣ |! 
ΤΥΠΟΣ ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ) ΑΑΜ ΟΠΛΙΚΟΦΟΡΤΙΟ(Κ ΤΑΚΤΙΚΗ ΑΚΤΙΝΑ(νμ.) 
Ἔ-τός 2 χ 1.400 2ΑΙΜΟ ἍἀΑΜΚθᾶκ ἆ54 520 
Ε-ιός  2χ1.40034 1κ 1.137 2 ΑΙΜ-Ο 4 Μκ 89 5019 

Ε-4Ε 2χ 1400 Γκ 2274 4Μκ 3. 

Α- 7Η 2χ 1.137 4 Μκ 83 550 

Α- 7Η 2 χ 1.137 12 Μκ 82 κ 227 450 


(3): Η Τακτική Ακτίνα περιλαμβάνει πτήση 50 νι. ἡ 5 λεπτών µε µεγίοτη ταχύτητα. 
("} Τα στοιχεία µε αστερίσκο αποτελούν εκτιμήσεις. 
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παρουσιάστηκαν συνοπτικά οἱ μελλοντικές 
προοπτικές, Καταληκτικά, πρέπει να τονισθεί 
πως η αμυντική στρατηγική διεξαγωγής 
πολέμου δεν συνεπἀγεταιυιοθέτηση αυστηρά 


7. Μαινίπ Ι.εἰρφίοπς: 4/5/ΝΑΤΟ Ὀείθηςθ 6ο- 
ορε/αἴίοη, 

ΜΙΙΙΤΑΒΥ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ 4/88, σελ. 29. Επίσης 
Σηµείωση Ί. 


ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ | 
ΑΜ | ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ (9) ΙΟΠΛΙΚΟ ΦΟΡΤΙΟ ΟΑ5/ΒΑΙ (κα 


{κ 1700 
2Χ 1.700 


1χδόδή Ίχ 1041 
2Χχό45δ 


2Χό4542Χχ740 


2Χ 1,137 


αχ 1147 
2 χ 1.400 

1χ 1137 4 2κ 1.400 
2χ 1.137 
2χ 1.137 


αμυντικής τακτικής: αυτή εἶναι συνταγή βέβαι- 
ης ήττας! Με δεδομένη την τουρκική επιθετι- 
κἡ πρωτοβουλία, η αποφυγή της ήττας πρού- 
ποθέτει τη δυνατότητα των Ελληνικών Ε.Δ. 
να αποσπάσουν την πρωτοβουλία των επιχει- 
ρήσεων και να την ασκήσουν αποφασιστικά, 
ώστε να υπονομεύσουν την ικανότητα διεξα- 
γωγἠς επιθετικού πολέμου του αντιπάλου 
στις πηγές της; στις αεροπορικές βάσεις, 
στους ναυστάθµους, στις κύριες στρατιωτι- 
κές εγκαταστάσεις, στα κέντρα Ο5Ι.ΗΠ.Α. 
είναι το ισχυρότερο όργανο εφαρµογής της 
στρατηγικής αυτής; η αποδοχή της συρρί- 
Κνωσης των ἱκανοτήτων εκτέλεσης ρόλων 
προσβολής απέναντι στα εξελιγμένα οπλικά 
συστήµατα αεράµυνας των Τουρκικών Ε.Δ. 
επιτρέπει τον εκ του ασφαλούς σχεδιασμό 
επιθετικών επιχειρήσεων σε βάρος της Ελλά- 
δας, χωρίς φόβο ουσιαστικής ανταπόδοσης 
καιµμε αποσταθεροποιητικές επιδράσεις. 
Αντίθετα, η ενίσχυση των ικανοτήτων προ- 
σβολής της Π.Α. συμβάλλει στην τεχνική 
αξιοπιστία της συμβατικής στρατηγικής απο- 
τροπής του πολέμου, καθώς αμφισβητεί και 
δυνητικά αναιρεί τη δυνατότητα του πιθανού 
εχθρού να διεξάγει επιθετικό πόλεμο και να 
επιτύχει τους σκοπούς του. 
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ΜΙΙΙΤΑΒΥ 
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4812. 
3714. 
4800” 
29300.. 


ΛΙΑΣΤΡΙΚΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


η τροχιά του καθώς εγκαταλείπει τον τρίτο 
πλανήτη, τη Γη, και περνά δίπλα από τον 
πέµπτο πλανήτη, το Δία. Τέλος, οἱ πλάκες 
περιέχουν και την εικόνα ενός άνδρα και µιας 
γυναίκας. Τα ύψη τους δίνονται σε σχέση µε 
το όχηµα και µε ένα δυαδικό αριθµό που 
εκφράζεται µε το µήκος κύματος της φασμµα- 
τικής γραμμής στα 21 εκατοστά (1420 µεγά- 
κυκλοι). 

Άλλο μήνυμα-χρονοκάψουλα εγκατέλειψε τη 
Γη µε το δορυφόρο Λάγκεος-Ί σε ύψος έξι 
χιλιάδες χιλιόμετρα µε προγραμματισμένη 
διάρκεια ζωής οκτώ εκατομμύρια χρόνια, 
Μεταφέρει µια σχηµατική αναπαράσταση της 
τροχιάς της Γης γύρω από τον Ἠλιο, δυαδι- 
κούς αριθμούς και σχεδιαγράµµατα της κατα- 
νοµής των ηπείρων όπως ήταν αυτές πρίν 
200 εκατομμύρια χρόνια. Η κάψουλα αυτή 
εκτοξεύτηκε το 1976. 

Τον επόμενο χρόνο, το 1977, ο ΝΟΥΑΕΒ 
µετέφερε ένα δίσκο µακράς διαρκείας 30 εκα- 
τοστών που παίζει στις 16,66 στροφές το 
λεπτό και διαρκεί δύο ώρες. Πρόκειται για µια 
επιλογή απὀ 116 εικόνες οι οποίες είναι γραµ- 
µένες ηλεκτρονικά. Δείχνουν τη ζωή στη Γη 
του 20ου αιώνα και περιλαμβάνουν την «εικό- 
να» ενός εμβρύου, µιας μητέρας κι ενός 
μικρού, µιας ομάδας ανθρώπων διαφόρων 
φυλών, φυτών και ζώων. Διάφορα κτίρια και 
µια εκτόξευση πυραύλου αντιπροσωπεύουν 
την τεχνολογία του Ανθρώπου. Στο δίσκο 
υπάρχουν Χαιρετισμοί σε 56 γλὠσσες καθώς 
και άλλοι ήχοι απὀ τη Γη, όπως αέρας, κυµατι- 
σµός της θάλασσας, μουσική των Μπήτλς, 
ήχοι ζώων καθώς και ο ήχος από την εκτόξευ- 
ση του Κρόνου-». Ο επινοητής του δίσκου 
αυτού, ο οποίος ονομάστηκε «ήχοι της Γης», 


φίλοι της πτήσης 
και του αεροπλάνου 
κυκλοφορεί το θιθλἰο 

που περιμένατε 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΣΡΛΠΡΤΙΚΛ 
ΛΙΡΗΙΚΛΡΗ 


ΣΩΤΗΡΗ ΚΩΝΣΤΑΝΜΤΗΜΙΑΗ 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λέξεις 
κειµένου, 80 φωτογραφίες και 72 
σχέδια τριών και πολλαπλών ὀψεων 
απὀ το πλουσιότερο αεροπορικό φω- 
τογραφικὀ αρχείο στην Ελλάδα και 
το καλύτερο γραφείο αεροπορικών 
σχεδίων στον κόσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗ ΣΕ ΕΚΠΛΗ- 
ΚΤΙΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΦΙΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 700 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
116 26, Τηλ. 92.90.8392. 
ΟΝΟΜΑΣΙΑ ενς 
ΕΠΩΝΥΜΟ... 


ΔΙΕΥΝΘΥΝΣΕΕ ο ο ο, 


Σηµ.:; Εάν δεν θέλετε να κόψετε 
τη σελίδα του περιοδικού, µπο- 
ρείτε να «χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλὀ κομμάτι χαρτί. 


ΛΑΙΚΟΥ 
ΠΟΙΥΠΗΧΟΥ 


συνεχεια... 
Κυκλοφορεί ο δεύτερος τόμος, 
επανακυκλοφορείἰ ο πρὠτος. 
Σπύρου 1. Μαντά 
ΤΑ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 
«για να καλύψουν µια ανάγκη 
προξκτειναν τη Φύση... 


Σπύρου Ἱ. Μαντά 

ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ ΚΙ Ο ΗΠΕΙΡΩΤΗΣ 

24 οδοιπορικάἁ, «τομέο) στα... 
ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 

Μια ολοκληρωμένη αναφορά στην 
πιο περιπετειώδη λαϊκή κατασκευή, 
που στην ᾿Ηπειρο μετουσιώθηκε 
σε αληθινό ἔργο τἔχνης. 


ΤΕ τὰ ρΙ 
. ο ΜΠΕΙΡΩΤΗΣ., 


μπεισατὶ 


απὀτις ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
Γοργίου 6, 116 36 ΑΘΗΝΑ, 
ΤΗΛ.: 923.0852 


Αν µένετε µακριά, στεἰλτε Ταχυδρομική Επιταγἡ 
στην Πέλη Λάλα, Γοργίου 6, Αθήνα 116 36. 

ΔΕΡΜΑΤΟΔΕΤΟ 3.000 δρχ. 
ΑΠΛΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 2.500 δρχ. 


ΕΠΩΝΥΜΟ... 

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ. 

ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 

Σηµ.: Αν δεν θέλετε να κὀψετε τη σελἰδα του πε- 
ριοδικού µπορείτε να στείλετε φωτοτυπία Π ἕνα 
απλό χαρτί µε τα στοιχεία σας. 


είναι ο Καρλ Σαγκάν. 

Με τις βασικές ιδέες του Ντρέϊκ, οἱ Μπάρναρ- 
ντ Ὁλιβερ και Τζων Μπίλιγκχαμ της ΝΑΦΑ, 
επεξεργάστηκαν ένα άλλο σχέδιο διερεύνη- 
σης για εξωγήινη νόηση, που πήρε το όνομα 
«Κύκλωπας». Το σχέδιο αυτό, που βρίσκεται 
σε εξέλιξη, θα χρησιμοποιεί τεράστια ραδιο- 
τηλεσκόπια που θα συνδέονται µε ένα σύνθε- 
το σύστημα µέσω πΠλεκτρονικού υπολογιστή. 
Ο υπολογιστής θα είναι έτσι σχεδιασµένος 
ώστε να ερευνά ειδικά τα σήµατα εκείνα που 
θα έχουν υπόνοια διάνοιας. Θα συνδυάζει τα 
παρακείμενα κανάλια και θα συνθέτει σήµατα 
διαφόρων ευρών συχνότητας. Τα αποτελε- 
σµατά του θα τα παρουσιάζει αναλυτικά και µε 
διάφορους συνδυασμούς ώστε να καλύπτει 
όλο το φάσμα της αποκωδικοποίησης των 
πιθανών συνδυασμών σε σήματα. 

Οι 1500 κεραίες του «Κύκλωπα» θα καλύπτουν 
έκταση 40 τετραγωνικών χιλιομέτρων και η 
διάµετρος της καθεµιάς θα είναι 100 µέτρα. 
Έτσι, η αποτελεσµατικότητα στη λήψη των 
σημάτων θα είναι εκατοντάδες φορές µεγα- 
λύτερη από εκείνη που έχουν τα σηµερινά 
ραδιοτηλεσκόπια. Το πιο σπουδαίο σε αυτήν 
την ερευνητική προσπάθεια είναι η κατασκευή 
του συστήµατος. Τα σηµερινά τεχνολογικά 
και ηλεκτρονικά δεδοµένα είναι αρκετά. Το 
σύστημα των «κυκλώπων» δε θα διαθέτει 
µόνο τεράστια δύναμη για την έρευνα της 
εξωγήινης διάνοιας αλλά θα έχει τη δυνατό- 
τητα ολοκληρωμένης μελέτης των πλανητών 
του Ηλιακού Συστήματος και υποδοµή για την 
παρακολούθηση των διαστημοπλοίων σε απο- 
στάσεις πιο μακρινές από τη δραστική ακτίνα 
των σημερινών ραδιοτηλεσκοπίων. 

Το σχέδιο «Κύκλωπας» φαίνεται ότι θα είναι 
το τελευταίο του προγράµµατος ΟΕΤΙ. Έχουν 
ἠδη αρχίσει να συζητώνται οἱ προοπτικές µιας 
µεθοδικής και κατανεμημένης διεθνώς έρευ- 
νας στην οποία η Ευρώπη θα συμμετέχει µε το 
ραδιοτηλεσκόπιο του Νανσί. Πρόκειται για 
ένα µεγαλόπνοο σχέδιο σε διεθνή κλίμακα 
που αποβλέπει στην κοσµική προέκταση που 
θα έχει το «μάτι»,το «αυτί» και η «φωνή» της 
Γης. Το πρόγραµµα αυτό θα έχει την κωδική 
ονομασία ΜΕΘΑ-ΟΕΤΙ. 


ἵι- --- -------. τι --. 


Η ΦΥΣΙΟΛΟΓΙΑ 
ΤΗΣ ΛΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Σοβιετικοί είναι πρωτοπόροι στο θέµα αυτό 
µια που έστειλαν τον πρώτο γιατρό στο διά- 
στηµα ήδη απὀ το 1964 (Μπόρις Γιεγκόρωφ, 
στην αποστολή Βοσκχόντ-Ί). Αλλά τέτοιες 
πτήσεις θεωρούνται απὀ μερικούς σαν µη 
επιτρεπτές πολυτέλειες. Στα 1984, ο γιατρός 
Ὀλεγκ Ατκώφ πέρασε 23θμέρες στο Σαλιούτ- 
7 αλλά μερικοί συνάδελφοί του, είπαν ότι η 
παραμονή του δεν συνεισέφερε στη λειτουρ- 
γία του διαστημικού σταθμού. Αλλά το Σαλι- 
ούτ-7 διέθετε µόνο ένα διαμέρισμα. Στο µελ- 
λοντικό Μιρ-», οἱ γιατροί του Μέντιλαμπ θα 
εργάζονται σε βάρδιες ὀχι μικρότερες των 


τριών μηνών. 

Το Μέντιλαμπ θα έχει αυτόνομα συστήµατα 
διατήρησης της ζωής. Ο Αλεξάντρ Γκριγκό- 
ριεφ, µέλος του Σοβιετικού Ινστιτούτου Αερο- 
διαστημικής Ιατρικής, λέει χαρακτηριστικά: 
"Το επιστημονικό διαμέρισμα θα είναι αφιερω- 
µένο στη συνεχή και εντατική παρακολούθη- 
ση της κατάστασης του πληρώματος και της 
βέλτιστης ικανότητας για εργασία καθώς και 
στην ἐρευνα σχετικά µε μακρόχρονες διαστη- 
µικές πτήσεις.’ 

Θα υπάρχει επίσης σύστηµα κομπιούτερ για 
την ανάλυση των δεδοµένων, καθώς και 
φυγοκεντρικός μηχανισμός. Ο εξοπλισμός 
του τμήματος επιστημονικής έρευνας θα 
χωρίζεται σε τρείς ζώνες. Στη ζώνη Α θα 
υπάρχουν συσκευές παρακολούθησης των 
καρδιακών λειτουργιών. Στη ζώνη Β θα µελε- 
τώνται οι λειτουργίες της αναπνοής και του 
μεταβολισμού ενώ στη ζώνη Γ θα μελετάται 
το κεντρικό νευρικό σύστηµα και οἱ αισθήσεις, 
Θα υπάρχουν επίσης μηχανήματα εξάσκησης, 
εργοµετρικά ποδήλατα, κυλιόµενος διάδρο- 
μος, σύστηµα εξάσκησης της αναπνοής κάτω 
από υπερβολική πίεση και κάθισµα νευροφυ- 
σιολογίας. 

Ο επόμενος χώρος του Μέντιλαμπ θα συµπε- 
ριλαμβάνει το διαμέρισμα θεραπείας-πρόλη- 
Ψης που θα είναι εξοπλισμένο µε μηχανήματα 
αναισθησιολογίας͵, χειρουργική τράπεζα και 
µηχάνηµα ακτινών Χ. Οιτράπεζες δεδοµένων 
του Μέντιλαμπ θα δίνουν κάθε είδους ιατρι- 
κές πληροφορίες στον ενδιαφερόμενο. Το 
Μέντιλαμπ θα είναι το πρώτο αποκλειστικά 
ιατρικό εργαστήριο σε τροχιά και σ᾿ αυτό οι 
γιατροί-κοσμοναύτες θα μπορούν να ασχο- 
λούνται αποκλειστικά µε το αντικείµενο εργα- 
σίας τους, χωρίς να υπάρχει συνωστισµός στα 
κεντρικά διαμερίσματα του διαστημικού σταθ- 
μού, όπου το βασικό πλήρωμα θα ασχολείται 
µε τα δικά του αντικείµενα εργασίας, 

Η δεκαετία του "90 προβλέπεται να είναι 
µεστή σε προσπάθειες που θα αποβλέπουν 
στην κατανόηση των προβλημάτων που εµφα- 
νίζονται στον ανθρώπινο οργανισμό στις δια- 
στηµικές πτήσεις. Και οι γνώσεις που θα απο- 
κτηθούν θα είναι ανεκτίµητες. Αυτήν τη στιγ- 
µή ένα απὀ τα σημαντικότερα προβλήµατα 
µιας διαπλανητικής πτήσης στον Άρη, εἶναι 
τοιατρικό - εκτός φυσικά απὀ τα απαιτούμενα 
τεράστια κονδύλια. Αλλά µε τη συνεχή εξά- 
πλωση της ανθρωπότητας στο περιγήινο διά- 
στηµα -και μελλοντικά στη Σελήνη και στον 
Άρη- οι γνώσεις που θα αποκτηθούν απὀ τη 
µελέτη των ιατρικών προβληµατων θα είναι 
εξαιρετικά πολύτιμες: θα χρησιμοποιηθούν 
και για την επίλυση ιατρικών προβλημάτων 
του µέσου ανθρώπου πάνω στη Γη. Η έρευνα 
πάντα έχει αποδώσει. Είναι χαρακτηριστικό 
το λεγόμενο του συγγραφέα Ρόμπερτ χΧεν- 
λάϊν: "Το χάρισμα του να βρίσκεις πολύτιμα 
πράγματα τυχαία, είναι το να σκάβεις για να 
βρεις σκουλίκια και να χτυπάς φλέβα χρυσού. 
Αυτό συμβαίνει συνέχεια στην επιστήμη. Κι 
αυτός είναι ο λόγος που η "ἀχρηστη” καθαρή 
έρευνα είναι πάντοτε πολύ πιο πρακτική από 
την “πρακτική” εργασία”. Και φυσικά στην 
περίπτωση της διαστηµικήςιατρικής, η έρευνα 
«καθαρή και εφαρµοσµένη- κάθε άλλο παρά 
άχρηστη είναι... 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ '90 


ο. ὁ-- ο. -- 


ΗΛΙΑ 8, ΛΑΡΤΑΛΑΜΑΛΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΟΥ 


ΗΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣΤΟΝΠΟΛΕΜΟ ΤΟΥ 40 
Του ΗΛΙΑ Δ.ΚΑΡΤΑΛΑΜΑΚΗ 
Αυτοέκδοση, σελ. 488, διαστάσεις 
18Χ25 εκατ. 


ὃν Ο μεγαλύτερος ενθουσιασμός 
έπιανε τους Σµηνίτες, όταν φόρ- 
τωναν τις βόμβες πάνω στα α8ρο- 
πλάνα. Πάνω στις μεγαλύτερες 
έγραφαν: Για τον Μουσολίνι’, ἡ 


Για τον Τσιάνο", ἡ "Για τον Πρᾶ- 


σκα”. ή Για την Ἐντα", και ύστερα 
ἀρχιζαν το τραγούδι". 

Το παραπάνω απὀσπασµα αποτε- 
λεί µια ζωντανή εκ των έσω 
παρουσίαση της μάχης στον αἐρα 
κατά τον Ελληνοιταλικὀ πόλεμο. 

Ο συγγραφέας όπως και στα 
προηγούμενα έργα του, ἐτσι και 
σ᾿ αυτό το βιβλίο προσπάθησε να 
δώσει στον αναγνώστη µια πλήρη 
κατά το δυνατό εικὀνα του "Πολέ - 
µου 40 - '41", επιλέγοντας τα πιο 
ενδιαφέροντα περιστατικά που 
καθόρισαν και την πορεία της 
τελευταίας "Ἐποποιίας", περιγρά- 
φοντας αεροπορικές αποστολές 
απὀ τον εξάµηνο εκείνο αγώνα. 
Γιά πρὠτη φορά οι ηµέρες εκεί- 
νες παρουσιάζονται µε τόση 
λεπτομέρεια και σφαιρικότητα 
και το συγγραφικό ύφος που χρη- 
σιµοποιείται, δίνει µεγαλύτερη 
έµφαση στη “ζωντανή” παρουσία- 
ση των γεγονότων µε Ιδιαίτερο 
τονισμό στον ανθρώπινο παρά- 
γοντα και την κυρίαρχο σημασία 
του, στη διαµόρφωση των εξελί- 
ξεων. 

Η συγγραφή του βιβλίου αυτού 
σαν σκοπὀ είχε την αποκατάστα- 
ση στη συνείδηση του Ελληνικού 
λαού, έστω και µετά απὀ μµισὀ 
αιώνα, για την άδικη μεταχείριση 
που έτυχε μεταπολεμικά, τόσο 
απὀ τις υπόλοιπες Στρατιωτικές 
Δυνάμεις ὁσο και απο τα ἴδια τα 
στελέχη και τις υπηρεσίες της, 
που µε τη σιωπή τους υποβάθμι- 
σαν τη συμβολή της Αεροπορίας 
στον πόλεμο '40 - '41, µε αποτέ- 
λεσµα συχνά να τίθεται το ερώ- 
τηµα: Τι έκανε η Αεροπορία µας 


στον πόλεμο αυτό; 

Τελειώνοντας την αναφορά µας 
στο βιβλίο αυτό θα πρέπει να προ- 
σθέσουµε ὁτι ο αναγνώστης θα 
ἐχει τη δυνατότητα να γνωρίσει 
µέσα απὀ τις σελίδες βήμα πρός 
βήμα τον πόλεμο αυτό µε µια 
περιγραφή αντάξια του "αγώνα". 
Άλλα έργα του Ιδίου: "Τα Ελληνικά 
Φτερά”, 'Η Γενιά Των Ικάρων". 

Το βιβλίο “Η Αεροπορία στον 
Πόλεμο του 40” και τα υπόλοιπα 
έργα μπορούν οι αναγνώστες 
µας να τα προμηθευτούν και από 
το συγγραφέα 

Ιωνίας 29, Παπάγου ΤΚ 185 669 
ΑΘΗΝΑ, Τηλ. 65 10 163. 


ΤΕΡΦΤ5 ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΣΧΟΛΩΝ 
Έκδοση: ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ 
ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟΑ. 
ΚΑΒΟΥΡΙΔΗΣ -Γ.ΑΣΠΡΟΥΛΗΣ, 
σελ. 219, διαστάσεις 17Χ24 εκατ. 


Η έκδοση αυτή απευθύνεται 
κυρίως στους υποψήφιους των 
παραγωγικών σχολών των Ενό- 
πλων Δυνάμεων Αξιωματικών και 
Υπαξιωματικών. Σκοπὸς της η 
ὁσο το δυνατόν καλύτερη ενημέ- 
ρωση του υποψήφιου στα τὲστ 
που θα υποβληθεί κατά τη διάρ- 
κεια των εξετάσεων. Το βιβλίο 
χωρίζεται σε θµέρη: 

:Το 19 µέρος το οποίο περιέχει 
τα πιβίΠΧ ἴθςίς. Τα τέστ αυτά δίνο- 
νται σε όλες σχεδόν τις Στρατιω- 
τικές Σχολές, κατέχουν δε µια 
Ιδιαίτερη θέση ανάµεσα στις δοκι- 
µασίες ευφυίας. Θα πρέπει να 
τονίσουμε ὁτι οἱ εξετάσεις των 
ππαϊηχ δεν εξετάζουν την ευφυια 
κατά ένα σφαιρικό τρόπο. αλλά 
ελέγχουν µόνο ορισμένα µόνο 
στοιχεία νοημοσύνης. Τα στοι- 
χεία αυτά εἶναι κυρίως η αναλυτι- 
κή ικανότητα του εξεταζοµένου, 
σε συνδυασμό µε την αίσθηση 
της όρασης, την αἴσθηση της 
συμμετρίας, καθώς επίσης και 
την ικανότητα του ατόµου να 
συσχετίζει σύμβολα και σχήµατα 
μεταξύ τους. 


«Το 290 µέρος περιέχει γλωσσικά, 
αριθμητικά τέστ καθώς και τέστ 
συλλογισμών, Το τἑὲστ που 
παρουσιάζεται στο κεφάλαιο 
αυτό δίνεται στις εξετάσεις όλων 
των Στρατιωτικών Σχολών, και 
ελέγχει την ευφυϊῖα κατά σφαιρικό 
τρόπο. Θεωρείται ως εκ τούτου 
ένα κλασικὀ τεστ εύρεσης του 
δείκτη νοημοσύνης ενός ατόμου. 
Αποτελείται απὀ 90 ερωτήµατα 
που ἐχουν σχέση µε βασικές γνώ- 
σεις Ιστορίας, Γεωγραφίας, 
Γραμμµατικής, Φυσικής κλπ. και 
υπάρχει ο χρονικός περιορισμός 
45 λεπτών γιά την απάντησή 
τους. 

“Το 4ο µέρος περιέχει τα εἰδικά 
τεστ κάθε σχολής. Απ᾿ αυτό ο 
κάθε υποψήφιος διαλέγει τα τέστ 
ανάλογα µε την σχολή που τον 
ενδιαφέρει. 

:Το 49ο µέρος περιέχει βασικές 
γνώσεις πάνω σε θέµατα |στο- 
ρίας, Γεωγραφίας, Αγωγής του 
Πολίτου, Μετρήσεων και Μονά- 
δων, Μηχανικής, Ακουστικής, 
Θερμµότητας, Οπτικής, Ηλεκτρι- 
σμού κλπ. 

Το 59 µέρος περιέχει τις απα- 
ντήσεις όλων των θεμάτων. 

Το βιβλίο αυτό δεν καλύπτει 
κάποια συγκεκριμένη "ὐλη” αλλά 
είναι ενδεικτικὀ των τέστ που 
δίνονται στις Στρατιωτικές Σχο- 
λές και εἶναι αρκετά σηµαντικό 
για την εξάσκηση των υποψη- 


φίων. 
ΜΑΚ ϱΑΜΕΡΙ 
Βθ/θαΓ58ἱ {οι Βαϊίἱθ 
Του Αιποιά Μαἰςπει απά ΝΤ 
Εον/θί 

Εκδόσεις ΑΓπῃς απά ΑΙΠΙΟΙΙ, σελ. 

144, διαστάσεις 23Χ29 εκατ., 
γλώσσα: αγγλικά, τιµή 16,95 λίρες 

: Αγγλίας. 
«ΚΑΝΕΝΑΣ ΣΤΡΑΤΙΩΤΗΣ ΔΕΝ 
ΘΕΛΕΙ ΝΑ ΕΦΑΡΜΟΣΕΙ ΤΗΝ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΤΟΥ ΣΕ ΕΝΑΝ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟ ΠΟΛΕΜΟ ΑΛΛΑ 
ΚΑΘΕ ΕΝΑΣ ΞΕΡΕΙ ΟΤΙ ΜΠΟΡΕΙ 
ΝΑ ΧΡΕΙΑΣΤΕΙΚΑΠΟΤΕ ΝΑΤΟ 
ΚΑΝΕΙ!» 


Βρῄαηιςϱ] 
Ίο: Βαπιε 


Η διατήρηση λοιπόν της εκπαί- 
δευσης αυτής σε περιόδους ειρή- 
νης εἶναι θεμελιώδους σημασίας 
σε κάθε στρατό. Η καλύτερη συµ- 
βιβαστική λύση µε την οποία εξα- 
σφαλίζεται η υψηλή μαχητική ικα- 
νότητα εἶναι οἱ διάφορες ασκή- 
σεις µικρής ή μεγάλης κλίµακος 
µε τη συµµετοχή στρατευμάτων. 
Οι δυνάμεις του ΝΑΤΟ ασκούνται 
τακτικά σε ασκήσεις αυτού του 
είδους στην Κεντρική Ευρώπη 
δηλαδή ακριβώς στην περιοχή 
την οποία θα κληθούν νε υπερα- 
σπίσουν σε περίπτωση γενικότε- 
ρης σύρραξης µε τις δυνάμεις 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας. 
Ασκήσεις όπως η Βθίοᾳε( ., 
"Οεπίαιη οἴπκε” φιλοξενούνται 
συχνά στις Δυτικογερμανικὲς 
πεδιάδες. Ο φωτογράφος 
Αρνολντ Μείσνερ και ο στρατιω- 
τικός σχολιαστής Γουίλ Φόουλερ 
παρακολούθησαν µαζί µε Αµμερι- 
κανικές και Βρετανικές δυνάμεις 
τη διεξαγωγή µιας τἐτοιας άσκη- 
σης και παραθέτουν τις πλούσιες 
εντυπώσεις τους. Μέχρι τώρα η 
περιστασιακή κάλυψη του τύπου 
τέτοιων δραστηριοτήτων έδινε 
µια µακρινή µόνο εικόνα των 
σκληρών συνθηκών και των ρεα- 
λιστικὠν δοκιμασιών που επιβάλ- 
λουν τὀσο στους άνδρες όσο 
και στο υλικό οι ασκήσεις µεγά- 
λης κλίμακας. 

Ποιός καθορίζει τις παραμέ- 
τρους; Πώς σχεδιάζεται το σενά- 
ριο; Πώς οι δυνάμεις κινούνται 
στο υποτιθέμενο πεδίο της 
μάχης: Πώς αξιολογούνται 
προηγμένα οπλικά συστήµατα 
χωρίς τη χρήση πραγματικών 
πυρομαχικών; Ποιός τέλος απο- 
φασίζει για τη νίκη ἡ την ήττα; Το 
βιβλίο αυτὸ σκοπεύει στο να 
δώσει απαντήσεις σε μερικές 
απὀ τις παραπάνω ερωτήσεις, να 
δείξει πως διεθνείς συμφωνίες 
επιτρέπουν σε εκπροσώπους 
της Ανατολικής Ευρώπης να 
παρευρίσκονται σε Νατοϊκές 
ασκήσεις σαν παρατηρητές. Και 
ακόµη πώς η σύγχρονη τεχνολο- 
γία αλλάζει τη µορφή των ασκἠ- 
σεων αυτών. Εάν ο αναγνώστης 
δεν έχει συμμετάσχει ποτέ σε 
µεγάλη στρατιωτική άσκηση, οι 
σελίδες αυτού του βιβλίου! είναι 
αρκετές για να τον βάλουν στην 
ατμόσφαιρα των περιστάσεων. 
Πέρα όµως απ᾿ αυτά το βιβλίο 
εξετάζει και το βασικό ερώτημα: 
ποιό εἶναι το μέλλον των ασκήσε- 
ων αυτού του είδους υπό το πρί- 
σµα των τελευταίων εξελίξεων 
στην Ευρώπη, αλλά και σε άλλα 
σηµεία του κόσμου γενικότερα. 
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ΙΠΕΡΟΡΙ4ΌΤΕ/ΙΣΠΟΣ 


Ύστερα απὀ ένα µήνα ανσαγκα- 
στικής διακοπής εξαιτίας του 
Αυγούστου είµαστε πάλι µαζί στη 
γνώριµη, φιλόξενη, γωνιά της 
«Π», Καλό Χειμώνα λοιπόν σε 
όλους. 

Για το Σεπτέμβριο διαλέξαµε να 
σας παρουσιάσουμε µια θαυμάσια 
σειρά των νησιών Γκέρνσυ, που 
υπάγονται διοικητικά στη Μ. Βρε- 
τανία και βρίσκονται στη Μάγχη. 
Η σειρά αυτή αποτελείται απὀ 
πέντε γραμματόσημα συνολικής 
αξίας 27 πενών. Εκδόθηκε στις 4 
Ιουλίου 19794 µε τίτλο: "50ή επέ- 
τειος της Αεροπορικής Υπηρε- 
σίας” σκοπεύοντας µε τον τρόπο 
αυτό να τµήσουν την 50ή επέτειο 
(1929-1973) της αεροπορικής 
υπηρεσίας του νησιού και της 
αεροπορικής του σύνδεσης µε τη 
ΜεΥ. Βρετανία και τον έξω κόσµο. 
Η σηµερινή αξία τους είναι δύο 
λίρες, ενώ ο φάκελος Πρώτης 
Ημέρας Κυκλοφορίας τιμάται 
δυόµισι λίρες. Η σειρά αυτή, 
όπως είναι διεθνώς καθιερωμένο 
παρέμεινε σε κυκλοφορία για ένα 
ολόκληρο έτος και αποσύρθηκε 
στις 3 Ιουλίου 1974. 

Ὅπως έγινε επίσηµα γνωστό, το 
καθένα απὀ τα πέντε γραμμµατό- 
σηµα της σειράς πραγματοποίησε 
τις ακόλουθες πωλήσεις σε κοµ- 
μάτια: 


παω. 


19231373 


2 1/2 πένες : 918.953. 


3 πένες :. 285.890 
5 πένες : 919.882 
7 1/2 πένες : 294.969 
9 πένες : 288225 


Κύριο χαρακτηριστικό της σειράς, 
όπως άλλωστε συμβαίνει και µε 
όλα τα γραμματόσημα της Βρετα- 
γίας, είναι η απλότητα στη σχε- 
δίασή του, γεγονός που προβάλ- 
λει ακόµα περισσότερο το κεντρι- 
κὀ του θέµα. Στην συγκεκριμένη 
περίπτωση ο σχεδιαστής έχο- 
ντας να προβάλλει την 50η επέ- 
τειο της Αεροπορικής Υπηρε- 
σίας, σκέφθηκε και πολύ σωστά, 
πως σε µια τέτοια επέτειο ο πρω- 
ταγωνιστής είναι το αεροπλάνο 
και φρόντισε να το τονίσει κατάλ- 


αεροπλάνων που συνέδεσαν το 
νησί µε την κυρίως Βρετανία και 
τις άλλες χώρες, απεικονίζονται 
στη σειρά. Στα τέσσερα απὀ τα 
πέντε γραμματόσημα τα αερο- 
πλάνα παρουσιάζονται στο έδα- 
φος µε μοναδικό φόντο το γαλά- 
ζιο του ουρανού και το πράσινο 
της γής (τα πρώτα χρόνια ως 
γνωστόν οι πίστες και οἱ διάδρο- 
μοι αποπροσνήωσης είχαν γκα- 
ζὀν) τα δύο πρώτα, ενώ τα υπό- 
λοιπα δύο, πιο σύχρονα, είχαν για 
φόντο τον ουρανό και τις τσιµε- 
ντένιες πίστες των νεότερων 


ΙΒΑΗΝΙΟΚ ΟΕ υΕΒΝΒΕΥ νά 


ῄ .---- 


ΝΙΟΚΕΗΣ νιδοουντ 


ληλα. Πέντε διαφορετικοί τύποι 


φουσιαθ ῥΑκοτα. 


1821-1913 


αεροδρομίων. Το τελευταίο 
γραμματόσημο της σειράς (και το 
πιό ακριβό, µε αναγραφόµενη 
αξία εννέα πενών) παρουσιάζει 
τον πρωταγωνιστή στο φυσικό 
του περιβάλλον, τον αέρα. 
Επειδή πιστεύουμε ὁτι όλα τ᾽ 
αεροπλάνα της σειράς εἶναι γνω- 
στά στους φίλους της στήλης θα 
κάνουμε µόνο µια µικρή αναφορά 
σε αυτά. 

Το πρώτο γραμματόσημο της σει- 
ράς, αυτό των 2.5 πενών, παρου- 
σιάζει ένα επιβατικό υδροπλάνο 
της εποχής του µεσοπολέμου, 
ἰδιαίτερα δημοφιλές αλλά και 
σύνηθες για την εποχή µεταφο- 
ρικό (αεροπορικό) µέσο, το Σου- 
περµαρίν Ση-ΗΥκλ (5υρθ/πι8ήπθ 
968 Ε40Ι6) µε δύο πτέρυγες 
τοποθετημένες στο άνω µέρος 
της ατράκτου του. 

Το δεύτερο γραμματόσημο των 3 
πενών απεικονίζει ένα Ουέστλα- 
ντ Ἐσσεξ (Ν/θ5ίίαπαά Ε55εχ) τρικι- 
νητήριο, µονοπτέρυγο, επιβατικό 
αεροσκάφος της δεκαετίας του 
30 κυρίως. 

Το τρίτο γραμματόσημο των 5 
πενών απεικονίζει ένα δικινητή- 
ριο, διπλανό, επιβατικό αεροσκά- 
φος των πρώτων µεταπολεμικών 
χρόνων, τύπου Ντε Χάβιλαντ 
Ραπίντ (Ό9 Ηαναπά Βαρίάθ). 

Το τέταρτο της σειράς γραµµα- 


) κα 
ΡΕ ΗΑΝΙΙΙΑΝΟ ΒΑΡΙΌΕ 


τόσηµο, αυτό των 7,95 πενών 
απεικονίζει ἑνα πασίγνωστο, ένα 
θρυλικό αεροπλάνο, που ξεκίνη- 
σε σαν μαχητικό για να φορέσει 
στη συνέχεια "κοστούμι” και να 
γίνει πολίτης και να προσφέρει 
ως σήµερα ακόµα σε πολλά µέρη 
του κόσμου τις υπηρεσίες του. 
Πρόκειται για ἑνα 00-34 Ντάγκλας 
(Όουᾳία5) παγκόσμια όµως γνω- 
στό ως «Ντακότα». 

Το πέμπτο και τελευταίο της σει- 
ράς, αυτό των 38 πενών δείχνει 
ένα σύγχρονο, για το 1973 µιλάµε 
πάντα τετρακινητήριο ελικοφόρο 
επιβατικὀ αεροσκάφος, ένα 
Βίκερς Βίσκουντ ᾖ(ΝίοΚκει5 
γιδοουῃ!). 

Τελειώνοντας, µια γενική παρα- 
τήρηση για τ' αβροπλάνα της σει- 
ράς. Όλα, απὀ το πιο παλαιό 
µέχρι το πιο σύγχρονο, φέρουν 
το διακριτικό κωδικό στοιχείο 
(αρχικό) του νησιού, το «4». 


Λεωνίδας Σ. Μπλαθέρης 
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ΕΝ 15Η ΣὐΡΡΙΕΝΜΕΝ Τ 


ΕΓοΠΙ {Π!5 Ι55υ8, ΡΤΙ5Ι Ιπίγοᾶμςες 4 {Νο ρασε ΕΠΡΘΙΙ5Η 
5μρρΙεπιεηί νΙΤΗ αη ονεγν/ενν ΟΕ {Πε αγτίοιες «οΠ{αἱπεᾶ 
ἃς5 ΙΝΕΙΙ ἃ5 0ΓΘΕΚ Πεν/ς ΝΙΤΗ 4η ΙΠτεγΠαἴΙοπα! Ιπζεγεςζ. 

“ΡΤΙ5Ι ἃ ΡΙΑΦΣΤΙΜΑ” (ΕΗσΠί ἃ 5ραςε) Ι5 {69 οιαεςί 
36Γ056Ρρ809 απᾶ ἄθ[εηςε π]αραξ!πε ΗΓ5ί ρωῦ/Ι5ῃεα Ιη 1979 
ΡΥ ΤεςΕΠΠΙςαΙΡΓ655 5.Α., 8 ΡΗΡΙΙΣΠΙΠΟ «ΟΠΙΡΑΠΥ ΜΙΤΗ 
οἵ πεί 5μςςεςς6µ!, νΥΙάεΙγ εΙΓςμιατιπς ρμυ!ἱςαἴ!οης οη 
α15 (4 ΥΝΗΕΕΙ 5), ΡίΚθς (2 ΥΝΗΕΕΙ.5), ΗΙ ΕΙ απᾶ ΝνΙάεο (50ὐΝΟ 
ΔΗΙ ΕΙ, σοοᾶ ΙΙΕ8 (ΤΑΣΤΕ), ρἱας{ίς πιοᾶεΙ!ης (Μοσαε!) αηά 
οίπείς. 


ΙΝ ΤΗ 155υε 


ΙΒΑΩ 6Η/ 915; Α οοππρΓγεβεῃςίνε 
ΓγβροΓί οη ἴπθ οΓἱδίς αενθἰορίπᾳ ΙΠ 
ἴΠθ ΡεΓδίϐπ (αμίνη 8Π 8ΠΑΙΥςίς 
οπ ἴπε δἰγεποίῃ οἱ ἰπε ορροδίπᾳ 
{ογοβς, ἰπθ ροςδἱθ[θ 5οθηΒ/Ι05 οἱ 
Βοίίοη Πα ἰπθ «οη5δθ0υθΠοθς 
9Ποιίᾶ ν8Γ εΓμρί5. ΤΠΕ οΓδἰς ῃᾶ5 
8 δρθοΙᾶ/ ΙπίθΓοςί {οΓ ἄΓθ86εςΘ 
ῥὲσβυςο οἱ Π6Γ ρΓοχἰπι!γ ἰο ἰῃθ 
8Γ88 Ρυΐ 860 5ίπος 1 Πδες ΤωΓκεν 
ΙΠίο α Πενν οἰαΐις (Παὶ ἴθηας {ο ΙΙ 
ἰπθ θ8Ι8ΠΟΕ Οἱ ρονΥ6Γ θθἰἱν/θεῃ ἰπε 
ἴννο οουπίπες. γθεος, ΙΜΙΙΠ Ιοπᾳ 
δί8παϊπα (ες Ν/ΙΙΠ πιοδὶ οἱ ἰπε 
ΑΓαῦ οουπίΠες {5 8ἰ5ο ΠΠΘΠΙΟΕΙ Οἱ 
ΝΑΤΟ ἄπα ἰπθ ΕΕΟ ἄΠπά Πᾶς 
8ρρΙΙεά {οΓ ΤΗΙΙ πιεπιΏεΓςΠ!ρ {π (π8 
Ψ/β5ίεΓΠ ΕυΓγορθθ8η ὑυπίοῃ ΥΠΙΙΘ 
ΠΘΙ ΘΟΟΠΟΠΙΥ {5 ἰπ 8 [Τ80ίθ 
ἰγβΠδΗ[οη δἱαίΘ. ΠΟΥ 81! ἱῃ6Γ6 
ΡΙΘΠά ἰοφείῃεΓ ΠΕΙ ἰῃ8 ΙἰσΠί οί 
ίΠ8 τβρἰα οηθησίπα 5Πμβίίοπ; ΤΗΘ 
ΓΙ Εἰθπηρίς ἰο ἄΓΒΝ/ 5οΠΠ6 
ΒΠΡΗ/ΕΙς. 24 

ΕΒΓΠΡΟΤΟΙΦΗ 90’: ΠεροΠί οῃ (ΠΙ5 
γΕ8/ 5 ΙΠΙΘΓΠΑΙΙΟΠΒΙ 88Γ05ρ808 
ΘΧΠΙΡΗΙΟΠ. 94 

Βε/επάοτγ 90’: Α ρΓεν/θν/ οπ ἴπε 
δυοοθςς/ι/ σἄθίεποθ ΘΧχΠΙΒΙΙοΠ 
Ψ/ΠΙΟΠ θ5ἰ8ΡΙἱ5ῃθα Ι58Ιί 85 8 
Ιβ8αίπο ΙπἰθΓηΒ(ἱοπ8| πιθθἰίπᾳ οί 
ἴπθ ννογ/α’ς ἄθ[εηοθ ἱπαιςδίγγ. 
ΡΤΙΦΙ ραγἰιοιραἰθς ΙΠ ἰπε ενεῃί 
8Πα γου «ΙΙ Ππα 5 ἱπ δἰθπᾶ Νο 
705. Α ΠΙΙΙ τεροΓί οη ἰΠθ ΕχΗΙΡΙΙοη 
ΜΗ Βρρθ8Ι {π ουΓ ΟοἱοβθΓ 
[69ι/6.42 

4Γ8ΘεΚ ΑἱΓ Εο[εθ΄5 δίΓίκε 
68ρθΡΙΠΙγ: ΑΠ ΒΠΕΙΥ5Ις οΠ ἰπε 
5ίΠΚΘ, σΓουπα Βἴί8οΚ 8Πα οἱ056 ἱΓ 
5υρροΠί οβραβ]ή(ες οἱ ἰπε (3Γ86εΚ 
ΑΙΓ ΕοΓοβ. ΤΠΕ 8ΠΙΙοΙ6 ἄθαίς γη 
ἴπθ ΑΙΓΟΓΒ{{ ἱπ 5θ6ΓνΙ06, ἰῃείγ 
ΑΓΠΙΕΠΠΕΠΙ, ἴῃθ ἰ8οῖ]ος υ5θα 8πα 
ἴπθ ρΓγοθ/ίεπις ἰπαί ἰπθ 56Γν/οθ 
[8085 ΙΠ ἰπθ 0ρθΓ8{ΙΟΠ8Ι 8Πᾶ 
ΕΧίΓΕΙΠΕΙΥ δεΠς/(ἰνε [θά οἱ ἰπθ 
Αεφεᾶῃ 5ε8. ΡαΠί ίΠγεε οἱ 8 58/85 
οη ἰῃθ Γοίθς 8Πα οβρβθ]ἡθς ο 
ΗΑΕ. ἄΓΘΕΚ (ΗεΙ[επίο) ΑίΓ Εογοθ 
υ5ε5 Ε-ΦΑ 8Πά Ε-Ί046 ΙΠ 0Α5/ΒΑΙ 
ππιςδίοῃς πιΒΙπΙν ΥΠ ΙΓοη θοπιῦς 
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8παᾶ Γουκείς. Εο; ἄεθρ οἱΓίΚκθ 
ΓΠΠΙδΦΙΟΠ5, (4ΓΕΕΚ ΑΙΓ ΕοΓοθ (5 
8ΠΠΟΠΠ ἰῃπθ ΠΕΝ/ 8ΙΓ {ογοες ἰπ ίΠθ 
Ψ/οΓία ἰπαὶ Π8ς5 ΙΠ 56/08 
δρθοἰΒΙΙ58ά ἰί8οΚ 8ΙΓΟΓ8Π 5ὐ6ῇ 
ἂ5 ἰπε Α-7Η ΟοΓ58ΙΓ ΙΙ ἰοσείῃεΓ 
ΜΗ ἰπθ ϱνθΓ ρΓ8δεΠί Ε-4 
ΡΠαΠίοπι ΙΙ. ΤΙ Γθοεπί!γ 
Ιπἰγοσυοεα Ε-Ι60 Ροἱςίεις ἰῃπε 
δίπκο οβρβΒΡΙΠγ Ενεη ΠΙΠΠΕΓ. Βυί 
ψ/Πή6 ἰῃθ 56ΓνΙοθ ρο5586556ς [πθ 
πἹθΘΒΗ5 ἰο ΡΘΓΙΟΓΠΙ 8 ν8ΓΙΘίΥ οί 
8ίΓΙΚΕ Ππἰδδίοης ΨΙΙΠ 8 Ι8Γ68 
πυΠΠΡεΓ οἱ νΕΓΥ οβρ8ΡΙΕ 8ΙΓΟΓ8Ι 8 
5β//ου5 ΙππίΒίίοπ ἄΓίςες {Γοπι ἰῃθ 
ομἱσαϊθα ἱπνοεπίογγ οἱ πιωπ[ίοης 
8ναΙ80Ι6, ἰγρίοαί οἱ ἰπθ 5ΠΙΒΙΙΕΓ 
ΝΑΤΟ ΑΓ /ογοες. ΑΠΙΟΠΩ ἰπο {6νν 
Ώγρες οἱ 5πιαΠ νΥΘΒΡΟΠΣ ἰΠ 56ΓνΙο8 
8Γ8 ΠΓδὶ 6ΦεΠΕΓΒΙΙΟΠ Ι85ΕΓ 8Πα 
εΙθοίγοορί[οβΙγ συίσεα Ροπιῦς 
8Πᾶα ΑΞΜ-6ΦΑ/Β ΜαΕνεΓΙοΚ 
Πςς/!ος ἰῃ8ΐ ο8η ποὶ ἰ8Κθ ΓΙ 
Βσαναπία6ε ἴπθ ΠΕΙ ἴγρες οἱ 
ΙΓΟΓΒ/{ (Ε-16, ΜΙΓ8Φθ 2000) [ως 
επἰεΙπα 5εΓν/οε. ΟἱΠεΓ ποίίοἙΒθΙθ 
8Ώςδεῃποες 8Γε οΓ8ΙΘΓΙΠΟΦ πιωπΙ(οῃ 
{οΓ αθδίγογίπᾳ τυηι8Υ5, ΒπΠί[- 
Γ8αἱ8ίίοη Ππὶδδίες {οΓ αἱ ἄείεποθ 
5ΙΡΡΓΕΡΡΙΟΠ 8Πα ΑΠΙΙ-5Πἱρ ππὶδσίθς 
θδρεοΙαΙΙγ υ5θίυ! ΙΠ ίπθ ΑθΦθ8Π 
ΘΠΝΙΓΟΠΠΙΕΠΙ, 46 

9Η-71: 1 45ἱ ρ/ίπᾳ, {ῃ6 3 ΜΒΟΠ 
ΒΙΓοΓ8Η ννας νΠΠαγαν/η {γοπι 
56/νΙ68 ΗΙῃ υ9ΑΕ, οη αγουπας οἱ 
ΠΙΦΗ ορεΓβ/ΙοπαΙ οοδὶ. ΤΠΘ ΒΓίΙ6[θ 
Ιδ 8 ἱγθυίθ οη ἰΠίς {βδοἱπα!Ιπῃ 
ΓΒΟΟΠΠΑΙΡΞΒΠΟΕ ΑἱΓΟΓΒΙί (Παί [οΓ 
ίμγθε ἄεοβαθς γ/85 ΟΠ {Πθ6 6608 οἱ 
8θΓ05ρ808 ΙΒΟΠΠΟΙΘΦΥ.94 
6Π48ΓΙ65 Ε. Αάθπις οἰ855 οί 
Ὀθδίγογοίς: «Γ68ς0θ {π (ἰῃθ 
οοπἰρβχί οἱ 8 ΓθοβΠί ΩΓΘΘΠΙΕΠΙ 
ψ/ΙΠ ἰπθ ὑυπίίεα οἱαΐθς Ν/ΙΙ γθοβίνθ 
{ουΓ 0Π8/ἱ05 Ε. Αά8Πις ἄβ5ίΓοΥΘΙ5 
85 ΠΠΙΠ8ΓΥ 855Ιςί8ΠΟΘ. ΥΝΠΗ ἰΠίς 
ορροπυΠ!γ 8 ΡΠΕΙ Πδίοηγ 5 6 
85 8 5ΙΠΠΠΙ8ΓΥ οἱ ἴῃθ οβραθ/(θς 
οἱ ἴπεςο 5Πρς ἰς ρΓθ5θηίθα /6/6. 
ΤΠΙς {5 {πθ ᾖΓςί ἴπιε {Παϊ (168 (4ΓΘΘΚ 
(Ηε//θπ/ο) ΝΕνν νΙΙ βοσυΓθ 8ῃ 
8Γε8 είεΠοε οβρΒΡΙΠΥ θ85εαά οη 
ἰπε θί8ΠαΒΓά ΑΞΜ αΓΠΠΙΠα ἰΠί5 
οἱ855. ΤΠΘ ΕΓίΙα[θ ΘχΒΠΠΙΠες ἰῃθ 


ΠΘΥ/ ΟΙΠΙΘΠΡΙΟΠςΙΠ πᾶνᾶ] ΙΒΓΙΒΓΕ 
ρείπα Ιπίγοαυσεα ἰΠ ἴπε ΑεσεΒη 
68 ΜΙΠ ἰπο αΓΓΙνΕΙ οἱ ἰῃμθςθ 
γθς586|5. 68 

ΙΠίεΓς5ἰΘΙΙ8Γ οοπιπΠΙοθ[οης: 
ΤΠΙ5 Ι5 8 5ι/ΠΙΠΙ8ΓΥ οἱ ΕνΙάθησθ 0η 
ΓΘΟοΟΓς Βν6ΙΙ8ΡΙ86 0η ΙΠΙΕΓ5ΙΘΙΙΒΓ 


οοπιπιυπἰοβίίοηπ5 ἂ5 ΙΙ 85 
8Ιεπιρὶς ΡΥ ΝΑΦΑ 8Πᾶ οίΠείΓ 
Ροσαίθς ΙΠ 568ΙΓΟΗΠ οἱ ΕΧἰΓ8- 
ἰθΓγεδίγια| οἰν[/ζα/ίοης.76 
ΡΗΥ5ΙοΙοςγ οἱ {πε Ηµπι8π Βοάγ 
ἵπ 9ρ8566: ΑΠΘΙ ΠΠΟΓΘ ἴπαῃ ἰΠΙΓΙγ 
γθᾶ/5 οἱ δρ8οεῄίσΗί, Ι [5 ΓΕΒΙΙΥ 
ΑΠΙΒΖΙΠΦ ΠΟΝ/ νΕΓΥ [ΠΕ Ι5 ΚΠΟΝΥΠ 
8Ρουί ἴπθ /οπᾳ ἴθγπι θ//εοῖς οί 
Ψ/6ίᾳαῃ[εςς 8Πά 5ρ8οε Γ8αΙ8ΙΙοῃ 
οπ ἴπθ Πµπι8η θοαγ. ΤΠΕ ΑΓΙΙ6ΙΕ Ι5 
8π ονθΓν/θν/ οἳ ἴπθ Κπομ/εἄσθ 
ΒοουπιμΙβίθα ([τοπι Ροίῃ ἰπθ 
ΑπΠΕΓΙΟ8Π 8Πα ἴπε 5ον/θί 8ρ808 
ΡΓΟΠΙ8ΠΊΠΙΕς. 82 


ϱΕΕΚΡΑΚΤΙΕΡΑΤΙΟΝ 
ΟΝΤΗΕΝΗΙΤΙΝΑΤΙΟΝΑΙ ΡΟΡ(Ε 
ΝΤΗευ 


ΤΠε {Πααίε "Ι ΕΜΝΟΣ”’ οἱ ἴπε 
ἄΓθεΚκ Νανγ ΙθΠ ρογί οΠ 
ΞΘ6ΡΙΘΠΙΡ6Ι 2πά {ο Ιοίπ ἴπθ 
πιι]ηαἰίοπαἱ πανα| {οΓσος ἴπαί 
{οΓπις ἰπ ἴποθ Εαδίθίη Μεαἱ- 
ἴθΓγβαηπθαπ οἨη [5 Ν8Υ ἴο ἴπθ 
Ρε:σίαπ (Αμ. ΤΠ 3.700 ἰοη 
{Πραἴθ, οἱ ἴπε Ώιίσῃ "Κογεπᾶε/” 
οἰᾶ55 Π85 4 0ΓΘΝ οἱ 220. ΗεΓ 
ΕΓπιαπιεπί οοηςἰςίς οἱ ἴνο 76 πηπῃ 
ΟΤΟ Μεία(α αμἱοπιαϊϊο 6υΠ5, οΠ8 
οοἱμρίθ 968 9Ρ8/ΓΟΝΝ Ι8υΠοῇ6ί, 8 
Ηάίροοση αΠί[-δΠίρ πιἰςίθς, 2 ἴήρίθ 
ἴογρθαο ἴμωρθς αΠά οβ/Γί65 ἴννο 
ΒΠΙΙ-5υ0ΠΠΒΓΙΠΕ Πειἰοορῖείς. ΕΟΓ 
απΙΙ-Ππἰςς!Ιθ οἱο5θ ἀθίθηςςθ ἰψο 
Ρπαἰ8ηχΧ ΜΚΙ5 ΟΛ 5, ΜεΓθ 
ΓΘοβΠΙΥ Ιηδίαιιθα, ΤΠ9 ππΙ/ζαΓγ 
οοπηπηπηεπί οἱ Π6θο8 ἴο ἴπε αμ 
οΓἱ5ίς ννᾶ5 α 5υβ]θοῖ οἱ ῄε[οθ 
ἀεθαίθ ὈείΜ/6θη ἴπθ ᾳονεΓηπιεπί 
ΝΠίΟΠ ΘΠΙΟΥ5 α δ/ίπι ραΠίαπιεπί8{ν 
ΠΙ8ΙΟΓΙΥ απα ἴπε ορροξ[ίοη 
ραΠίἱθ5. ΤΠϱ οοἱθοίίοπ5 (8πᾳ8ά 
{τοπ ἴπθ οοπαΠίοπαἰ αρργοναἰ οί 


ΤΠΕ ἄΓθεΚ ΝΑΝΥ ορθε[αίε5 ἴΜο 
'ΚογίεπθεΓ” 0855 {Πᾳαίες. ΤΠΕ Ε 450 
"ΕΙΙΙ”156 μπάθιᾳοίπᾳ πιοάθ/πἰδ8[ἱοῃ 
ἰπαί ἱποίμαάςθς ἴπ9 ἰπ5ία[αίΐοη οί ἴπθ 
ΡΠ6ΙΦΗΧ ΟΙΝ5. 


ἴπθ ππαίπ ορρος/οη 5οοΙαἰἰί ρ8ΠΥ 
[πο πιυ]{παίίοπα {οΓοθ Ν5 
υπά6Γ ΗΝ «οπίΓοἱ ἴο ἴπε ἰοίαί 
Γθἱθοΐιοη οἱ ἴπε οοορεΓαίἴίπᾳ ΙεΗ 
πο ραγίος οί ΑπΥ πιμίαιγ 
ΡρΓΘ58ΠοΟΘ οἱ 48608 |π ἴπε ΓΘᾷίοΠ. 
ΤΠ6 {Πᾳ8ίε γαπιαίπεα οη αἰθγί {ο 
5ΘΝΕΓΑἱ 4αΥ5 αννθΙΙΠς ἴπε ΓΘ5υἱίς 
οἱ ἴπ αε[οεΓαίίοης οἱ ἴπ6 56οιΠϊγ 
οουποί! οἱ υΝ α5 νθι| α5 Ππαι 
ἀθοἰδίοπ5 οἱ ἴπεο οουπίγίθς 
πιαπιΌθΓς οἱ ἴπα ΜΝβςίείηπ Ει- 
Γορθᾶη Ὀπίοῃ. ΕΙΓ5ί 5ἵορ {0/ ἴπθ 
{Πᾳαΐθ γα5 ΟΥρΠΙ5 ΝΠΕΓΘ ἴπθ Πρ 
ΓΘΠΠΒίΠΘά {0/ ἴνο ἄαγ5. Αἱ ἴπε ἴἴπιθ 
οἱ «ΓΙίιπα ἴπεθ ΕΠᾳαίΐθ 5 
5οπθάυ|θα ἴο οΓο55 ἴπο 9υ6ζ 
08Π4ἱ 0η Π6ί Αν ἴο ἴΠπθ Ηθά 988. 


ΦΗΟΚΤΕΑΤΕΚΝΕ ΘΕΜΙΤΛΑΥ 
ΦΕΛΥΙ(Ε ΡΟΕ (ΛΕΕΚς 


Βν ἰπο οπα οί ΔθρίθπιρθΓ, ἴῃθ 
πηιπιςίγ οἳ Ναίίοπαι Ὠοθίθπος ΙΙ 
8Ππουποθ ᾖἴπε ἁἀμΓαίίοπ ἰπαῖ 
ΓΘθΚ5 ΝΙΙ Πανο ἴο 56{νο ἰπ ἴπθ 
ἴπγεε ΡΓ8ΠΟΠΕς οἱ ἴΠθ αΓΠιθά 
{9Γ085. ἸΝΙΙΠ α οοπ8οΠρίίοη ρ858ά 
ΑΙΠΙΥ, ἄΓθεθς8 Πας ἴῃΠθ Ιοηᾷ6θςί 
ἴθιπις οἱ ππΙ(ί8γγ 5εΓνίοθ ΠΙΟΠΟ 
ἱ. ΝΑΤΟ οοµπίήες ΑΠ ΑΠΙΟΠς 
ἴπθ Ιοηᾳ6ςί ἰπ ἴπθ ΙΝογια. ΒἰσΠί 
ΠΟΝ [πε 56/νΙος Γ8ηᾳ85 Ὀθΐννθθη 
20 απα 22 πποπίης ππαίπΙν αι {ο 
ἴπε γβεαυἰγαπιεπῖ οἱ α Ι8Γᾷθ 
5ἴ8ΠίΠᾷ ΑΓΠΙΥ Ό86ο8υς5ε οἱ ἴπθ 
ἴηγθαί (Τοπ ΠεἰϱΏΟΌουΠπϱ Τιήκευ 
ἴπαί ο5σαἰαῖεα ἴπε Ια5ί ἴνο 
ἀ6ο8αες, ΤΠ6Θ Ιοπᾳ ππ[ίαιν αμ 
85 ΙΝΔΥ5 ἃ 58Π5ΙΝθ ἰδδιθ ΙΠ 
ΙΘΕΚ 5οοἰθῖγ νΜΙΙΠ ΠίσΠ Ιππραοί 0η 
ἴπθ ννογκίογοθ ἃ5 ΝΜΘἱΙ ἂ5 ἴπθ 
πιοΓαἰθ οἱ ἴπε γουπᾳ ππεη 56ΓνΙΠᾷ 
πιοφςί οἱ ἴπθ ἴἴπιθς ἰΠ ΓΘπποίθ ἄ[θᾶ5 
οἳ ἄΓθθοθΘ [ο0ΙΓ πιΒηΥ πιοπίῃς. 
ΙΠΙί8ΙΙΨ, α οπ6 πιοπίη γθἙιιοῖίοπ {5 
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ΕΝ6ΙΙΣΗ ΣὐΡΡΙΕΝ ΕΝ Τ. 


Γ6θΚ ΑΓπιοά Εοίοθς ἱπ {Ππ9 {μίυγς ΙΙ 
Γ68ἱγ ΠΙοΓΘ οη νοἱυπίθθ[5 (8η ο0η- 
8οηρί5. 


θχρεοῖθΏ αοἴοςς ἰπθ ΡοαΓά ({ο{ αἰἱ 
ἴποςδςθ Ἅδ58ΓνΝΙΠΠ ΠΟΝ, ΙΝΙΠ α 
ᾳΓ8αυ4ἱ γθαυοίίοη Ιαΐθι ἴοναγάς 
ἴπθ υΙπιαίθ ᾳο8ἱ οἱ α 19 πιοπίῃ 
υπΙνθΓ58ἱ 56Γνίοθ {ΟΙ αἱ ππί(ταιγ 
ΡΓ8ΠΟΠ6Θ5. ΜοΓ6 ΝΟΠΙΕΗ (56/νίπᾳ 
οη α νοἰυπίαιγ ϱᾳ56) απα ΝΟΟ 
Φ6ΓΝΙΠᾷ 0Π Πνε γθ8( ΓΕΠΕΜ/ΌΙ8 
ἴθιππς ΝΝΙΙ ΠΙ ἴπο 68ρ οΓθαϊθά [ῃ 
ΡΘΙ5ΟΠΠΕΙ πιΠΠΌ6ι5, Αοοοίαϊπᾳ ἴο 
ἴπθ πππἰςίηγ οἱ ἀθίθποθ ἰπθ {86Κ 
Αίπιοά Εο[οθς ΙΝΙΙ Ώθοοπιθ 
5ΠΙΒΙΙΕΓ Ὀιμί πποΓε οαρθ8ΡΙε {Π ἴπε 
{μίυΓθ ἴγομση πιοᾶε/πἰςαίίοπ οί 
θαυἱρπιεπί, ΓΘ5ίγιοίμιθ οἱ ΠΠΒΙΘΓ 
υπίῖς απα Γθάθρἰογππεπἰ. 


ΦΓΚΟΝΕ ΟΝΕΕΚ ΡΑΚΤΙΠΡΑΤΙΟΝ 
ΝΤ ΡΕΡΕΝΟΟΝΥ 90 
Τπε ᾖΙἰπίθιπαίίοπαἱ ἀθείεηοθ 


ΘΧΠΙΩΠίοη ΒΕΕΕΝΡΟΒΥ 90, νή 
6 Πε {ο: {Π6 6ίῃ ἴπιε ἰΠ Ρ/α6ι5, 
ραίν/θεπ Οοἴορει 2-6, 1990. 
ΕχΠΙΟΙοι5᾽ ραΓἱοιραϊίοη {5 


ς 


με ας αξ 


αχρεοίἰθᾶ {ο ΓΘ8οΠ α Π6ΝΝ ΓΘουΓά 
ΠίάΠ οἱ 8493 5ἰαπάς ΓερΓγεδεπ!ίπᾳ 
ΠΠΟΓΕ ἴπαπ 500 οοπιραπίες {Γοπι 
25 οουπ[ήςς. ΨΙ5{οΓς 

8{86 αχρθοῖθα ἴο Γ6αςΠῃ 30.000. 
Αἴἰεπάθηπος οἱ {οΓπια!!γ Ιπν]ίθὰ 
ἀε|θραίίοῃς {τοπι αἱ ονεΓ ἴπθ 
ΝοΠά νν! ϱθ 57. 

Απιοπο οἶπει ἰπίπᾳς, ΒΕΕΕΝ- 
ΡΟΒΥ οχῃηΙρίίοη 56{νθς ἄ5 α 
ΥΙΠάΟΝΝ α5 ννθἰ 5 απ ορροΠυπίϊγ 
{οΓ ἴπθ ἄΓθεΚ Ὀθίεπορ ἱπάιςίτγ {ο 
ἱδρΙ8Υ [5 ργοᾶάιοίῖς απα 5ε(νίοες 
ἴο ἴπε ννογία. ΤΠΙ5 ἴίπιο ἄΓ6ΕΚ 
ραΓἱοἰραίίοη ἰ5 οχρθοίθά ΙαΓᾷ8ςί 
ἴπαη 6ν6Γ. ΤΠ6 {ου ππαίη ρυβίίο 
ἀθί6Ποθ οοπιραπίθς, αἰἴποι(ῃ 
ρἱααµεαά ὈΥγ Ππαποία ρΓοῦἰθπ!ς, 
γΙ! Ὀθ ργεςεπί ΙΝΙΙΗ αἱἱ ἰπαίγ 
ργοαιοῖς. 

εδ νεΓγ ρΓορθΏἰε ἴπαί αυΠπᾳ ἴπε 
ΕΧΠΙΡΙΙοη ἴπε Γ8εΚ ΜΙπΙ5ίει οἱ 
Ὠείεποθ ν). ΨαΓνΙϊδίοίΐς, νΙΙ ἰαΚθ 
ἴπα ορρογἱωπ!ίγ {ο 4ηπουποθ ἴπε 
Ιοης Δνναίϊεα ογθαίίοη οἱ α Ποἰάϊπᾳ 
οοπιραπΥγ μπας: ΙΥΠίΙοΠ ἰπθ {ουΓ 
πιαίῃ ἀείεποθ οοπιραπίες οἱ ἴπθ 
ΡυβΙΙο 5β8οἱοΓ ΙΜΙ ορεΓαἴς {Π ἴπθ 
{μίυΓβ. 

ΜεαπΝΜΠί6, ΠΗθ[]επίο ΑΓπις 
ἱπαιςίγ ΙΙΙ Όε οχηίο[ίπᾳ (ἰς 


ΑΒΗΤΕΜΙς-30 απἰἰαίγοΓα[ϊ 5γ5ίθπι 
ΝΠΙΟΠ Πᾶς ᾳοπε ἴηγουσῃ 8 58Πε5 
οἱ αοοθρί8ποβ ἰπαίς οη Ὀεμαίί οί 
ἴπθ ΓΘΘΚ ΑΓΠΙΥ. Αποίΐηςί ΠΠΒΙΟΓ 
ρΓο]θοί υΠά6/ ΜΥ ἰς ἰπο ΑΒΙ5 ΙΝ 
αΠΙΙἴίαΠΚ 5υγςίθπι, ΝΠΙΟΠ ΙΝΙΙΙ 8 
ρΓεςεπίθἁ αἱ ΓΕΕΕΝΡΟΒΥ ἰοο. 
Ηθιεπίο ΑεΓοςρ8οςῬ Ιπάιδίγγ νν] 
ρυίἱ επιρῃᾶςίς οη 5 θἱθοίγοπίος 
5θοἵοί ΘΧΠΙΟΗΙΠᾳ ἴθίθοοπιπιι- 
πἰσαϊίιοπς θαωἱρπιεπί, αγί!]θιγ ΠΓθ 
οοΠίΓοἱ 5γςίθπης Θ.ἱ.ο,. Οῄ56ἱ ννοιΚκ 
γΝΙΙ 98 γεργεδεηίθά Ὀγ 4η αἱ; ΙΠΙεῖ 
οἱ απ Ε-Ι6Ο ΝΜΠΙΟΙΗ ΗΑΙ 
πιαπιυίαοἴμτες {ο «ἄθπεΓα| 
Ὀνγπαπιίος. 

ΤΠ6 πια!π Ιἴεπι αἱ ΕΙ ΒΟ᾽5 5ἰαπὰ 
ΜΜ 06 ἴπε | ΕΟΝΙΡΑΣ 2 αΓπιοιγθά 
ρθ/5οηΠ6Ι οβΓΠΙ6Γ. ΤΠ οοπιρ8ηΥ 
πᾶ5 γβοεηῖιγ 5θοµ/θά α οοπἰΓαοϊ 
ΝΟΓΙΠ πιοΓθ ἴπαπ 150 ππ[ίοῃ 
ἀοἰιαΓ5 ΙΝΙΙΠ ἴπε Βεριβρίίο οί 
Όγρῃις {ΟΓ απ υπἰάρηίήθα πιπΠρθί 
οἱ νεῄιοἰθ5. ΜεαηνΠΙΙθ ἀειίνεῄες 
πανε 5ἰαγίθα {οΓ ἴπε ἄΓ6εΚ ΑΙΠΙΥ. 
Μάο Ππαποίαἱ ρΓορίεπις ΙΝουιαπ 
ρ/ενεπἰ ΡοννάεΓ απά ΟαγίΠάρθ 
ΟοπιρϐηΥγ ἴο ραΓίιοἰίραίοθ αἲ 
ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ, αχΠΙρίπᾳ ἴπθ 
ΝΝΠοΙθ Γ8Π6θ οἱ απιπιιηίἴίοη ΙΜΙΙΠ 
Επιρῃᾶ5ί5 0Π ο8Γ6οΟ πιωπ[ίοπς {ο 
4,2 ΙΠΟΠ ΠΠΟΠΙαἴ5, 105 απα 152ΠΊΠ] 
0υῃς. 

ΟίΠε( ραγἱοἰραϊἰοπ οί ριωβ[ὶο 
οοπιρΒΠἰθς5 ΙΜΝΙΙ Ιποἰμάε Ηειιεπίςο 
ΦΠΙΡΥΒΓ65, Εἰθιισίς 9ΠΙργ8Γά5 πα 
ΑΙ ΡΗΑ 5.Α. ΝΠΙΟΠ ννῇ| ργθςεηί ἰἰ5 
πθνν αΠἱθιγ ρΓοχίπιιν {μ56. 
Ηονθ6νθΓ ΙΙ 586Π5 ἰπαί ἴπθ 
ΟΟΠΙΘΟΔΟΚ οἱ ἴλθ ρήναῖε 5θοἱο: ἰ5 
Γ8ίΠ6/ [πίθπςθ. ΜάΠΥ ΠΘΝΝ 5ΠΙαΙ! 
ἀγπαπιίο ἤπις ΙΙΙ ϱ8 ρΓθςεπί αἱ 
ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ. Απποηᾳ ἵπεπι {5 
Αάναποθα Τεσηποίοαγ Αρρι- 
οαἴίοη5 Φ.Α. ΜΠΙΟΠ ΝΜΙΙ 9 
αχΠΙΡΠΙπᾳ ἴπε ρΓοἱοίγρε οἱ 4η 
απιἰαίγογα{ί πίσσα ΙΗΠςΠ6Γ 
5υ[ίθα {ο{ ἴπε ἀθίθησθ ο Πίᾷῃ 
ν8ἰυθ ἰαΓᾳείς, μ5ίπᾳ ΙπίΓ θα ΑΙΜ- 
9ἱ ο9ἱάενίπαθ/ πδδ[θς, Αποΐηςί 
ΘΠίγγ γείθίς ἴο α ΠοΙε Γ8Π68 οἱ 
εἰθοίγοορίϊσαί εαμωἱρπιεηί ρΓ6- 
5επίεα ὈΥ ἴπε {85ΐ ἀενειορίπᾳ 
Πιπι ΕΟΟΝ ΟΡΤΙΟς 5.Α. Εἰπαίὶν 
αποίμι Ιπῖθγβςίίπα θΠἰ(γ ΙΝΙΙ ϱ8 
ἴπαί οἱ ΕΙίοῃ 9.Α. ΝΠΙΟΠ ΝΜΙ αχΠἰρί 
8 5εῄθς οἱ ϱἱθοίγοπίο ἀθνίοθς. 


ΑοοοΓα(πᾳ ἴο 8π αηπουποεπιεπἰ 
οί ἴπθ ἄΓθεΚ Οπαπιο( οἱ 
6οπιπιθ/σθ Πεν 56 οἱ οοπἰαοἱ 
γήΙΠ [πε πηπἰςίγ οἱ ὈΏδίθησθ 85 
ΓθοθηίΙγ οσἰαριἰδῃθα. ΑΙ 6- 
ργθδεπίαΐϊνες οἱ {ογείαη οοπιρᾶ- 


πίθς ἴπαί ση ἴο νιςί ἴπο αεριυῖν 
πιπἰςίθί οί Ναϊίοπαι Ώθίεποςθ 
ΑἰΘχ8ΠάΙΟ5ς Ραρ86ο-ᾳοηᾶς οη ἴπθ 
5υ0/θ6οί οἱ ρΓγο-ουΓγεπιεπίς οἱ 
ἀθίθποῬ Γεἰαἰθα πιαϊεήαἰς ΌΥ ἴπθ 
6Γ86Κ ΑΓπιθά ΕοΓοθς Πάνε ἴο 
{οἱἱον, α5 ΌΥ |αδἱ πιοπίη πθν 
ρ{οσθάιΓθ5. ΤΠθ οοπιρᾶπίθς Πᾶνθ 
ἴο ΠἱΕ α ΓΘαυεςί νν] ἴπείγ ΕΠΙΟΒΞΣΥ 
ἰπ Αἴπεπς. ΤΠΕΙΓ (Θαιθςί ΙΙ ϱ8 
{ογιναγαθα ἴο ἴπθ οἩἱοῬ οἱ ἴπθ 
ἀερυἰγ πηπἰςίε( απα ({ ἰπε Γθαμεςὶ 
ΙΙ ΌῬ ἰ5 οἰθα[θά, ἴπθ 
ΓαρΓβςεηία[ίνθ ΑΗΠΠᾳ αἱ. οοπἰαοῖς 
γ/Ι πανε ἴο Ὀ8 αοοοπιραπἰθά ὉὈΥ 
ἴπθ ἰγαάθ αἰίᾶοπο οἱ ἴπε 
ΓΘδρθο[Ινθ ΕΠΙΟ855Υ ΟΓ οἴπθΓ 
οΠ!ο(αΙ, Εο: [ωήΠθι [πίοιπΒίίοη αἱἱ 
Ιπίργβςἰθα ραΠί65 5Πουἰά οοπἰαοί 
ἴπθ ππΙςίγγ οἱ Ναΐϊοπαί Ὠθίθποθ, 
ἴ6|. 64 44 181, 64 44 082, 64 44 
165, 
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ΡΟΚΡΕΚ / «νο ηρ 


ΤΩΡΑ ΓΙΝΟΝΤΑΙ ΔΕΚΤΕΣ ΑΙΤΗΣΕΙΣ 
ΓΙΑ ΤΗΝ Ί7η ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΗ ΣΕΙΡΑ. 


--ΘΑ ΤΗΡΗΘΕΙ ΣΕΙΡΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΟΣ - 


6  ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΩΝ 


ν σας συναρπάζει η ιδέα της 
πτήσης, τότε είναι Καιρός να 
πετάξετε µε τα φτερα της 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ. 

Τώρα µε 4.000 δρχ. ΜΟΝΟ µπορείτε να 
κάνετε την πρώτη σας συναρπαστική 
πτήση µε τα μοτοανεμόπτερ/ι της 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ. 
Τηλεφωνείστε οποιαδήποτε µέρα και 
ώρα στο τηλέφωνο 72935158 και αφήστε 
στον αυτόματο τηλεφωνητή : 

-ΟΝΟΜΑ 

-ΤΗΛΕΦΩΝΟ 

-ΠΟΤΕ ΘΕΛΕΤΕ ΝΑ ΠΕΤΑΞΕΤΕ 
Σύντομα ένας εκπαιδευτής µας θα σας 
τηλεφωνήσει γιά να κανονίσετε τις 
λεπτομέρειες της πρώτης σες πτήσης. 


(Δευτέρα, Τετάρτη, Παρασκευή 6:30 - 9:30 μ.μ.). 


κ Τ ] ΠΑΥΣΑΝΙΟΥ 8, ΠΑΓΚΡΑΤΙ, ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ. 7235158 
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θὰ { 
(0ΠΙ6 ι! ΠανοΙ. {“ α, 
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: ε ινα κ 8 - ” κ. 7/ 
Ἡ ”. ὁ {ε ᾳά 
ν ες Ἡ πα ' Ί “.” | ε 


ν ο ΤοὙπουργείο Υγείας προειδοποιΐ ο 
ΤΟ ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
. ΣΟΒΑΡΑ ΤΠΝ ΥΓΕΙΑ 


